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FORORD

Der findes adskillige historiske Værker om den danske Marine, omfattende 
Tiden indtil 1814, og som de mest bekendte af disse kan nævnes: 

„Efterretninger om den dansk norske Sømagt" (1832—1835); »Den dansk
norske Sømagts Historie 1700—1814“ (1852), og „Den dansk-norske Sømagts 
Historie 1535— 1700" (1861), alle af Kommandør H. G , GARDE.

Efter 1814 findes der udover Beretninger om de krigsmæssige Begiven
heder under de to slesvigske Krige af samlet Historie kun en mindre Artikel: 
„Bidrag til Sømagtens Historie 1814—1848“, „Historisk Tidsskrift", 3. R., 5- B., 
ligeledes af Kommandør H. G . G a r d e .

Trangen til et Værk, omhandlende Marinens Historie efter 1814 blev efter- 
haanden følelig, særlig for Tidsrummet til Slutningen af Trediverne, efter 
hvilket „Tidsskrift for Søvæsen" giver aarlige Oversigter over Begivenhederne 
i Marinen, og i December 1923 overdrog Marineministeriet mig det ærefulde 
Hverv at paabegynde et saadant Værk.

Naar Tidsrummet 1814—48 er valgt, er det begrundet i, at med Aaret 
1848 ophørte Enevoldsmagten og med den Kollegiestyrelsen, hvilket naturligt 
medførte en indgribende Forandring i hele Administrationen; desuden ophørte 
praktisk talt Bygningen af: Ro-Kanonfartøjer, Sejlskibe og Hjuldampskibe, 
saaledes at Aaret 1848 danner et naturligt Afslutningspunkt for en Periode i 
den danske Marines Historie.

Da Tidsrummet 1814—48 ikke indeholder Krigsbegivenheder, har jeg 
kunnet koncentrere Arbejdet om den historiske Udvikling af Marinens da
værende Institutioner, hvilket Emne H. G . GARDE kun har behandlet fragmen
tarisk.

Ved Udarbejdelsen af Afsnittet om Skibsmateriellet i Tidsrummet 1814—48 
viste det sig, at Skibbygningens Udvikling efter 1814 var saa nøje knyttet 
til Fabrikmester HOHLENBERGS Konstruktioner, at en særlig indgaaende Om
tale heraf var nødvendig, da der ikke kunde henvises til en saadan af nogen 
anden Forfatter.



Med Hensyn til Billederne af Skibsmateriellet havde det været mit Ønske 
at give Konstruktions - Sidetegningerne af Skibene; men mærkeligt nok har 
det kun været muligt at fremskaffe to saadanne, nemlig Canoneerbaaden og 
Linieskibet D annebrog; jeg har derfor maattet lade mig nøje med Fotografier 
af Skibsmodeller eller Malerier; men som bekendt er EcKERSBERG og C h r . 

BLACHES Malerier saa korrekte, at de næsten vil kunne erstatte Konstruktions- 
billeder. Jeg takker alle, der med stor Beredvillighed har stillet deres Billed
materiale til Disposition for Værket.

Ved et saa omfattende Arbejde, som det foreliggende, der for store Dele 
omhandler hidtil ikke opsøgt og bearbejdet Materiale, vil der sikkert i Ti
dernes Løb blive fundet adskillige Mangler, men jeg maa trøste mig med at 
have gjort mit bedste for at gøre Værket saa paalideligt som muligt.

J e g  skylder Løjtnant H. F. JACOBSEN en Tak for hans udmærkede Assi
stance ved Arbejdet i Arkiverne.

KØBENH AVN , den 2. December 1930.

J. H. SCHULTZ.
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FREDSLUTNINGENS UMIDDELBARE FØLGER

MED Freden i Kiel, der sluttedes den 14, Januar 1814, var „Den dansk
norske Sømagts“ Saga ude. England havde med sin maalbevidste 

Politik faaet knust en Sømagt, der kunde sige et Ord med i Spørgsmaalet 
om „Friheden paa Havet“ og havde ikke alene ved et voldeligt Overfald hjem
ført det dansk-norske Flaademateriel, men faaet Danmark og Norge skilt ad, 
saa at der ikke i en overskuelig Fremtid kunde opstaa en Sømagt af samme 
Størrelse paa de nordlige Breddegrader, Den 18. Januar s. A, udstedte Kongen 
et aabent Brev, hvori han „afløser alle Norges Indbyggere i Almindelighed og 
enhver især af dem fra den Hyldnings- og Troskabsed, de som Undersaatter 
i Almindelighed, eller som Embedsmænd i Særdeleshed, enhver i sin Stilling, 
civil eller militær, gejstlig eller verdslig til Os haver aflagt.“

Ved Parolbefaling af s. D. bestemtes: „at samtlige Maanedsløjtnanter 
skulde afskediges, saasnart de afgik fra deres havende Poster“, og Dagen 
efter blev der givet Tilladelse til alle hjempermitterede og de i denne Tid 
endvidere hjempermitterende Søfolk at søge Hyre ved Koffardifarten som i 
Fredstid.

Samme Dag befalede Kongen Kollegiet at indkomme med Forslag om 
Anvendelsen af de for Roflotillestationerne under Krigen opbyggede Kvarter
huse og lade Søetatens Gods fra den jydske Kyst bringe til København.

Den 20, Januar brød Kongen op fra sit Hovedkvarter ved Hindsgavl, hvor 
det havde været etableret under den sidste Del af Fredsforhandlingerne, for at 
begive sig til Hovedstaden, men blev af en forrygende Snestorm og Isgang i 
Bæltet først opholdt 12 Dage paa Fyen og derefter 5 Dage paa Sprogø, før 
han slap over, saaledes at han først d, 6. Februar sent paa Aftenen naaede 
Hovedstaden,

Den 7. Februar udstedtes følgende Parol: „Da Freden nu er sluttet, ophæves 
vort Hovedkvarter og udgives Parolen kun engang ugentlig hos Os, nemlig 
hver Søndag Formiddag Kl. 9 Slet,“ og Parolen af 20. Februar befalede:
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„Da Freden er sluttet, ophæves nu de under Krigen gjorte Forbud saasom:
a) imod Kirkeklokkernes Ringning til Gudstjeneste,
b) angaaende Fyrværkeriers Afbrænding,
c) om Illuminationer paa Søkysterne og Lys i Vinduer, som vende mod

Stranden,
d) angaaende Skyden af jagtberettigede,
e) om Græsning af Køer paa Smaaøer og ved Strandkanten,
f) alt Forbud mod og Indskrænkning ved Strandfiskeri og Færdsel mellem

Smaaøerne,
og alt sættes i samme Tilstand og samme Forfatning som før Krigen.“

Ved Plakat af 4. Marts 1814 meddeltes Ophævelse af Kaperreglementet 
og alle andre om Kaperfarten udgaaede Anordninger, undtagen forsaavidt de 
kunde gøres anvendelige paa de forud gjorte Priser.

Ved kgl. Resol. af 25, Marts 1814 ophævedes det d. 21. Marts 1808 udstedte 
Forbud for alle Kirurger at forlade Landet.

Ved kgl. Bekendtgørelse af 21. December ophævedes den paa Samsø 
under Krigen værende Milits, og denne 0  blev, ligesom før Krigen, henlagt 
under Sølægderne.

Den 18. September afleverede Englænderne Øen Anholt, som de havde 
besat under Krigen. Øen modtoges paa Statens Vegne af Byfogden i Grenaa, 
Cancelliraad Aagaard, som derefter afleverede den til Kaptajn af Søetaten 
Stephansen, der var bleven udnævnt til at overtage samme.

De udrustede Skibe og Fartøjer fik Ordre til at begive sig til København 
paa nær 8 Kanonchalupper og Kanonsnekken Tønning, som bragtes fra Føhr 
til Gliickstadt.

Det gik imidlertid ikke saa glat, som man kunde have ønsket, med at 
faa Krigsfartøjerne til København; thi det var en ualmindelig haard Vinter, 
K osakvin ter blev den kaldet, hvor Isen laa i Farvandene til hen paa Foraaret, 
saaledes at der var Istransport over St. Belt indtil 16. April1 og forhindrede 
de aabne Rofartøjers Bevægelser. Men ogsaa paa et andet Omraade rejste 
der sig ganske uventet Hindringer, nemlig ved Krigsfartøjernes Tilbagedragning 
fra Norge.

I  Norge var Kontreadmiral O. LUTKEN Højstkommanderende over Sø- 
defensionen, med Kaptajn J. J. SUENSON som Flagkaptajn og med Kommando
station i Kristianssand; men efter at have overværet Roflotillens Sammen
dragning ved Hvaløerne tog Admiralen med Stab Ophold i Kristiania.

1 C. I. H. Speerschneider: Om Isforholdene i de danske Farvande (København 1915).
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I Norge befandt sig foruden andet mindre Materiel Briggerne:
Allart . 
Lolland 
Lougen 
Seagull

Chef Kaptajn U. A. S c h ø n h e y d e r , 

Kaptajnløjtnant A. KRIEGER,

C. G r o v e ,

C. Lü t k e n ,

Kiel
Alsen . . . 
Langeland.

• — H. D. B. S e id e l in ,

— M. L ü t k e n ,

Premierløjtnant T. J. LÜTKEN.

Briggen Lolland laa indefrossen i Tønsberg, de seks andre i Kristianssand, 
I Rapport af 13. Marts udtaler Admiralen, at „formedelst Mangel paa Proviant 
og flere Aarsager er det norske Mandskab nu afgivet fra de fleste Brigger 
og disse paa en Maade oplagte.“

Den 19. Februar udstedte Prins Christian Frederik et aabent Brev, hvori 
han yttrede sin bestemte Villie, i Spidsen for et kækt Folk, som dets Regent 
at forsvare Norges Selvstændighed samt at haandhæve Rolighed og Orden i 
Landet. Samme Dag udstedte han et Reskript til de norske Søkrigere, hvori 
hans ovennævnte Budskab til Folket blev meddelt og samtidig paalagdes 
Værfts- og Brigchefer at tage Folket i Ed; Manifestet slutter saaledes:

„ . . . . Enhver norskfødt Officer, som ej kan være tilstede ved Edens 
Aflæggelse, skal skriftlig indsende sin Ed til Admiralen. Enhver danskfødt 
Officer, Underofficer, Soldat eller Matros, som ej vil sværge Norges Sag, men 
foretrækker at vende tilbage til Danmark, er fritaget for at aflægge Eden, 
men maa i saa Fald enten straks nedlægge sin Post, eller hvis han vil forblive 
i norsk Tjeneste, men holder det for sin Pligt først at søge hans Danske 
Majestæts Tilladelse dertil, da skal det staa ham frit for at gaa i Land, saa- 
snart Fartøjerne befales at gaa ud paa Krydstogt, og Frihed skal stedse for
beholdes ham at søge Afløsning fra sin Post af Mig, men i det Tilfælde, at 
han forbliver i saadan militær Stilling og uden at gøre Eed til Norges Sag, 
skal han nedlægge sit skriftlige Løfte i mine Hænder overensstemmende med 
Søe-Krigs-Artikel-Brevet og de gjældende militære Love, at forrette den 
Tjeneste, der er anbetroet ham, indtil han er afløst eller entlediget . . .

Kontreadmiral LuTKEN var i en meget vanskelig Situation, da han ikke 
havde modtaget et eneste Ord, hverken fra Kongen eller Kollegiet, om hvor
ledes han skulde forholde sig, hvorover han beklager sig i flere Breve til 
Kollegiet, saaledes i Rapport af 13. Marts, hvori han siger:

„Indtil dette Øjeblik er jeg ikke Ejer af nogen Linie fra Hans Majestæt 
eller det kgl. Collegium om, hvorledes mit Forhold bør være, hvilket gør min
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Stilling tung og bekymringsfuld. De forskellige og modstridende Forpligtelser, 
som mine Underhavende have troet sig beføjede, ja endog forpligtede at ind- 
gaa, gør min Kommando vaklende, og Gud ved, hvor megen Lyst jeg har til 
at nedlægge den under disse Omstændigheder, naar jeg ikke tildels troede 
det uforsvarligt, tildels indser, at det kun var at tage Tornen ud af egen Fod 
og sætte den i underhavende Officerers; men da de ere unge og jeg gammel, 
vil jeg hellere beholde den i min. — Omsider maa jeg dog faa en mig direkte 
tilstillet Ordre eller i det mindste fra enkelt troværdig Mand en Yttring om, 
hvad man ønsker.“

Aarsagen til, at Admiralen ingen Meddelelse fik, kan mulig ligge i, at 
hans Korrespondance er bleven opsnappet, men kan ogsaa være begrundet 
i de daarlige Forbindelser; Søen var ufarbar paa Grund af Is, og Vejene var 
saa slette, at Admiralen endnu den 13. April meddeler, at han vil rejse til 
Danmark d. 20., saafremt Vejene er farbare.

I Rapport til Kongen af 13. Marts meddeler Admiralen:
„Regenten har nu affordret alle norske Søofficerer Ed til Norges Sag, og 

at alle danskfødte, som foretrækker at gaa tilbage til Danmark, straks skulle 
fratræde deres Poster. Da jeg nu har tænkt mig, at det vilde lægges Cheferne 
til Last at forlade de dem anbetroede Skibe, har jeg foreslaaet Officererne 
at vedtage den Plan at declarere, at de nok kunde have Lyst til at vedblive 
Norges Sag, naar de dertil af H. M. fik Tilladelse. — Saaledes er fra alle Offi
cererne i Christiansand indkommen indlagte Ansøgning (om midlertidig at gaa 
i fremmed Tjeneste).

Selv har jeg for at forebygge Anarchie og Uorden i det hele givet Prinsen 
det skriftlige Løfte at vedblive mig allernaadigst anbetroede Kommando, indtil 
jeg modtog Hans Majestæts forventede Forholdsordre, og saalænge den Ed 
og Pligt, jeg skylder min allernaadigste Konge, ej derved fornærmes.

Regenten vilde have Regeringsraad ANKER oversendt i en af Briggerne 
til Engelland i en Mission, hvilket hans Ønske jeg saa intet hinderligt at op
fylde ; men da han vilde, at samme skulde gaa under det ny norske Flag, en 
gul Løve og Hellebarde i den øverste Fjerdedel, saa arbejdede jeg derimod 
og fik det forebygget.“

Efter at have modtaget denne Rapport udtalte Kongen i Reskript af 22, 
Marts til Kollegiet:

„ I Anledning af Kontreadmiral LUTKENS Rapport at have modsat
sig, at det norske Flag skulde hejses paa en af Vore Brigger, tilkendegives 
Admiralen, at han har handlet rigtig og fuldstændig efter Vor Villie; thi paa 
de Os tilhørende Orlogsbrigger kan intet andet Flag vaje end det danske, og
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alene under dette Flag kunne disse Brigger som Os tilhørende, retournere 
til Danmark.“

Efter det passerede sendte Admiralen Bud til Brigcheferne, at de ikke 
maatte tillade det norske Flag at blive hejst paa Briggerne.

Imidlertid havde Kongen d. 23. Februar direkte tilskrevet Kontreadmiralen 
om at nedbringe de 7 Brigger og 8 Kano,nskonnerter til Danmark, Samme 
Dag tilskrev Kongen Prins-Regenten i Norge til videre Bekendtgørelse for 
alle vedkommende, at samtlige Søofficerer, som var kommanderede eller per
mitterede til Norge og endnu opholdt sig der, skulde være indenfor Danmarks 
Grænse inden d. 1. Maj, da de ellers vilde blive betragtede som ej længere at 
staa i dansk Søkrigstjeneste. Herfra undtoges dog de Søofficerer, som var 
beordrede at bringe Orlogsbriggerne og de andre Orlogsfartøjer fra norske 
Havne til Danmark, idet disse maatte vente, indtil Havnene var aabne og fri 
for Is; men skulde straks derefter afsejle.

Denne Ordre blev først meddelt Kontreadmiral LuTKEN d. 30 . Marts, og 
samtidig tilkendegav Regenten ham, at han ingenlunde vilde tillade, men med 
Magt modsætte sig Briggernes Afsejling. LuTKEN foreslog at gaa ned med tre 
af dem, hvortil han mente at kunne finde tilstrækkelig dansk Besætning, men 
det blev ikke bifaldet af Regenten, som tvertimod af fordrede Admiralen en 
Erklæring om, at han intet vilde foretage sig, der kunde befordre Briggernes 
Afsejling; at Brigcheferne skulde nedlægge deres Kommando og afgive Æres
ord paa, at de intet vilde foretage sig mod Regentens Villie. Da Admiralen 
endog efter flere Opfordringer nægtede at gøre dette, blev han, hans Flag
kaptajn og Kaptajnløjtnant M, LUTKEN, som paa det Tidspunkt befandt sig i 
Kristiania, arresterede. I sin Rapport af 5. April til Kongen om Sagen slutter 
Kontreadmiralen saaledes:

. . . . . .  Imidlertid skulde det krænke mig, om Deres Majestæts Brigger,
som formedelst deres Chefers Duelighed have været heldige nok til ikke een 
af dem, uagtet uafbrudt Bevægelse hele Krigen igennem, er forlist, at ikke 
een af dem er tagen af Fjenden, skulde omsider, i Tilfælde af den norske 
Plans Mislingelse falde i svenske Hænder.

Det har været mig en haard Prøve at stride mod, ved mange Lejligheder, 
en af mig og hele Landet elsket Fyrstes Villie, men stedse har jeg anset 
Pligten at gaa for alt.

Jeg er til Døden Deres Majestæts tro men for Tiden arresterede Contre 
Admiral.

Allerunderdanigst
O . LOTKEN.“
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I Kristianssand maa man have faaet Nys om det passerede; thi den 
5. April om Morgenen afsejlede Kaptajn SCHØNHEYDER med Briggen „Allart“ 
fra Kristianssand; men da der blev skudt paa ham fra Landbatterierne, gik 
det op for Besætningen, som for Størstedelen var norske og norsksindede, 
at Afsejlingen ikke stemmede med den norske Regerings Ønske, hvorfor de 
„paa den mest disciplinerede Maade“ henstillede til Chefen om ikke at føre 
dem til vanærende at svige deres Fædreland. Chefen bestemte sig da til at 
vende tilbage til Kristianssand, hvor Briggen blev taget i Besiddelse i Regen
tens Navn og Chefen belagt med Arrest.

Samme Dag modtog de tre andre Brigchefer, Kaptajnløjtnanterne C. LUT- 

KEN og SEIDELIN samt Premierløjtnant T. LuTKEN, gennem Kommandanten i 
Kristianssand, Oberst v. A h r e n f e l d t , et Reskript af Prinsregenten, hvori denne 
erkendte H. M. Kongen af Danmarks Ejendomsret til Briggerne, men tillige 
erklærede, at Stillingen bød ham at holde dem tilbage i norske Havne, at 
befale norsk Flag hejst paa dem og at lade afgaa fra dem de Officerer, som 
ikke vilde aflægge Ed til Norges Sag.

I de tre tilbageværende Brigchefers Rapport af 5, April om Sagen til 
Kongen sluttede de saaledes:

„. . . . Vi erklærede da enstemmigen, at vi ikke kunde indvilge i, at noget 
fremmed Flag blev hejst paa de os anbetroede Brigger, og vi ansaa det for 
Pligt snarest at gaa under Sejl, og at vi ingenlunde kunde aflægge en Ed, 
som var stridende mod de Pligter, vi var Deres Majestæt skyldige.

Paa Grund af denne Erklæring blev os i H. H, Prinsregentens Navn for
kyndt Arrest, og vi er saaledes sat aldeles ude af Stand til at frelse de os 
anbetroede Brigger.“

Om Affæren i Kristianssand udtaler Admiral LuTKEN i Rapport af 13. 

April: „Man kunde ikke vente andet Udfald, da de var omringede af Batte
rier og havde stor Pluralitet af norsk Besætning. Det er en tung Stilling for 
Officerer, naar de og deres Mandskab er under forskellig edelig Forpligtel
ser, — Man kan ikke stole paa nogen, endog ikke paa den, med hvilken 
man ved Venskab og gensidig Agtelse staar i Forbindelse.“

Den 12. April udstedte Prinsregenten følgende Parolbefaling: „Idet jeg 
herved højtideligen erkender Hans Majestæt Kongen af Danmarks Ejendoms
ret til de i Norges Havne nu værende Orlogsbrigger, hvilke ved Fredstrak
taten til Kiel ej afstodes til Sverrig, erklæres ligeledes, at denne til Norges 
Søforsvar uundværlige Søstyrke indtil videre er taget i Norsk Tjeneste og 
vil saaledes føre norsk Flag og Vimpel. De danskfødte Officerer og Besæt
ninger skulle snarest mulig overføres til deres Fædreland. Kaptajn FASTING
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overtager Kommandoet over Kongeriget Norges bevægelige Sømagt og øvrige 
Sødefension, hvilket Kommando den kgL Kontre Admiral O. LÜTKEN, savnet 
og højagtet af alle norske Søkrigere, har nedlagt 

Eidsvold d. 12. April 1814.

C h r i s t i a n  F r e d e r i k .

Den 13. April blev Arrestbefalingen mod Admiralen, hans Flagkaptajn 
og Kaptajnløjtnant M. LÜTKEN hævet. Dagen efter modtog han Passer fra 
Sverrig til Nedrejsen, og den 20. s. M. afrejste han til København.

De øvrige arresterede Officerer var forinden bievne frigivne og afrejste 
til Danmark med Skibslejlighed,

Efter at have modtaget de sidste Rapporter udstedte Kongen et Reskript 
af 17. April:

„I Anledning heraf ville Vi, at Collegiet i Vort Navn tilskriver Kontre
admiral LÜTKEN, at vi med Forundring have erfaret den Fremgangsmaade, 
man har brugt mod ham og Vore øvrige Søofficerer, men at Vi med sær
deles Velbehag have tillige seet, at saavel Kontreadmiralen som fornævnte 
Brigchefer have opført sig med al den Conduite, som man kan forlange af 
tro og Os hengivne Officerer, der under ingen Omstændigheder glemme 
Deres Pligt og Troskabseed til Os, hvorfor Vi herved tilkendegiver dem samt
lige Vor allerhøjeste Tilfredshed og Tak.“

Om Briggernes senere Skæbne se S, 18 og flg.

INDSKR Æ NK NING E RNE

De forandrede Forhold efter Fredens Slutning bragte naturligt to Spørgs- 
maal i Forgrunden, hvis Besvarelse trængte paa til en snarlig Afgørelse, og 
disse var:

Hvilke Indskrænkninger maa der foretages i Marinens forskellige Insti
tutioner efter Tabet af Norge, og

Hvilken Flaade har den tilbageværende Del af Riget behov?
Kongen tøvede heller ikke med at tage fat paa at faa Spørgsmaalene 

klarede, thi tolv Dage efter sin Tilbagekomst til Hovedstaden modtog Admi
ralitets- og Kommissariats Kollegiet følgende Skrivelse:

„Da Freden nu er sluttet, og det er Vor ivrigste Bestræbelse at se Vore 
Finanser igen bragte i Orden, saa ønske Vi, at al Besparelse maa finde Sted, 
dog uden at Forsvaret aldeles forsømmes, thi dette bør vedligeholdes og for
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øges, saaledes som Statens Kræfter tillade det. I Anledning heraf anse Vi 
følgende Punkter af Vigtighed til at tages i nøjeste Overvejelse, nemlig:

1) en ny Organisation for Søe-Etaten, saaledes at Divisionernes Antal 
reduceres til 3de, som Vi anse tilstrækkelige;

2) at Flaaden blev bestemt til successive at skulle bestaae af 6 Orlogs
skibe, 8 Fregatter, 8 Brigger og 100—200 Kanonchaloupper;

3) for at kunne forøge Forsvarsvæsenet uden Udgifter for Vor Kasse, 
vilde det være yderst vigtigt at kunde for Fremtiden faa det indrettet saa
ledes, at alle Skibe som fahre paa Ostindien, Vestindien og Grønland, ble ve 
byggede efter saadanne Tegninger, at de i Tilfælde af nye Krig kunde bruges 
og anvendes til Statens Forsvar;

4) Vort Admiralitets Collegii Bureauer og Personale bør som det skeer 
ved alle øvrige Collegier formindskes, og en nye Organisation for dette Col
legium udarbejdes, hvorved tages Hensyn paa, at Forretningerne fordeles 
nogenlunde lige og paa den simpleste og mest hensigtsmæssige Maade;

5 ) da nu de til Christiansøe sendte Tropper derfra afgaae, maa et nyt 
Forslag indgives til et Garnisonscompagnis Indretning til denne Fæstnings 
Besætning.

Vi ville, at en Commission bestaaende af Kontreadmiralerne BlLLE og 
KRIEGER, Generaladjutant Commandeur LINDHOLM og Over Krigs Commissaire 
JURGENSEN, straks sammentræde for at overveje fornævnte 5  Puncter, der
over at afgive deres Formeening og udarbejde det deraf flydende Forslag, 
som indsendes til Vort Admiralitets- og Commissariats Collegium og derefter 
forelægges Os til allerhøjeste Approbation, hvilket Arbejde maa være tilende
bragt inden 4 Uger efter at Commissionen er sammentraadt, og ledsages det 
indhentede Forslag med Collegii Betænkning om samme.

Hvilket herved tilkendegives Vort Admiralitets- og Commissariats Colle
gium til Efterretning og videre Bekendtgørelse for Vedkommende,

Kiøbenhavn, d. 18. Februar 1814.

F r e d e r ik  R.“

Trods den knapt tilmaalte Tid, der var tilstaaet Kommissionen til at be
svare saa store og omfattende Spørgsmaal, blev den givne Befaling efterfulgt; 
Kommissionen indleverede sin Betænkning af 16. Marts, hvilken Kollegiet 
fremsendte til Kongen med sine Bemærkninger af 28. Marts.

De enkelte Emners Besvarelse vil blive behandlet under de forskellige 
Afsnit i Bogen; her skal kun gives Hovedgangen i Sagens Udvikling.
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Det fremgaar tydeligt af saavel Betænkningen som Kollegiets Udtalelser, 
at baade Kollegiet og Kommissionen er af den Anskuelse, at Kongen er gaaet 
for hurtigt tilværks med at ville tage Bestemmelse om Indskrænkningerne. 
Kommissionen anmoder om at maatte vente med at tage Bestemmelse om 
Kanonchalouppernes Antal, indtil de alle er komne til Kjøbenhavn (foreløbig 
forhindret af Isen i Farvandene), og Kollegiet henstiller at vente med Reduk
tionerne i Søofficerskorpset, til man har faaet Erfaring for, hvormange af 
Officererne der forbliver i Norge, ligesom det paapeges, at de mange Afvik
lingsforretninger umuliggør en øjeblikkelig Reduktion af Kollegiet.

Marinens Ønsker om Opsættelse af Indskrænkningernes Iværksættelse 
blev opfyldt; der kom ingen Resolution paa Kollegiets Forestilling, hvortil 
maaske den opstaaede Strid om det i Norge værende Skibsmateriel har bi
draget, og derefter forhindrede Kongens Borteværelse fra Riget, under hans 
Ophold ved Wienerkongressen, Sagens Afgørelse. Først fem Fjerdingaar senere 
modtog Kollegiet, d. 11. Juni 1815, et Reskript fra Kongen om, at forinden 
han resolverede paa Kommissionens tidligere indsendte Forslag, skulde denne 
igen træde sammen, „og overveje deres allerunderdanigste Forslag for at til
føre eller forandre i samme, hvad senest forløbne Aars Erfaring mulig har 
kunnet give Medlemmerne Anledning til,“

Den 4, Juli s, A, indsendte Kollegiet Kommissionens Betænkning, og endelig 
d. 1. September 1815 faldt Kongens Resolution, som blev den danske Marines 
første Søværnslov, og hvoraf Hovedpunkterne skal gives her, medens de mere 
detaillerede Bestemmelser vil blive behandlede under de forskellige Afsnit.

A. 1) Vor Orlogsflaade skal reglementeres til 
6 Orlogsskibe 
8 Fregatter
8 dels smaa Fregatter og dels større eller mindre Brigger 

eftersom Tømmerforraadet maatte give Anledning til, 
80 Kanonchaloupper og 
6 Morterchaloupper.

2) Orlogsskibene skulde føre i det mindste 74 Kanoner, 30 U  paa under
ste Batteri og 18 B  paa det øverste Batteri. Til Fregatterne skal gives 
en ny Tegning, hvorefter de bygges til at føre 18 B  Kanoner, 14 i Laget, og 
paa Bakken og Skandsen enten Caronader eller Kanoner. — Det havende 
Forraad af 24 Pd, Kanoner skal benyttes til Kanonchaloupperne.

3) For at Kanonchaloupperne ikke om faa Aar skulle blive ubrugelige, skal 
der saa hurtigt ske kan føjes Anstalt til, at de blive bragt under Skur eller Skærm.
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B. 1) Styrken a f F lagm æ nd og Officerer i Vor Søe-Etat bestemme Vi 
allernaadigst saaledes:

1 Admiral
1 Viceadmiral
2 Kontreadmiraler
3 Kommandeurer
8 Kommandeurkaptajner 

20 Kaptajner 
24 Kaptajnløjtnanter 
40 Premierløjtnanter 
40 Sekondløjtnanter 

ialt 139

1 Holmens Chef 
1 Fabrikmester 
1 Takkelmester
1 Tøjmester
2 Ekvipagemestre
1 Inspektionsofficer ved Reberbanen 
1 Officer til at bestyre Vandbygningsvæsenet 
1 ligeledes for Maskinvæsenet 
1 Chef for Kadetkorpset 
1 Kommandant paa Toldboden
1 Kommandant i Nyboder, som i Krigstid, naar Hvervning 

har Sted, tillige skal være Hvervningschef 
6 Enroulleringschefer 

ialt 18.

C. Sø-C adet K orpset skal for det første reglementeres til:
10 ældste og 
30 yngste Kadetter

men efter 3 Aars Forløb haver Vort Collegium at indkomme med nærmere 
Forestilling, om Kadet-Antallet kan, efter Kommissionens Indstilling, nærmere 
nedsættes.

D. 1) Søetatens faste Mandskab skal organiseres i 3 Divisioner, foruden 
Vore Chalouppers Bemanding og udgøre en saadan Styrke, som indheftede, 
ved Vort Collegii Foranstaltning af 4. f. M-, fulgte Plan viser.
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2) Holmens Chef eller Overekvipagemester skal ikke være Chef for nogen 
Division, men derimod ville Vi allernaadigst, at en Admiral ansættes til at 
føre Kommandoen over samtlige Divisioner iland og paase, at Landtjenesten 
og alt udføres saaledes, som Krigsartiklerne og øvrige Anordninger fastsætter. 
Til ham afgives alle Meldinger fra Divisions Cheferne, ligesom alle Befalinger 
gives dem ved eller igennem ham, og han skal alene staa under Vort Collegii 
Kommando.

Denne Post skal indtil videre overdrages Vice-Admiral LUTKEN, og skal 
han derfor nyde 25 Rbd. Sølvværdi maanedlig Tillæg.

En Instruktion, hvori nøje bestemmes, hvad bemeldte Admiral har at 
iagttage, har Vort Collegium at forelægge Os til Approbation.

E. (Bestemmer Sammendragning og Forandringer i Kollegiets Kontorer 
samt Ordre om i Henhold hertil at fremkomme med Forestilling om Ind
skrænkning i samtlige Søe-Etatens Kontorers Personale).

F. 1) Besætningen paa Fæstningen Christiansø skal bestaa af det Antal, 
som Reglementet af 7. Marts 1795 bestemmer.

G. Endelig haver Vi i Overensstemmelse med Kommissionens Indstillinger 
allernaadigst resolveret: at Bodenhoffs P lads og den Del af det saakaldte 
gam le Bryghus, som Søetaten kan undvære, bortforpagtes eller bortlejes 
samt:

at Opmudringsvæsenet igen underlægges Holmen og Vort Collegii Over
bestyrelse.

Ifølge disse Vore Resolutioner haver Vort Collegium at beordre Søe- 
E tatens Organisations Kom m ission at udarbejde det Reglement, som den efter 
Vor allernaadigste Resolution af 14. December 1813 er paalagt, hvilket Regle
ment derefter indsendes til Vort Collegium for af samme at forelægges Os til 
allerhøjeste Underskrift,

løvrigt haver Vort Collegium at træffe de fornødne Foranstaltninger til, 
at denne Plan snarest mulig, eftersom det bestemt er, sættes i Udførelse og 
ville Vi, at Kollegium straks indkommer med Forslag over de Officerer, Em- 
bedsmænd og Betjente af Vor Søé Etat, som ved denne Reduktion skulle 
afgaa og derved tillige foreslaar de Søofficerer til Afgang, som enten for
medelst Alder eller Svaghed eller af andre Aarsager ikke længere ere skikkede 
til Vor Søtjeneste, og i Betragtning af: at denne Afgang sker i Anledning af 
en Hovedforandring og ny Organisation af Vor Sø-Etat, saa ville Vi for denne 
Gang have fastsat, dog uden Følger for Eftertiden, at de Officerer, Embeds-
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mænd og Betjente, som nu foreslaas til Afgang, skulde gives deres fulde 
reglementerede Gage udi Pensionen.

Frederiksberg Slot, d. 1. Septem ber 1815,
F r e d e r ik  R,

Men Indskrænkningernes Antal og Størrelse var ikke dermed afsluttede, 
Paa Grundlag af Resolutionen af 1. September 1815 blev der udarbejdet et 
Betalingsreglement (Budget), som blev indsendt til Kongens Approbation; men 
istedetfor at approbere Forslaget, tilsendte Kongen Kollegiet under 13, No
vember s, A, et Reskript, der udtaler:

„Ved at remittere Vort Collegium det os forelagte Forslag til et Betalings- 
Reglement for Søe-Etaten tilkendegiver Vi herved: at da den foreslagne Sum 
saa betydelig overstiger det, som Vore Finanser kan aarlig udrede, saa kunne 
Vi ikke approbere dette Reglement.

Til Vores Søe-Etat kan i Fremtiden ikke anvendes mere end 300 000 Rbd, 
i rede Sølv og 700 000 i S. V. aarlig, og derefter maa Søe-Etatens Udgifter 
rette sig, da intet mere er at vente.“

Derefter fremsatte Kongen en Mængde Anvisninger paa yderligere Be
sparelser i Detaillerne, som omfattede alt lige fra Nyboders Renovation til 
Nybygningskontoen, og som viser, hvilket indgaaende Kendskab han havde til 
Marinens Virksomhed, erhvervet ved i 16 Aar, fra 1792 til 1808, at have ført 
Forsædet i Admiralitets- og Kommissariats Kollegiet. For at hjælpe dette til 
at bringe Udgifterne ned, tillod Kongen, at Udgifter paa det foreslaaede 
Betalingsreglement, som vare at anse som temporaire paa Grund af Ind
skrænkningerne, maatte overgaa til Finanserne, til de synkende Fonds; des
uden pegede Kongen paa, om det ikke var muligt at nedsætte den betydelige 
Post til Landkosten, 309 975 Rbd. S. V,

Det var en haard Nød for Kollegiet at knække; men i Løbet af den paa
følgende Maaned besvarede det nogle af Forslagene og indsendte sin endelige 
Forestilling om de vigtigste Spørgsmaal d. 21. December 1815, hvilken i Hoved
trækkene gik ud paa:

Dersom den Søe-Etaten tillagte Million Rbd, kom til at bestaa af 500000 Rbd, 
rede Sølv og 500 000 Rbd. Sølv-Værdi, vilde Kollegiet se sig istand til at til
vejebringe det befalede Antal Skibe til Aaret 1830, og dersom Konjunkturerne 
blev nogenlunde gunstige, muligen i kortere Tid, dog under Forudsætning af: 

at de fornødne Varer til Landkosten for det faste Mandskab anvistes 
Søe-Etaten for de gamle Priser, nemlig 2 Rbd. S. V. pr. Td. Rug og Ærter og 
1 Rbd. 48 Skiil. S, V. pr, Td. Byg, istedetfor de i Udkastet til Betalingsregle
mentet var beregnet efter de da gældende Indkøbspriser, og
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at alt, hvad der herefter anvises Søe-Etaten, alene anvendes til dens 
Fornødenheder, saa at alle Pensionister og alt overkomplet eller ekstraordi
nært Mandskab overtages paa Finanserne, og Udgifterne ved Opmudrings- 
væsenet samt ved Batteriet Trekroners Bolværkers Vedligeholdelse bliver 
Etaten uvedkommende.

Paa denne Forestilling faldt Kongens Resol. d. 22. Januar 1816 og gik 
ud paa:

„Den foreslagne Forandring, at Søe-Etaten skulde istedetfor de 700 000 
Rbd. S. V. og 300 000 Rbd. r, S. gives 500 000 Rbd. af hver Slags, kan ikke bi
faldes, da Finanserne for Tiden ikke kunne udrede saadan.

At de til Landkosten for Søe-Etatens faste Mandskab fornødne Sæde
varer blive i Fremtiden leverede Etaten for de gamle Priser.

Udgifterne til Reparationer ved Batteriet Trekroner, hvilke vel ikke blive 
særdeles betydelige, skulle afholdes af Søe-Etatens Fonds, men Udgifterne 
ved Opmudringsvæsenet maa ligesom hidtil, særskilt anvises af Finanserne.“

Med det kgl. Reskript af 22. Januar 1816, to Aar efter Fredens Under
tegnelse, var der endelig bragt Afslutning paa Indskrænkningernes Form og 
Størrelse, og Marinen kunde arbejde videre paa et bestemt fastlagt Program.

HVAD DER BLEV O P G IV E T

PERSONEL

Inden den i kgl. Resolution af 1. September 1815 befalede Afgang fandt 
Sted, var der afgaaet til Norge af Officerer i aktiv Tjeneste:1

1 Kommandør
2 Kaptajner
6 Kaptajnløjtnanter
8 Premierløjtnanter 

21 Sekondløjtnanter 
Ialt: 38

desuden 1 Kontreadmiral, 2 Kommandører, 2 Kaptajner og 2 Kaptajnløjtnan
ter, som var ansatte ved Indrolleringen i Norge og Værftet i Frederiksværn, 
men som ikke stod i Nummer i Søofficerskorpset.

Af de ovenfor anførte 38 var 25 norskfødte; af de øvrige 13 var 11 Løjt-
1 Afgangen til den norske Marine taget fra: Det danske Søofficerskorps 1801 — 1919. A f 

Kommandør T h . T o p s ø e - J e n s e n .
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nanter, som sikkert har ment, at der var større Chancer for dem i den ny 
Marine, da det ovenikøbet trak op til Krig mellem Norge og Sverrig, og de 
saaledes havde Udsigt til at fortsætte deres Krigerliv.

Den 20. September 1815 blev derefter i Henhold til den ovennævnte kgl. 
Resolution afskediget:

2 Kontreadmiraler 
5 Kommandørkaptajner 

14 Kaptajner 
9 Kaptajnløjtnanter 

12 Premierløjtnanter 
7 Sekondløjtnanter 

Ialt: 49

Fra 1. Januar 1814 til 1. Januar 1816 var 7 Officerer bievne afskedigede 
af forskellige Grunde, og 6 var døde; i samme Tidsrum havde der været en 
Tilgang af 6 Sekondløjtnanter, hvorved man i Forbindelse med den ovenfor 
anførte Afgang kommer fra Tallet 244 til 150 i nedenstaaende Oversigt over, 
hvad der var af Officerer ved Krigens Slutning; hvad der skulde være efter 
Indskrænkningen, og hvad der var d. 1. Januar 1816.

Vi 1814 Ifølge kgl. Resol, 
af V9 1815

Vi 1816

Admiral.................... ............. 2 1 2

Viceadmiral.............. ..........  1 1 1

Kontreadmiral.......... .............  12 2 10

Kommandør............. .............  8 3 7

Kommandørkaptajn . • .............  15 8 7

Kaptajn..................... .............  30 20 21

Kaptajnløjtnant........ .............  34 24 2 4

Premierløjtnant......... .............  52 40 40

Sekondløjtnant......... ............. 90 40 38

Ialt: 2 4 4 139 150

Afgangen blandt Embedsmænd og Betjente var forholdsvis ringe, da Af
viklingsforretningerne endnu i nogle Aar fordrede Personel ud over det nød
vendige; nogle afgik frivilligt, andre var skikkede til Afgang paa Grund af 
Alder og endelig benyttede man Lejligheden til at skaffe sig af med enkelte 
mindre duelige Personer.

I Underofficersstanden og blandt det faste Mandskab var Afgangen forholds
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vis meget ringe, da der allerede havde fundet Reduktion Sted i 1811 for Divi
sionernes Vedkommende; og for Haandværkerstokkens Vedkommende havde 
man endnu i de første Par Aar Arbejde til dem, saa at Indskrænkningerne 
væsentlig gennemførtes ved den naturlige Afgang; derimod benyttede man 
sig af Lejligheden til at skaffe sig af med enkelte uheldige Elementer, saa at 
man i det hele sikkert kan sige, at Aareladningen af det faste Mandskab ved 
Indskrænkningen efter Krigen sanerede denne Stand i den danske Marine.

Det var i Officersstanden, at den største Indskrænkning fandt Sted paa 
een Gang; men Kongens Bestemmelse om, at de afskedigede skulde have fuld 
Gage i Pension, mildnede Slaget.

SKIBSMATERIELLET

Ved Krigens Slutning forefandtes følgende Skibsmateriel:
1 B lo k sk ib  . . . . . . . .  P r in d s e s s e  L o v is a  A u g u s ta .
1 O r l o g s s k i b .......................P h o e n ix  (n æ s te n  fæ rd ig t)  og  1 p a a  S ta b le n  (D a n m ark ).
3 F r e g a t t e r  . . . . . . . .  P e r le n ,  V e n u s , M in e rv a  og  2 p a a  S ta b le n  (N y m p h e n  og  F y lla ).

14 B r ig g e r  L o u g e n , A l la r t ,  T h e  T h ic k le r , T u rb u le n t ,  S e a g u ll, T ig re ss ,
S a m sø e , A lse n , L a n g e la n d , K ie l, L o lla n d , F a ls te r ,  B o rn 
h o lm , F r e d e r ik s v æ r n  og  1 p a a  S ta b le n  (M øen).

1 S k o n n e r tb r ig ...................H e m n æ s .
3 S k o n n e r t e r .......................A ta la n te ,  B ie k u b e n  og  S tø re n .
1 K u t t e r .................................  H u su m
4 K a n o n s n e k k e r ............... L o u is e n lu n d , S t a d t  H u su m , N o r d s tr a n d  og  T ø n n in g e n .
7 L u g g e r e ..............................L a x e n , D ra g o n e n , Ø rn e n , H u s a re n , P o s ti l lo n e n , T ro ld e n  og

G e n g a n g e re n ,
11 K a n o n s k o n n e r te r  , . . W a rd ø h u s ,  P r iis  N r. 4, P rø v e n , H o th e r ,  O d in , V a lk y r ie n ,

N o rn e n , A x e l  T h o rse n , S k iø n  V a lb o rg , T h o r  og  B a ld u r .
4  S ty k p ra m m e  . . . . . .  H v a lro s se n , S ø e lø v e n , H a ie n  og  C ro c o d ille n ,
3 S k i ø t b a a d e . . . . . . .  D ie  W o h lfa r t ,  C h r is t ia n  v o n  G li ic k s ta d t  og  L a sz  ih m  so.

158 K a n o n c h a lo u p p e r .
71 K a n o n jo lle r ,
18 M o r te rc h a lo u p p e r .
1 L y s t j a g t ............... ...  K ro n p r in se n s .
1 P r o v id e r in g s s k o n n e r t  N o . 63.

302 Ia lt.

Af dette Materiel fandtes i Norge ved Fredens Slutning:
8 B r i g g e r .................................L o lla n d , L a n g e la n d , K ie l, A lse n , L a u g e n , S e a g u ll, A l la r t

og  F r e d e r ik s v æ r n  (p a a  S ta b le n ) .
1 S k o n n e r t b r i g . . . . . .  H e m n æ s.
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8 K a n o n s k o n n e r te r  . . . H o th e r ,  O d in , V a lk y r ie n ,  N o rn e n , A x e l  T h o rs e n , S k iø n  
V a lb o rg , T h o r  og  B a ld u r .

47 K a n o n c h a lo u p p e r .
2 M o r te rc h a lo u p p e r .

51 K a n o n jo lle r .
2 R e c o g n o s c e e r s k o n n e r te r .
2 P ro  v id e r in g s f  a r tø  jer.
1 K o m m a n d o ja g t.

122 ia l t  s a m t n o g le  S m a a f a r tø je r  o g  F l a a d e b a t te r i e r ,  h v i lk e t  a l t s a m m e n  fo r b le v  i N o rg e

Trods den endelige Bestemmelse om Flaadens fremtidige Størrelse og 
Bestanddele først blev fastsat ved kgl. Resolution af 1. September 1815, be
gyndte man allerede i Foraaret 1814 paa Salg af det kassable eller over
flødige Materiel. Reduktionskommissionen udtaler i sin første Indstilling af
16. Marts 1814: „ da vi anse alle smaa Fartøjer som en fortærende
Del ved Marinen, der med Sejlbygning og Vedligeholdelse volder en langt 
større Udgift end som svarer til Nytten deraf, saa er vores Formening: at 
alle ved Holmen havende smaa Fartøjer af Luggere, Barkasser, Chaloupper 
etc. maatte sælges“, og Kollegiet slutter sin Indstilling af 20. Maj s. A. om 
Roflotillestationerne med at udtale:

„Den Mængde Rofartøjer, som Holmen, naar alting er samlet, vil blive 
belemret med, vil det være kostbart at vedligeholde uden at have Brug for 
dem. Kollegium har derfor været betænkt paa at indstille, at det overflødige 
maatte efterhaanden bortsælges, og efter at have indhentet Betænkning fra 
Holmen om, hvilke Fartøjer man for det første kan undvære og bør skille 
sig ved, indstiller vi i allerdybeste Underdanighed, at de paa hoslagte For
tegnelse anførte Barkasser, Chaloupper og Joller, ialt 47, maa bortsælges ved 
offentlig Auktion.

Af de Flaadebatterier, som have været i Brug, ligger et ved Køge, et 
ved Vordingborg og et ved Samsø; de ere brøstfældige og vandtrukne, saa 
at de ej fortjener at opbevares. Deres Hidtransport vil ej betale sig, naar de 
skal afhændes eller ophugges her; vi indstille derfor allerunderdanigst om, 
de maa sælges paa Stederne, hvor de ligger, ved offentlig Auktion."

Ved Indstilling af 9. Juni 1814 foresloges de første egentlige Krigsfartøjer, 
nemlig: 6 Luggere, som ikke ansaas af synderlig Vigtighed til Orlogsbrug og 
formedelst deres svage Bygning af Fur ikke kunne konserveres uden at hen- 
staa under Skur, hvortil ingen Plads haves; — 2 Kanonchaloupper, Litr. F. 
Nr. 5 & 6, der ere de ringeste i Egenskaber af alle Kanonbaadene; Kron
prinsens Lystbaad, som under Krigen havde været indrettet til Haubitz Cha-
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loup og ikke godt kunde forandres til sin første Bestemmelse uden betydelig 
Bekostning — bortsolgte ved Auktion, da man mente, at de, naar de blev 
skilt ved de Indretninger, der høre til Orlogsbrug, kunde blive skikkede til 
Farten paa Kysterne og indenlandske Steder,

15 Kanonjoller, hvis mindre Vigtighed som Krigsfartøjer Overekvipage- 
mesteren ansaa som tilstrækkelig Grund til at opgive deres Vedligeholdelse, 
der vilde koste betydeligt, foruden at man til Opsætning under Skærm mang
lede Plads, indstillede Kollegiet, „at henligge saaledes som de ere, indtil de 
behøve nogen betydelig eller bekostelig Reparation og da, ifald der intet Brug 
haves for dem til Orlogstjeneste, ophugges paa Holmen,“ Man mente ikke, at 
det kunde nytte at forsøge paa at faa dem bortsolgt ved Auktion, da de 
vanskelig vilde kunne indrettes til Brug for den private Fart,

Kongen billigede Indstillingerne ved Resolution af 10, Juni,
Endelig foreslog Kollegiet i Forestilling af 8, Oktober 1814 at sælge den 

første af Briggerne, Turbulent, da den ved længere Tids Henliggen vilde tabe 
i Værdi, efter at man havde gjort Forsøg paa at anvende den paa forskellig 
Maade uden gunstigt Resultat, hvorimod nærværende Tidspunkt syntes gun
stigt for Salg,

Ved Resolution af 10, Oktober s, A, billigede Dronning Marie, som paa 
det Tidspunkt førte Regeringen i Kongens Navn under hans Ophold ved 
Wienerkongressen, Kollegiets Indstilling, og derefter fortsattes Salget af Resten 
af det kasserede Materiel i det paafølgende Aar, efterhaanden Forholdene an- 
saas som gunstige. De enkelte Fartøjers Skæbne kan ses i H. DEGENKOLV: 

Oplysninger vedrørende den danske Flaades Skibe i sidste Aarhundrede 
(København 1906),

Efter at Udrensningen var tilendebragt, blev der af Materiel tilbage i den 
danske Marine:

1 B l o k s k i b ............................P r in d s e s s e  L o v is a  A u g u s ta ,
2  O r lo g s s k ib e  P h o e n ix  og  D a n m a rk ,
5 F r e g a t t e r -  P e r le n ,  V e n u s  og  M in e rv a  og  2 p a a  S ta b le n  (N y m p h en

o g  F y lla ) ,
3 B rig g e r  , . . . . . . . . .  S a m sø , F a l s te r  og  B o rn h o lm ,
1 S k o n n e r t ...................... ...  , A ta la n te .
1 K u t t e r  .  .......................... H u su m ,
4 S ty k p r a m m e .....................H v a lro s se n , S ø e lø v e n , H a ie n  og  C ro c o d ille n .

72 K a n o n c h a lo u p p e r  (h e ri in d b e f a t te t  K a n o n s k o n n e r te n  „ P rø v e n “),
6 M o r te e r c h a lo u p p e r  og
4 K a n o n jo lle r  ( s ta t io n e re d e  v e d  C h ris tia n sø ) ,

99 Ialt,
3
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Med Hensyn til det Materiel, som forblev i Norge, havde Sagen udviklet 
sig paa følgende Maade:1

I Fredstraktaten mellem Danmark og Sverrig sluttet i Kiel den 14. Januar 
1814 fastsættes i Art. 24:

„De Krigsfartøjer, som tilhøre den danske eller svenske Marine, saavel- 
som Paketbaadene kunne ubehindret drages fra Norge og fra Pommeren, saa- 
snart Aarstiden tillader det.“

De Krigsfartøjer, som tilhørte Kongen af Danmark og var beliggende i 
Norge ved Fredstraktatens Afslutning, var de ovenfor anførte.

Allerede i Februar Maaned 1814 tilkendegav den danske Regering den 
svensk-norske sin Hensigt at ville drage alle i norske Havne stationerede 
Fartøjer derfra, saasnart Aarstiden vilde tillade det, og den svensk-norske 
Regering anmodedes derfor om ikke at lægge Hindringer ivejen for Udførelsen 
heraf. Ved samme Lejlighed kundgjordes for det svenske Hof, at Kongen af Dan
mark havde besluttet at renoncere paa endel af de ovenomtalte Fartøjer, dels 
fordi det vilde være for besværligt og kostbart at nedbringe dem til Danmark, 
dels fordi de mere eller mindre kun passede for Norges Lokaliteter.

De Fartøjer, Kongen saaledes vilde afstaa sin Ejendomsret til vare: de 
51 Kanonjoller, Flaadebatterierne, Morterchaloupperne og alle de øvrige Smaa- 
fartøjer, saa at Danmarks Reklamation indskrænkede sig til: Briggerne, K a 
nonskonnerterne og alle Kanonchaloupperne.

Den svenske Regering kunde dengang intet Svar give, da Norge endnu 
modsatte sig Foreningen med Sverrig, og hvorledes det var gaaet med Krigs
fartøjerne under Prins-Regentens Regering er forhen omtalt. Et Aar efter, i 
Februar 1815, indløb Svar fra den svenske Regering, at man var villig til at 
udlevere til Danmark de i norske Havne værende Krigsfartøjer, som maatte 
erkendes at være dansk Ejendom, hvorom imidlertid det norske Statsraads 
Mening først skulde indhentes.

Og endelig først i November 1815 skete en Indbydelse til at sende en 
Officer op for at modtage de Fartøjer, „der maatte blive erkendte at tilhøre 
Danmark.“

Til dette Hverv valgtes daværende Kommandørkaptajn C a r l  A d o lp h  

ROTHE, som afrejste til Norge i de første Dage af Februar 1816, ledsaget af 
Premierløjtnant POUL SANDHOLT.

Foruden de ovennævnte Fartøjer gjorde den danske Regering Paastand 
paa endel Effekter, tilhørende Marinen, nemlig et Parti Ballastjern, til Beløb 
i Vægt af 5144 Skippund, som i Aarene 1811 og 12 var købte og betalte af 

1 Uddraget af en Artikel i T. f. S. 1839, S. 301 f.
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den kgl. Zahlkasse for at nedsendes til Danmark; foreløbig var de afleverede 
til Værfterne i Christianssand og Frederiksværn for at afvente en sikker 
Lejlighed til Afsendelse; en stor Del af dem var i Foraaret 1814 indskibet i 
Kristianssand, men blev tilbageholdt. Endvidere overraktes en Fortegnelse 
over endel Skibsankre m, m., som til forskellige Tider var efterladte ved be
meldte Værfter af danske Krigsskibe,

Samtidig med Aflevering af sin Fuldmagt til Statsraad FASTING, meddelte 
ROTHE, at det var Kongen af Danmarks Villie, „ikke at gøre sin Ret gældende 
til Udlevering af de Krigsfartøjer, der var skænkede af Norges Indbyggere“, 
haabende ved denne Forekommenhed at bane Vejen for en hurtig og villig 
Afgørelse af Sagen,

Men det blev ikke Tilfældet, Til at lede Forhandlingerne for Norges Ved
kommende udpegedes Kontreadmiral F a b r ic iu s  og Kaptajn I, N. MÜLLER; men 
da sidstnævnte var besvogret med ROTHE, blev der fra dansk Side gjort Fore
stilling om, at en anden Officer maatte blive udnævnt i hans Sted, med det 
Resultat at Kontreadmiral FABRICIUS alene fik Udnævnelse til at føre For
handlingerne ; samtidig gav den svenske Regering Løfter om en hurtig og til
fredsstillende Afgørelse af Sagen; men først den 11, April modtog ROTHE 

FABRICIUS' Fuldmagt til at afhandle det fornødne angaaende de danske 
Krigsfartøjers Udlevering; samtidig udtalte Admiralen Ønsket om, at Under
handlingerne snarest mulig maatte tage sin Begyndelse,

En diplomatisk Kamp mellem de to Delegerede begyndte nu, hvilken 
varede i over to Maaneder, og hvor Modsætningerne betegnedes ved:

at man fra norsk Side dels ikke vilde anerkende den danske Konges 
Ejendomsret til de efter Fredsslutningen i Norge forblevne Fartøjer, fordi den 
norske Nation havde bidraget til de fleste af disse Briggers Tilvejebringelse, 
og to af dem, Allart og Seagull, var erobrede af den norske Sødefension og 
for det meste med norske Søfolk;

dels at samtlige Orlogsbrigger burde forblive i Norge til en endelig Op
gørelse med Danmark havde fundet Sted;

medens man fra dansk Side hævdede, at der næppe kunde være Tvivl 
om Kongen af Danmarks Ejendomsret til de nævnte Fartøjer, og at den 
norske Nation selv fuldtud havde anerkendt denne Ret, samt

at der ingen Grund var til at opsætte Opgørelsen af denne Sag, indtil 
en endelig Opgørelse med Danmark havde fundet Sted.

Den 20. April fremkom Admiral FABRICIUS med Forslag om, at de Orlogs
brigger, der maatte erkendes at være dansk Ejendom, blev godtgjort med en 
Sum Penge.
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ROTHE svarede, at han ikke havde Fuldmagt til at forhandle om Salg af 
Orlogsfartøjerne og ej heller fandt sig opfordret til at indhente en saadan, 
men henviste Sagen til direkte Forhandling mellem Hofferne.

Dette Forslag tog den norske Delegerede tilfølge, men yttrede samtidig, 
at indtil nærmere Forholdsordre indtraf, maatte han afbryde Forhandlingerne.

Omtrent en Maaned senere meddelte F a b r ic iu S  til ROTHE, at den svensk
norske Konge nu erkendte Kongen af Danmarks Ejendomsret til Briggerne 
Alsen, Langeland, Lolland, Laugen og Kiel, men at derimod Alart og Seagull, 
erobrede ved den norske Sødefension, under den norske Kyst og for største 
Delen ved norsk Besætning, efter Retfærd og Billighed burde forblive Norges 
Ejendom. Kunde man enes herom, vilde Resultatet blive, at de 5 Brigger 
enten godtgjordes med den Sum Penge, hvorom der kunde træffes Over
enskomst, eller ogsaa at de blev udleverede.

Herpaa svarede ROTHE: „H, M. Kongen, min Herre, tilbøjelig til at op
fylde ethvert det norske Folks og dets Regering, hans egne Undersaatters 
Tarv ikke modstridende Ønske, er sindet ikke at gøre sin Ret gældende til 
Briggerne Alart og Seagull, men overlade disse to Krigsfartøjer til Norge. 
For de andre 5 Briggers Vedkommende skulde de enten udleveres straks 
eller der uopholdelig skulde gøres Forslag til Hoffet i Kjøbenhavn om Af- 
staaelsen af disse 5 Brigger mod en ved Overenskomst bestemt Sum Penge“.

Underhandlingerne hvilede nu i nogen Tid, indtil ROTHE den 11. Juni er
klærede den norske Befuldmægtigede, at han nu var bemyndiget til at komme 
overens med ham om en Godtgørelsessum.

Den 21. Juni erklærede Admiral FABRICIUS, at han var bemyndiget til at 
tilbyde en Godtgørelse i Penge paa 95000 Sølv Specier eller 285 000 Mark 
Hamborger Banco mod, at Overenskomsten kom til at indeholde en fuldstæn
dig Renunciation fra Kongen af Danmarks Side paa al den Ret, som Aller- 
højstsamme maatte formene at have til de i Norge ved Fredens Slutning i 
1814 værende Krigsfartøjer, under hvilkensomhelst Benævnelse, saa og til 
Postfartøjerne.

ROTHES Svar blev afgivet samme Dag og lød:
„Som dertil Befuldmægtiget, har jeg forhen mundtligen erklæret Deres 

Højvelbaarenhed, at under Vilkaar, at en passende Sum, bestemt ved Over
enskomst mellem Hr. Contre-Admiralen og mig, betales for Overdragelsen af 
H, M. Kongen, min Herres, Ejendomsret til Orlogsbriggerne Lolland, Lange
land, Kiel, Alsen og Laugen, er Allerhøjstsamme villig til at afstaa til Norge 
sin videre Pretention paa de, ved Fredens Slutning i 1814, i Norges Havne 
værende Krigs- og Postfartøjer. Herved erklæres fremdeles, at jeg, overbevist
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om, at den af Deres Højvelbaarenhed, som passelig Godtgørelse, nævnte Sum
mer er i overensstemmende med Briggernes mig mindre bekendt nuværende 
virkelige Værdi, antages denne nævnte Summa, 95000 Specier i Sølv, som 
Vederlag for de ovennævnte 5 Orlogsbrigger, og at H, M, Kongen, min Herre, 
efter at denne Summa er udbetalt med 35000 Specier inden dette Aars Ud
gang og de resterende 60000 Specier inden Udgangen af næstkommende Aar 
1817, frafalder al videre Paastand paa de ved Fredens Slutning, Aar 1814, i 
Norge værende Krigs- og Postfartøjer.“

Derefter afsluttedes Dagen efter, d. 22, Juni 1816, en Overenskomst paa 
det ovenfor anførte Grundlag mellem Kommandørkaptajn CARL R o th e  og 
Kontreadmiral JENS SCHOW F a b r ic iu s , hvilken Overenskomst siden blev rati
ficeret af H. M. Kongen af Sverrig og Norge.

Resultatet af de langvarige Forhandlinger blev, at Nordmændene maatte 
anerkende Kongen af Danmarks Ejendomsret til Orlogsbriggerne, medens den 
danske Konge maatte give Afkald paa alle de andre i Norge ved Fredens 
Slutning værende Krigs- og Postfartøjer, hvilket sikkert for Marinens Ved
kommende er gjort med et let Sind, naar man tager Admiralitetets Anskuelse 
om Smaa-Krigsfartøjernes Værdi i Betragtning.

Den fyldestgørende Maade, paa hvilken Kommandørkaptajn C, A. ROTHE 

havde udført det ham betroede vigtige Hverv, erhvervede ham ogsaa Kon
gens allerhøjeste Tilfredshed.

Men Hensyn til det ved Salget af Krigsfartøjerne til Norge indkomne Beløb 
udtalte Kongen som sin Villie i Geheime Statsraadet d. 12. Juli 1816, at det 
skulde tilflyde Søeetatens Materialfond, hvilket han bekræftede i en kgl. Resol. 
af 17. Juli s. A.

Pengene blev punktlig indbetalte, og efter Modtagelsen af den første 
Rate paa 35000 Specier foreslog Kollegiet i en Indstilling til Kongen af 27. 
Marts 1817, „at Pengene skulde anvendes til at forsyne Marinen med de For
nødenheder, hvortil intet kan afses af det reglementerede Materialfond, naar 
Skibsbyggeriet og det øvrige daglige Arbejde skal holdes i Gang, nemlig Ankre 
og Kanoner til de nybyggede Skibe og Krudt til hele Sødefensionen, af hvilken 
sidste Artikel Forraadet var saa ringe, at der til sammes reglementsmæssige 
Komplettering vilde medgaa et helt Aars Materialfond." Kongen approberede 
Forslaget, som han fandt ligesaa hensigtssvarende som nyttigt.

Pengene blev anbragt i Rentefonden, hvor de blev gjort frugtbringende 
af Sportelkassereren Etatsraad SMITH, saaledes at Pengene var til Disposition 
efterhaanden som der blev Brug for dem, og da hele Beløbet var indkom
met, resolverede Kongen under 7. Januar 1818:
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„Vi ville at Sportelkassereren Etatsraad SM1TH skal tilkendegives Vor 
Tilfredshed med hans Handlemaade i denne Sag.

Endelig ville Vi, at Commandør ROTHE skal til Belønning for de Bestræ
belser, han i sin Tid har anvendt til denne Afhandlings saa heldige Udfald 
udbetales en Gratification paa 4000 Rbd. r. S. af de nu indkomne Penge . .

RO FLOTILLE-STATIONERNE
Efter at Kongen ved Rescript af 19. Januar 1814 havde befalet Kollegiet 

at indkomme med Forslag om Anvendelse af de for Roflotille-Stationerne 
under Krigen opførte Kvarterhuse og lade Søetatens Gods fra den jydske 
Kyst hidsende, lod Kollegiet foretage en Taksation ikke alene af de jydske, 
men af alle under Krigen for Søetatens Regning opførte Roflotille-Stationer 
med følgende Resultat, at ved:

F la d s t r a n d  f a n d te s  6 B y g n in g e r , m e d  I n v e n ta r  & T ilb e h ø r  t a k s e r e t  t il  3130  R b d . N V .
G r e n a a  —  4  —  - —  - —  —  - 1730
L a n g ø r  ( S a m s ø )—  3 & 5 S t r a a h y t t .  - —  - —  —  - 9686
K o r s ø r  —  7 B y g n in g e r  - —  - —  —  - 2455
L o h a ls  —  6 —  - —  - —  —  - 1060
T a a r s  —  8 —  - —  - —  —  - 2122
U lfsh a le  —  1 —  _ _ _ _ _  _  .  600 -

Kollegiets Forslag af 20. Maj 1814 gik ud paa, at „da der intet Brug havdes 
ved Søetaten for ovennævnte Bygninger, skulde de overlades for Taksations
summen til hvilket af de andre kgl. Departementer, der kunde have Brug for 
dem i Tjenesteøjemed, og ellers sælges ved Auktion med Undtagelse af Byg
ningerne ved Langøre paa Samsø“, der foresloges solgte til Grev Danneskjold 
paa nærmere fastsatte Vilkaar,

Samtidig meddelte Kollegiet, at det ved Flotillestationerne værende In
ventar, der formedelst Skrøbelighed ikke var Transporten værd, og de smaa 
Fartøjer, der ej kunde hidføres uden først at gives betydelig Reparation, var 
beordret bortsolgt ved Auktion, medens alt det øvrige var eller vilde blive 
ført til Holmen.

Ved Resolution af 10. Juni bifaldt Kongen Forslaget.

DEN GLUCKSTADTSKE SØE-EQUIPAGE1
Den 5. Januar 1814 kapitulerede Fæstningen Gliickstadt overfor et kom

bineret svensk-russisk-engelsk Korps under General BOYE, mod at Besætnin-
1 Om denne se: „Bidrag til den Gliickstadtske Ekvipages Historie fra 1615 til M idten af 

den store nordiske Krig (1715)“ af Kommandør C. L. W lTH, T. f. S. 1912; „M eddelelser fra 
Krigsarkivene 1887" af Kaptajn A . T u x e n  og „Den dansk-norske Søm agt“ af H. G . G a r d e .



DEN GLÜCKSTADTSKE SØE-EQUIPAGE 23

gen fik fri Afmarch, medens de derværende Krigsfartøjer, Briggen „Fehmern“ 
og 6 Kanonchaloupper, faldt i Fjendens Hænder, ligesom Skroget af den ubruge
lige Brig Tønning i Husum havde samme Skæbne.

Ved Freden i Kiel d. 14. Januar s. A. mellem Danmark og Sverrig be
stemtes i Art. 15 Pkt. 3: „At Fæstningen skal rømmes og overleveres H. M. 
Kongen af Danmarks Tropper, umiddelbart efter at denne Souverains Rati
fication af nærværende Traktat er udvekslet med H. K. H. Kronprinsen af Sver- 
riges foreløbige Ratification under Forventelse af H. M. Kongen af Sverriges.“ 

Den 9. Februar 1814 beordres, istedetfor den under Belejringen faldne 
Kaptajn K r u u se , Kaptajn E. K r ie g e r  som Chef for Søe-Ekvipagen i GHick- 
stadt, som derefter atter etableredes, og i Løbet af Foraaret beordredes 8 
Kanonchaloupper og Kanonsnekken Tønning fra Føhr til Gliickstadt, hvor de 
blev oplagte, hvorefter Etablissementet omfattede:

Personel: K aptajn E. KRIEGER, Chef,

1 Kommando- og Ekvipage skri ver,
1 Materialforvalter,
1 Skibsproviantforvalter,
1 Kanoner,
1 Tømmermand,
1 Sejlmager,
2 Tømmermænd ) „ ,enrou llerede.

17 Matroser j
M ateriel: 9 Kanonchaloupper,

1 Lugger, Støveren,
Sejljolle Nr. 4,

18 mindre Fartøjer,

samt af Bygninger: et Tøjhus, et Krudttaarn, et Hovedmagasin, et Proviant
magasin, en Kontorbygning, et Sygehus, et Vagthus og et Ammunitionsmagasin.

I Anledning af et af Ingeniør-Korpset indgiven Bygningsprojekt for Gliick- 
stadts Fæstning resolverede Kongen d. 5. Juni 1814: „Det bifaldes, at hvad der 
hører til Bygningernes Vedligeholdelse istandsættes, det øvrige derimod maa 
bortfalde, da Fæstningen vil blive sløjfet og blot Søbatterierne vedligeholdes.“ 

I Kollegiets Bemærkninger til Indskrænknings-Kommissionens 2. Betænk
ning af 11. Juni 1815 udtales, at det var langt bekosteligere at holde 8 Ka
nonchaloupper og andre Fartøjer i Gliickstadt end i København og henstiller, 
at saafremt dette maatte billiges, at man da maaske kunde ophæve hele Søe- 
Ekvipagen i Gliickstadt.
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D en  13, A ugust a p p ro b e re d e  K ongen d e tte  F o rslag  og forlangte  en  d e 
ta ille re t Indstilling fra  K ollegiet, hv ilken  b lev  givet d en  7. S ep tem b er.

K ollegiet giver fø rs t en  k o rt h is to risk  O versig t o v e r d en  G lü ck stad tsk e  
S øe-E kv ipages O prinde lse  og U dvikling, d e r  e n d e r  sa a le d e s :

„A llerede  v ed  b em eld te  G e n e ra l A dm ira l L ø jtn an t G rev e  DANNESKJOLD 

SAMSØES a lle ru n d erd an ig s te  R ap p o rt til D e re s  M ajes tæ ts  H r. F a d e r  Højsalig 
K ong C hristian  d, 7., d a te re t  G lückstad t d. 29. Ju n i 1767 a n m æ rk e r  han, a t 
n a a r  F æ stn in g en  sku lde  nedlæ gges m aa  og M arin en  h e r frafa ldes.

D e tte  e r  nu  T ilfæ ldet, hvo rfo r Collegium  tro r  sig fo rp lig te t til a lle ru n d e r
dan igst a t fo reslaa , a t d e t hele  E tab lissem en t m a a tte  indgaa."

D e rn æ st b e re tte r  K ollegiet, a t en  U dta le lse  i S agen  fra  O v erek v ip ag e- 
m es te ren  g aar ud  paa , a t d e t ikke k an  b e ta le  sig a t faa  K an o n  C haloupperne  
til K øbenhavn , dels p a a  G ru n d  af O m k o stn in g ern e  v ed  T ra n sp o rte n , dels og 
væ sen tligst p a a  G ru n d  af M angel p aa  P lads til a t la n d sæ tte  dem , og a t m an  
n æ p p e  i de 2 à  3 fø rste  A a r  vil faa  S k u re  e lle r S k æ rm e  til dem , d e r  a lle 
re d e  findes i O plag. Sejl og T ak k elag e  til de  9 C haloupper sku lde  d erim o d  
b ringes til K øbenhavn , h v o rm ed  d e r k u n d e  sp a re s  F o rfæ rd ig e lsen  af n y t til 
9 af de h e rv æ re n d e  C haloupper.

D a K ollegiet fu ldstæ nd ig  k u n d e  tiltræ d e  O v er-E k v ip ag em este ren s  A n sk u e l
se r i denne* Sag, indstillede  d e t:

„1) Om a t E qu ipagens O phæ velse  s trak s  m aa tte  iv æ rk sæ tte s , og B o rt
sæ lgeisen  af dens F a rtø je r  fo ran sta ltes .

2) A t dens B ygninger en ten  m aa tte  sæ lges eller, i M angel af an tagelig t 
Bud, b o rtle jes og om  d esan g aaen d e  E q u ipagens C hefs F orslag , om  a t d isse  
E jendom m e ikke m aa tte  belæ gges m ed  d en  G jæ ld, som  B yen  fo r n æ rv æ re n d e  
T id har, m aa tte  co rresp o n d eré  m ed d e t slesv ig -ho lstenske C ancellie,

3) A t Tøjhuset, som  e r  k ø b t af L an d e ta ten , m aa tte  tilbagegives m od E r 
sta tn ing  e fte r T axation , ligesom  ogsaa at tilb ag e lev ere  L a n d e ta te n  S lo tsp ladsen  
og K ru d tta a rn e t, som  d e rfra  til E qu ipagen  e r  overlad t.

4) A t m aa tte  afskedige m ed  V artep en g e , n a a r  E q u ipagens C hef ej læ ngere  
b eh ø v er d e re s  T jen es te :

K om m ando- og E q u ip ag esk riv e r L u n d ,

M a te r ia lfo rv a lte r  HOLING,

S k ib s p ro v ia n tfo rv a lte r  JACOBSEN,

og a t d e r  saa læ nge disse opholde sig i H ertu g d ø m m ern e  m aa  u d b e ta le s  disse 
V artpenge i Sølvm ynt og

5) A t E qu ipagens Chef m aa tte  b e o rd re s  a t h id sen d e  den  d e rv æ re n d e
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K an o n eer og T øm m erm and  sam t d im ittere  d e t en ro lle rede  M andskab , n a a r 
d e re s  T jen este  ved  V agthold eller R ealisationen  k an  u n d v æ re s .“

V ed R esolution af 10. S ep tem b er s. A. bifald t K ongen Indstillingen m ed 
U ndtagelse  af, a t de til K rig sfa rtø je rne  h ø ren d e  K an o n er ikke m aatte  b o rt
sæ lges, fo rsaav id t d e  v a r  brugelige.

D en 16. O k to b e r lod  A d m ira lite te t a fho lde  A uk tion  o v er B ygningerne, m en 
d e t h ø jeste  B ud  v a r sa a  lavt, a t m an ikke m ente, a t d e t k u n d e  b e ta le  sig for 
den  kgl. K asse  a t m o d tag e  det, hvorom  A dm ira lite te t gjorde Indstilling d. 31. 
O k to b e r 1815, og den  kgl. R eso lu tion  af 5. N ovem ber 1815 lød saa led es:

„D a d en  Sum  af 7573 R bd, 32 Sk. i Sølv, som  e r  b u d d en  for den  Gliick- 
s tad tsk e  S øe-E qu ipages B ygninger v ed  en  offentlig A uction, e r altfor u b e ty d e 
lig og v o rt T ab  d e rm ed  for s to r t ,  saa  ville Vi p aa  ingen M aade have disse 
B ud a p p ro b e re d e , m en  derim od  ville, a t disse sam tlige B ygninger m ed deres  
Inven tarium  og øvrige T ilbehør skulle p aa  lovform elig M aad e  afleveres til den  
i G liickstad t n e d sa tte  D em onterings K om m ission, som  Vi a llernaad igst h av er 
b e fa le t a t m od tage  d isse  sam tlige B ygninger m ed  T ilbehør og sørge for, a t de 
b liver u d le jede , indtil de p a a  en  for V or K asse m ere  fordelagtig M aade  kunne 
blive so lg te ; og skal d e t som  indkom m er i Leje for disse Bygninger, og K iøbe- 
sum m en, som  i T iden  m aa tte  indkom m e, ind b e ta les  til V ort A dm ira lite ts- og 
C om m issariats K ollegium  for af sam m e a t anvendes til S ø e-E ta ten s Brug.

O v eren sstem m en d e  h erm ed  h a r V ort Collegium  a t fo ransta lte  d e t F o r
nødne, og d e rm ed  form ode Vi, a t Søe-E qu ipagen  i G liickstad t nu  k an  anses 
som  o p h æ v e t.“

B A A D E B Y G G E R I E T  V E D  E S R O M  S Ø

I A a re t 1804 b lev  d e r  o p re tte t e t B aadebyggeri ved  E srom  Sø i d e t d e r
v æ ren d e  O pbevaringshus for de kgl. F artø je r, da  m an an saa  d e t for n ø d v en 
digt og gavnligt a t lad e  en  D el af de m indre R o -F artø je r bygge uden fo r Holm en.

A rb e jd e t b lev  fo re s ta a e t af M este rsv en d  TERKEL PETERSEN fra  Holm en, 
og iøvrig t d re v e t dels m ed  nogle faa  A rbe jdsm æ nd  fra  Holm en, dels m ed  p r i
va te  fra  S ted e t. Ialt b lev  h e r bygget 187 F a rtø je r.

E fte r  K rigens O phør foreslog K ollegiet a t ned læ gge d e t som  overflødigt, 
dels fordi m an  h avde  F a rtø je r  nok, dels fordi m an nu  ku n d e  ud fø re  A rb e jd e t 
ved  H olm en, hv ilket fik kgl, A p p ro b a tio n  d. 5, A ugust 1814,

H O L M E N

D et skulde synes natu rlig t a t fo retage en  Indskræ nkning  af d e t .s to re  
E tab lissem ent, som  „H olm en“ v a r p a a  d e t T idspunkt, om fa ttende  G am m el



26 HVAD DER BLEV OPGIVET

holm , Nyholm, B odenhoffs P lads og D okken , og R ed u k tionskom m issionen  s lu t
te d e  ogsaa sin fø rs te  B etæ nkn ing  af 16. M arts  1814 m ed  fø lgende U d ta le ls e : 

„D ersom  d isse  F o rslag  finde Hs. M ajestæ ts  B ifald, vil d e t v æ re  in d ly sen d e , 
a t W æ rfv e rn es  T e rra in  e r s tø rre  end  vil fo rnød iges fo r d en  b e s te m te  S ø sty rk e  
og P e rso n a le “ , hv ilken  U d ta le lse  t i l tra a d te s  af K ollegiet. I sin an d en  B e tæ n k 
ning af 4. Ju n i 1815 p ræ c ise re d e  K om m issionen  sine T a n k e r  n æ rm e re  om 
d e tte  E m ne v ed  a t fo reslaa  „B odenhoffs P lads b o rtle je s  til p riv a t B ru g “, hvil
k e t F orslag  fik K ongens A p p ro b a tio n  d. 1. S e p te m b e r 1815, og v ed  K o n tra k t af
16. J a n u a r  1816 b o rtfo rp ag ted es  B odenhoffs P lads p a a  12 A a r  til K om m andør- 

k ap ta in  RlST.
N aar m an  ikke  gik til a t sæ lge B odenhoffs P lads s trak s , v a r  d e t b e g ru n d e t 

i, a t m an  v ed  en  p a a tæ n k t O verfly tn ing  af G am m elholm  til N yholm  h av d e  B rug 
for B odenhoffs P lads, d a  N yholm  end n u  ikke  v a r  sa a  opfyldt, a t d e r  v a r  P lads 
til hele  V æ rfte t, hvorom  d e r  vil blive g jort n æ rm e re  R ed e  u n d e r  den  u d fø r
lige B esk rivelse  af „H olm en“. D er b lev  g jort F o rsøg  p a a  a t le je  en D el af 
G am m elholm  ud, m en  de m islykkedes, og fak tisk  sk e te  d e r  p a a  d e tte  T id s
p u n k t ingen a n d en  In d sk ræ n k n in g  i H olm ens O m raad e  end  d en  ovenfor om 
ta lte  B ortforpagtn ing .

D E T  G A M L E  B R Y G H U S

H. C h r . JOHNSTRUP m ed d e le r i sin B og: K ongens B ryghus og B rygger- 
lau g e t (1891), om d e t gam le „K ongens B ry g h u s" :

P aa  d e t sydvestlige  H jørne af S lo tsholm en lod  K ong F r e d e r ik  II opfø re  
e t Svovlhus  som  R afin ad eri fo r d e t Svovl, som  K ongen  i 1561 og fø lgende 
A a r lod b ry d e  og h jem sende  fra  de is landske  Svovlbjerge. A a r  1618 tæ k k e d e s  
d e t m ed  S k ifersten , e f te r  a t d e r  fo ru d  v a r  o p m u re t nogle G av le  p a a  det, og 
i A a re t 1619 fo ro rd in e red es  d en n e  R u n d d e l e ller S k an se  in d re tte t  til B ryggers. 
D enne  Bygning tjen te  d e re fte r  i 150 A a r  som  B ryghus, hovedsagelig  for H offet 
og F laad en . D en  u n d e rs te  hv æ lv ed e  E tag e  m ed  de m ange sæ lsom m e H væ l
v inger og K rinkelk roge s ta a r  form odentlig  saa ledes, som  den  fra  fø rs te  F æ rd  
b lev  bygget.

I N ovem ber 1632 b lev  B ryghuse t h æ rg e t af I ld sv aad e , og N a tte n  m ellem  
d. 10. og 11. F e b ru a r  1659 b lev  d e t u d sa t for S to rm an g reb  af S v en sk e rn e . I 
A a re t 1688 b lev  B ryggerie t u d v id e t for a t kun n e  lev e re  godt 01 til H offet. — 

„B ryghuset h a r s ted se  v æ re t h en lag t u n d e r  S ø e -E ta ten , som  h a r  b esø rg e t 
V æ rk e ts  D rift og V edligeholdelse“, siger G en e ra lk o m m issa ria te t i sin  Indstilling 
til den  kgl. Resol. af 6. J a n u a r  1768, „og B ryghuse t le d e d e s  af en  ved  d e tte  an sa t
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B rygger indtil d en  19, F e b ru a r  1740, da  d e t v ed  K o n trak t b lev  le je t b o rt til 
B ryggerlauget.

N a tten  m ellem  7. og 8. M aj 1767 a fb ræ n d te  B ryghuset, og B ryggerlauget 
tilbød  d a  for a t ku n n e  beholde sine L everan,ce-Forplig telser selv a t bygge e t 
ny t B ryghus, n a a r  d e t m aa tte  faa  anvist en p assen d e  P lads dertil. D a m an 
af H ensyn  til B ran d fa ren  helst vilde v æ re  fri for Ø lbryggeriets N æ rhed  til 
d e t kgl. Slot, b lev  m an  enig om en  P lads p a a  den  an d en  S ide af F red erik s- 
holm s K anal v ed  b laa  T aarn , og som  tilhø rte  L an d e ta ten .

G ru n d en  b lev  k ø b t af S ø e ta te n  for 900 Rdl., og ved  kgl. R esol. af 6. J a 
n u a r 1768 bev ilge t tilskøde t B ryggerlauget m ed  d e t d e rp a a  s taaen d e  saakald te  
F æ rø isk e  Pakhus, som  b e n y tte d e s  af R en tek am m eret, m od a t d e tte  skulde 
have d e t fo rnødne  P ak rum  til de F æ rø isk e  V are r p a a  en af B ran d en  sk aan e t 
Bygning af d e t gam le B ryghus.

D els fo r a t in d sk ræ n k e  O m kostn ingerne  ved  B ygningen af d e t ny  B ryg
hus, dels fordi m an af H ensyn  til B ran d fa ren  an saa  d e t for rig tigst ikke at 
have d e t til F laad en s B rug opm agasinerede  K vantum  af 9000 T dr. 01 m. m. 
sam m e S ted  som  selve B ryggeriet, h v o r m an  om gikkes m ed Ild og Lys Dag 
og Nat, foreslog L auget, a t d e t gam le B ryghus skulde opføres igen som  M a
gasin, h v o r L auget vederlag sfrit sku lde have  liggende d e t F ad ev æ rk  og K orn, 
som  d e t ko n trak tm æ ssig  v a r forpligtet til a t holde i B ered sk ab  sam t d e t K van
tum  01, d e r  e fte rh aan d en  skulde aftages af F la a d e n “.

F o rslag e t ap p ro b e red es , og ved  kgl. R esol, af 27. M aj 1768 ap p ro b e red es  
G enera lk o m m issaria te ts  Indstilling om  a t lade  M u rm este r W OLDMEISTER opføre 
en M agasinbygning p a a  d e t a fb ræ n d te  B ryggerhus' e fte rs taaen d e  M ure og 
H væ lvinger fo r 22000 Rdl,, og A rb e jd e t b lev  s trak s  paabegynd t, fo r a t H væ l
v ingerne k u n d e  kom m e u n d e r Tag inden V in teren . S ø e ta ten  fik tils taae t 12000 
Rdl. til O m kostn ingerne, R esten  m aatte  den tilskyde af sine egne M idler.

D et ny  op fø rte  M agasin  m ed  2 S to k v æ rk  og 5 L ofte tager, som  s ta a r  den 
Dag i Dag, beliggende p a a  H jø rnet af C hristiansgade og F rederiksho lm s Kanal, 
ka ld tes det gamle Bryghus , m en  d e r  h a r  aldrig v æ re t b rygget en  T ønde 01 i 
d e t, d e t h a r  ku n  v æ re t b rug t som  M agasin , hvo rfo r d e t tjenstlig t hyppigt 
b en æ v n es Fadem agasinet; K æ lderhvæ lv ingerne  m aa, e fte r d e t ovenfor frem 
sa tte , stam m e fra  de ts  O prindelse  i M idten  af d e t 16. A arh u n d red e ,

E fte r a t B ryggerlauget v a r  b leven  ophæ vet i 1805 og d e t kgl. B ryghus over- 
g aaet til e t In te ressen tsk ab , havde  S ø e ta ten  ikke m ere Forplig telse til a t holde 
M agasinplads for F laad en s 01 fra  B ryghuset, og K ollegiet anbefa lede  derfo r 
i sin Forestilling  af 4, Ju li 1815 d e t af R eduktionskom m issionen  i sin 2. B e
tæ nkn ing  frem sa tte  Forslag, a t F adem ag asin e t m aa tte  bortle jes, og d. 1. S ep 
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te m b e r 1815 re so lv e re d e  K ongen, „a t d en  D el af d e t saa k a ld te  gam le B ry g 
hus, som  S ø e -E ta te n  k a n  u n d v æ re , m aa  b o rtfo rp ag te s  e lle r u d le je s .“

D e t b lev  gjort, id e t In te re sse n te rn e  i d e t kgl. B ryghus dog stad ig  b eh o ld t 
frit O plag for d e t 01, d e r  b lev  b ry g g e t til F laad en , e fte rso m  d e r  i A a re n e  
e fte r  K rigen  ikke  v a r  s to r  E fte rsp ø rg se l e fte r  M a g a s in p la d s ; m en  e fte rh a an d e n  
som  H an d e len  kom  op igen, v is te  d e r  sig m ere  og m ere  In te re sse  fo r B yg
ningen, og d e r frem kom  forskellige P la n e r om  d en s A n v en d e lse  (som D am p 
m ølle, B ageri m, m.). L an d m ilitæ r-E ta ten  v a r  im id lertid  ogsaa  L ieb h av er til 
B ygningen, og d en  fik u d v irk e t, a t K ongen u n d e r  21. O k to b e r 1827 re sk r ib e re d e  
K ollegiet, at d a  d e t saak a ld te  gam le B ryghus, „som  ligger saa  sa a re  b ek v em t 
fo r V ort L an d artille ri til d e ri a t o p b ev a re  L an d a rsen a lsag e r, hvortil d e r  m ang ler 
P la d s“, skal d e t for F re m tid e n  o v erlad es  L an d m ilitæ r-E ta ten  m od, a t d en  b e ta le r  
sam m e L eje, som  S ø e -E ta te n  h id til h a r  haft af B ryghuset.

E fte r  a t K olleg iet i en  F o restilling  af 1. N o v em b er h av d e  g jo rt R ed e  fo r 
L ejem aalene  m. m,, re so lv e re d e  K ongen  u n d e r  26. N o v em b er 1827, a t S øe- 
E ta te n  skulde sæ lge og a flev ere  d. 1. O k to b e r 1828 til L an d m ilita ir-E ta ten  d e t 
saak a ld te  gam le B ryghus m ed  tilh ø ren d e  G ru n d  for kgl. O b ligationer e fte r 
d e re s  p aa ly d en d e  V æ rd i til e t B eløb af 45 000 R bd. Sølv, h v o rm ed  S ø e -E ta te n  
o m tren t vilde faa  d e t sam m e B eløb  i R en te r, som  d e t h av d e  h a ft L e je ind tæ g t 
af B ygningen. H vad  M agasineringen  af F laad en s  01 angik, k u n d e  d en n e  for 
F rem tid en  ske i Proviantgaarden.

D erm ed  fo rsv an d t fra  M arin en  en Bygning, som  i o v er 200 A a r  h av d e  
v æ re t  u n d e r  M arin en s A dm in istra tion .

P R I S E P E N G E N E  

E fte r a t d e r  v a r  b lev en  u d s te d t P roclam a om, a t B y tteb e re ttig ed e  i S ø 
e ta ten s  P rise r skulde m elde  sig ind en  U d lø b e t af F e b ru a r  M aan ed  1818 og 
d e re f te r  hav e  d e re s  R et til sam m e fo rb ru d t, u d a rb e jd e d e  K ollegiet en  O v e r
sigt o v e r S ø e ta ten s  P risev æ sen , fo rsaav id t P en g en e  angaar, fra  B egyndelsen  
af A a re t 1808 til 14. M arts  1818, hv ilke t gav som  R esu lta t, a t d e r  ia lt v a r
in d k o m m e n :

D an sk  C o u ra n t.......................................  16 398 532 Rdl.
S lesv ig -H olstensk  C o u ra n t  381 605 -
R igsbank  N. V   1 088 453 -

—  S. V   187 246 -
N orsk  R igsbank  N. V ........................... 445 096 -

E fte r a t alle b e re ttig ed e  h av d e  fa a e t d e re s  B y ttean d e l u d b e ta lt, og e t T ab  
v ed  K assem angel hos P risep en g en es U d tæ lle r v a r  d æ k k e t, v a r  d e r  tilbage:
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71711 R bd. N. V.
4 450 - S. V.
8 198 - N. V, norsk .

I sin  F orestilling  af o v ennæ vn te  D a to  henstillede  Kollegiet til K ongen, 
a t d e r  b lev  g ivet S p o rte lk a sse re re n  E ta ts ra a d  SMITH, som  havde haft den  
s tø rs te  D el af A rb e jd e t i d en n e  Sag og i tre  A a r  p a a  egen R egning havde 
ho ld t en  S k riv e r og d esu d en  h a ft forskellige U dgifter u d en  a t ville have 
sine U dgifter re fu n d e red e , 2000 R bd. i G od tgø re lse  sam t en  D ouceur, og u d 
bad  sig iøvrig t K ongens B estem m else m ed H ensyn  til P engene.

I sin R esolu tion  af 18, M arts  1818 u d ta lte  K ongen, a t d a  de D ep u te red e  og 
nogle E m b ed sm æ n d  ved  K ollegiet havde haft et be tydelig t A rb e jd e  m ed disse 
P risepenge, d e res  Forvaltn ing , B eregning, U dtæ lling  m, v., skulde d e r tilstaas
n ed en n æ v n te  G ra tifik a tio n er som  vedføj e t:

A dm ira l WLEUGEL ...........  4000
C on treadm ira l B lL L E ..................................  4000
G e n e ra lk r ig sk o m m is . GROVE..................  3000
K om m andør, B aron  H o l s t e n ................ 2000
G e n e ra lau d itø r  P. M ø l l e r ....................  1500
E ta ts ra a d  SMITH........................................... 4000

—  B a n g ...........................................  1500
Ju s tits ra a d  G e d e ......................................... 2000
O verkrigskom m iss. RAVEN ....................... 1000

tilsam m en 23 000 R bd. N. V ,; R esten  e fte r  F rad rag  af 5000 Rbd. til even tuelle  
E fte rk rav  — tilsam m en 56 359 R bd. skæ n k es til S ø e-E ta ten s R en tefond .

U D B E T A L I N G E R  T I L  N O R G E

D et endelige økonom iske O pgør m ellem  D anm ark  og Sverrig-N orge o rd 
n ed es v ed  K onven tionen  af 1. S ep tem b er 1819, d e r  afslu ttedes i S tockholm .

I K onven tionens A rt. 6 Pkt. e bestem tes, a t N orge skulde have en  p ro p o r
tionel P a r t  af F onds tilhø rende  visse K asser og Institu tioner, hvortil n u v æ ren d e  
n o rsk e  U n d e rsa a tte r  havde b id raget. S aad an n e  K asser v a r  for S øe ta ten s V ed
kom m ende: Understøttelsesfonden a f 2. A pril 1801 og Søkvcesthusfonden.

I A rtike l 7 b estem tes, for a t O pgørelsen  af d isse  Sager, som  vilde fo rd re  
en  U endelighed  af D etailler, ikke skulde træ k k e  i Langdrag, a t B ehandlingen 
skulde p aab eg y n d es u m idde lbart e fte r R atifikationen  og v æ re  afslu tte t sen est 
seks M a an ed e r e fte r d e t næ v n te  T idspunkt, og M ellem væ rendet v æ re  afgjort
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sek s M aa n e d e r e fte r O v eren sk o m sten s G o d k en d e lse , hv ilken  fan d t S ted  den  
20. A pril 1820 i K øbenhavn .

Understøttelsesfonden a f 2. April 1801} D enne  F ond, hvis fø rs te  og vig
tig ste  In d tæ g te r h av d e  b e s ta a e t i frivillige G av er, hvo raf nogle i b e tyde lige  
S um m er indkom  fra  n o rsk e  In d v aan e re , og som  siden  h av d e  fa a e t T ilvæ kst 
v ed  P risepenge, h v o ra f ogsaa  en  D el fra  N orge, h av d e  til Ø jem ed  a t u n d e rs tø tte  
K v æ sted e  og F a ld n es E fte rla d te  fra  K rigene  i 1801 og 1807. M ed  fuld G ru n d  
tilkom  d e r  N orge A ndel i d enne  F o n d  for sine K v æ sted e  og E fte rlad te  e fte r 
F a ld n e , som  i sin T id h av d e  s tr id t til fæ lles F o rsv a r for begge de fo ren ed e  
R iger.

S om  billigt og n a tu rlig t D elingsprincip  an toges F o rh o ld e t af de  P ensioner, 
som  i A a re t 1813 sv a re d e s  til P en sio n is te r i N orge, im od d e t, d e r  d a  u d b e ta lte s  
til dem  i D an m ark  og H ertugdøm m erne . D e re fte r  b lev  N orges A n d e l Ve af 
F o rm uen , hv ilken  b lev  ud lag t til 40 700 R bd. S. V. og 1850 R bd. i S ed ler.

Søkvcesthus-Fonden. D en n es S tø rre lse  b lev  opg jo rt til v ed  U dgangen  af A a re t 
1813 a t v æ re  304 996 R bd. SV. og 24 064 R bd. S ed le r. E fte r  P en sio n ern e  og 
A lm isserne alene, som  hv ilede p a a  K assen , lod D elingen sig ikke  b estem m e; 
an d re  H ensyn  m a a tte  de rfo r tages, d e rib lan d t ogsaa  til S tifte lsens b etydelige  
B ygninger.

E fte r  a t alle O m stæ n d ig h ed er v a re  tagne  i B etrag tn ing , b lev  m an  enig 
om  a t sæ tte  N orges A n d el til 2/u  af d en  b e reg n ed e  F orm ue, im od a t de  n o rsk e  
P en sio n er og A lm isser fra  1, J a n u a r  1814 gik o v e r p a a  N orge. D enne  A ndel 
b lev  ud lag t til 51 100 R bd. S. V. og 4400 R bd. S edler, alt m ed  R e n te r  fra  11. D e 
cem b er 1813 e ller 1. J a n u a r  1814, e fte rso m  N orge fra  d en  T id  h av d e  o v e r
tag e t P en sio n ern e  og A lm isserne.

1 Rigsarkivet: Depart. f. u. S. Sverrig-Norge 1819—26 Ib .
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FO R  tilfu lde a t fo rs ta a  den  Form , h v o ru n d e r  den  danske  M arines Sejl
k rigssk ibsbygning  u d v ik lede  sig i T iden  efter 1814, m aa m an gaa tilbage 

til M id ten  af 1790 'erne, da  den  31-aarige P rem ierlø jtn an t Frans Christoffer 
Henrick Hohlenberg b lev  an sa t som  F ab rik m este r p a a  H olm en; thi han  revo lu 
tio n ered e  p a a  m ange M aad e r K rigssk ibsbygningen  herh jem m e og b rag te  P rin 
cipper til U dføre lse , som  fø rs t m ange A a r  sen ere , m ed  forskellige M odifika
tio n er b lev  ind fø rt i an d re  M ariner. F ra  d e t T idspunk t vil U dviklingen blive 
fø rt v id e re  til P erio d en  1814—48, hv ilket d e r k an  v æ re  saa  m eget m ere 
G ru n d  til, som , saav id t mig b e k e n d t, d e tte  E m ne ikke hidtil h a r v æ re t 
n æ rm ere  behand le t.

S K IB S M A T E R IE L L E T S  U D V IK L IN G  GENNEM 
DET 18. A A R H U N D R E D E

Indtil d e t o v ennæ vn te  T id spunk t havde d en  d an sk -n o rsk e  Søm agts Slag
sty rk e  gennem  d e t 18. A a rh u n d red e  udv ik le t sig saa ledes i H o v ed træ k k en e :

Aar. 1700 Kgl. Resol, 2GA. 1737 Kgl. Resol. 9/s 1747 Kgl. Resol. 1G/ 4 1781
& 13 Ii2 1748

33 Linieskibe. 40 Linieskibe. 24 Linieskibe. 27 Linieskibe
2 paa 100—110 Kan. 1 paa 90 Kanon. 1 paa 90 Kanon. 1 paa 90 Kanon,
1 - 94 — 6 - 8 0  — 9 - 70 — 2 - 80 —
5 - 8 0 -8 4  — 1 2 - 7 0  — 9 - 6 0  — 1 2 - 7 4  —
7 - 60—70 — 1 2 - 6 0  — 5 - 50 — 12 - 64 -
4 - 60—64 — 9 - 50 — og 3 i Reserve

12 - 50—56 —
2 - 44—48 —

D et vil ses heraf, a t fo ru d en  K om m andoskibene p aa  e t s tø rre  A n ta l K a
noner, v a r  U dviklingen g aae t i R etn ing  af a t in d sk ræ n k e  S k ibs-T ypernes A ntal,

1 Til Udarbejdelsen af dette Afsnit er, udover hvad der er anført i Teksten, benyttet; 
kgl. Resolutioner, Konstruktions-Kommissionens Protokoller (K-K-Prot.), Forhandlingsproto
kollen for Kommissionen af 29. December 1801, Hohlenbergs Flaadeplan, Tidsskrift for Søvæsen 
(T. f. S.) m. m.
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saa led es  a t m an  fra  5 i A a re t 1700 v a r kom m en n e d  til 2 i A a re t  1781, id e t 
d e r  ved  d en  sidste  U dvikling b ø d e d e s  noget p a a  F o rm in d sk e lsen  i A n ta lle t 

v ed  a t gøre  d e t en k e lte  Skib  k ra ftig e re .
L in iesk ibene  v a r  a rm e re d e  p a a  fø lgende M aad e :

90  & 80 K a n o n s k ib e  36  ct%, 18 7T & 12 9T K a n o n e r
74  —  2 4  - , 1 8  - - 8 - —
64 —  24  - , 1 2  - - 8 - —

henho ldsv is p a a  u n d e rs te , m ellem ste  og ø v e rs te  D æ k,

F o r F re g a tte rn e s  V edkom m ende h av d e  en  lignende U dvikling fu n d e t 
S ted , saa led es  a t A n ta lle t og S ty rk en  af d isse  ved  F laad ep lan en  af 16A 1781 
b lev  b es tem t til

2 p a a  42  K a n o n e r  f ø r e n d e  18 H K a n o n  
7 - 3 6  _  _  12 - —
5 -  2 4  —  —  8 - —

14 ialt.

A lle d isse  K rigssk ibe  v a r  byggede e fte r d e  gam le P rin c ip p er: f lad b u n d ed e , 
m ed  m eget b re d e  A g te rsp e jle ; m ed  in te t e lle r ganske  ringe S tæ v n fo rsv a r; 
u d e lu k k en d e  m ed  A n v en d e lse  af T ræ m ate ria le  til F o rb in d e lse r, og m ed  tunge 
O rn am en te r  F o r og A g ter, d e r  b ev irk ed e  K ølbrydning.

I d en  paafø lgende  T id  gennem gik F laad ep ro g ram m et im id lertid  nogle 
Æ n d rin g e r, som  h e r  skal om tales:

D e enkelte Skibes K am pkraft forøges.

I A a re t 1789 b lev  d e t b estem t, a t de G e rn e rsk e  74 K anonsk ibe  i 9 A ar 
e fte r  N ybygningen og 6 A a r e fte r  H o v ed rep a ra tio n  skulde fø re  36 f i  p aa  
u n d e rs te  B atte ri, og i den  øvrige D el af d e res  L eve tid  a rm eres  m ed  den  fo r 
dem  oprindelig t reg lem en te red e  24 M  p a a  u n d e rs te  B a tte ri (T, f. S. 1837 S. 204).

F laadestyrken reduceres midlertidig.

P aa  G ru n d  af de s to re  U dgifter, som  i S lu tn ingen  af A a rh u n d re d e t m aa tte  
u d red es  til e k s tra o rd in æ re  U d ru stn in g er fo r u n d e r  de h e rsk e n d e  K rige a t 
h æ v d e  H and elen s F rih ed  p a a  H avet, v a r  d e r  ikke  d e  tils træ kkelige  M idler 
til a t ho lde d en  be fa led e  S ty rk e  af M ate rie lle t vedlige, hvo rfo r K ongen  den  
9. D ecem b er 1791 a p p ro b e re d e  e t af A dm ira l FONTENAY u d a rb e jd e t m id le r
tid ig t B ygningsprogram , som  gik u d  p a a  en  B ygningsturnus, d e r  re su lte re d e  
i, a t F laad en  i A a re t 1806 vilde kom m e til a t b e s ta a  af:
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1 L in ie sk ib  p a a  90 K a n o n e r  —  T r e d æ k k e r  Fregatter
2 —  - 80 —  —  T o d æ k k e r  4  p a a  40 K a n o n e r

12 —  - 74 —  —  —  4 - 36 —
7 —  - 64  —  —  —  2 -  24 —

22 ia l t  . 10 ia l t

M an gav m ed  a n d re  O rd  A fkald  p a a  B ygningen af de sm aa 64 K anon
skibe m od a t b e v a re  S ty rk en  af de 74 K anonsk ibe og b ibeho ld t kun  nogle 
S ty k k e r af de fø rs tn æ v n te  til enke lte  lange E k sp ed itio n er (O stindien) og til 
N ordsøsta tion  (Norge), m en  sam tid ig  b estem tes, a t de  nye  40 K anoners F re 
ga tte r, som  fø rte  24 få  K an o n e r p aa  B atte rie t, sku lde kunne tage P lads i 
Linien.

Tredækkeren afskaffes.

D ette  P u n k t skal om tales lid t udførligere , d a  d e t faa r B etydning  for sen e re  
B eg ivenheder.

D a m an  i A a re t 1794 e fte r B ygningsprogram m et skulde til a t e rs ta tte  den  
en es te  ek s is te ren d e  T re d æ k k e r „C hristian  VII“, d e r  v a r bygget i 1767 og a r 
m ere t som  ovenfor anført, b es tem te  m an sig til e t noget æ n d re t B ygningsprogram .

K o rt fø r sin D ød i 1787 havde F ab rik m este r G e r n e r  k o n s tru e re t d e t 80. 
T odæ ks-K anonsk ib  „N ep tunus“ — G ern e rs  M este rs ty k k e  — m ed 24 få  K anoner 
p a a  ø v ers te  B a tte ri, is ted e tfo r som  hidtil 18 få , og den  ny  T re d æ k k e r m aatte  
d erfo r ogsaa  have  24 få  p a a  m ellem ste B atteri, for at v æ re  80-K anonskibet 
overlegen t i alle H en seen d er.

M en  en  H ovedbetingelse  for d e t ny  Skib m aatte  væ re , a t d e t kunde gaa 
gennem  D rogden u d en  at losse sine K anoner, hvad  de russiske  T red æ k k ere  
m aatte  gøre. F ab rik m este ren  e rk læ red e  til d e t angivne D ybgaaende ku n  at 
kunne give d en  100 K anons T re d æ k k e r 18 få  p aa  m ellem ste B atteri, og H øj
den  af u n d e rs te  D æ ks M iddelport over V an d et vilde blive m indre end  tilbørlig, 
hvo rved  d e t u n d e r  visse O m stæ nd igheder vilde v æ re  u d e  af Brug.

K onstruk tions-K om m issionen  fik S pørgsm aale t til U dtalelse  og u d ta lte : „at 

e t L in iesk ib  a rm e re t m ed

30 S tk . 36 1% p a a  u n d e r s te  D æ k  
30 - 24  - - m e lle m s te  -
30 - 12 - - ø v e r s te  - og
10 - 8 - - S k a n s e  og  B a k

h avde  følgende M angler m od d e t 2-D æ ks 80 K anonsk ib :
1) D et vil u d en  Tvivl, n a a r  d e t skal v æ re  nogenlunde Luvholder og Sejler 

sam t so u te n e re  passelig t sit B a tte r i, behøve e t D ybgaaende, som  overstiger
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d e 21— 2172', d e r  e r  opgivet som  d en  s tø rs te , m ed  hvilke S k ibe  k an  gaa 
gennem  D rogden .

2) D e t vil, om  m an  s træ b te  a t give d e t v ed  en  s tø rre  B red e  og L æ ngde, 
h v ad  m an  af v isse  A a rsa g e r  ik k e  k u n d e  give d e t i D ybden , vanskeligen  om 

ej um ulig k u n d e  indgaa  i D okken .
3) D e t b liver en D el k o s tb a re re .
4) D e t vil i de  T ilfæ lde, h v o r d e t ikke  k an  b e tjen e  sit u n d e rs te  B a tte ri 

m od d e t 80. K anonsk ib , v æ re  ku n  lid t m ere  en d  halv  sa a  s tæ rk t som  d e tte .
5) D et frem stille r en  s tø rre  O verflad e  for de fjendtlige Skud, vil a ltsaa , 

u b e tra g te t s i n ' s tø rre  T ykkelse  p a a  u n d e rs te  B a tte ri, dog d e ro v en fo r v æ re  
m ere  u d sa t sit og M an d sk ab e ts  D em aulering .

6) Langningen til ø v e rs te  B a tte ri og S k an se -K an o n e rn e  m aa  fo rm ed els t 
d en  s tø rre  H øjde ske langsom m ere, d isse  k an  d e rfo r  ikke  saa  god t b e tjen es  
som  p a a  e t 80 K anonsk ib , h v o rv ed  en  D el af d en  F o rd e l, d e t 100 K anonsk ibs 
s tø rre  A rtille ris ty rk e  sku lde  m edføre , b o rtfa ld e r.

E t 90 K ano n sk ib  som  „C hristian  V il“, d e r, fo ru d en  a t d e t h a r  nogle af 
n y san fø rte  M angler, tillige h a r  m ind re  A rtille ris ty rk e  en d  „N ep tu n u s“, an se  vi 
d e rfo r  i alle H e n se e n d e r a t s ta a  tilbage for e t sa a d a n t 80 K an o n sk ib “ .

P a a  G rund lag  h e ra f  a p p ro b e re d e  K ongen d. 21. F e b ru a r  1794 K ollegiets 
Indstilling om, a t T re d æ k k e re n  sku lde  u d g aa  af F laad en s  T al og e rs ta tte s  
m ed  2-D æ ks 80 K anonsk ibe, saa led es  a t i S te d e t for 1 T re d æ k k e r  p a a  90—100 
K an o n er og e t 64 K anonsk ib  skulde bygges 2 80-K anonsk ibe, og a t F laad e - 
bygn ingsp lanen  skulde æ n d re s  i O v erensstem m else  d erm ed , saa  a t F la a d e n  
i A å re t 1806 vilde faå  en  S ty rk e  af:

4  8 0 -K a n o n s k ib e  o g  5 4 0 -K a n o n s  F r e g a t t e r  
12 74 —  - 1 36  —  —
6 64 —  - 4  24  —  —

22 ia l t  10 ia l t

I S ted e t for en  40 K anons F re g a t in d fø rte s  en  36 K anons m ed 18 få  K anon, 
d e r  i m ange H en seen d e r vilde v æ re  ny ttig  og b e sp a re n d e  v ed  E k sp ed itio n er, 
som  ikke  fo rd red e  F re g a tte r  m ed  sa a  sv æ rt S ky ts som  de 40 K an o n ers ,

Kobberforhudning.

V ed kgl. Resol. af 27. F e b ru a r  1789 b le v  d e t b estem t, a t d e r  sku lde  a n 
b rin g es K obberfo rhudn ing  p a a  de v ed  d en n e  A nordn ing  til Bygning i d e t 
kom m ende A a r  b es tem te  2 40-K anons og 1 24-K anons F reg a t.

E rfa rin g ern e  i an d re  M arin e r h av d e  im id lertid  godtgjort, a t i S k ibe  m ed
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K o b b erh u d  fo rtæ re d e s  Je rn b o lte n e  m eget hurtig t, S k ibene led  af Jernsygen  
— m an k e n d te  en d n u  ikke den  galvaniske V irkning af J e rn  —  K o b b er og 
V and — og fo r a t m o d a rb e jd e  d en n e  Syge, havde  m an  se t sig n ø d sag e t til 
a t e rs ta tte  Je rn b o lte  m ed  K obberbo lte , da  adskillige forsøgte, fo rebyggende 
M id ler ikke  h av d e  givet noget gunstigt R esu lta t. V ed kgl. R esol. af 12. D ecem 
b e r  1794 b lev  d e t d e re f te r  bestem t, a t alle h ere fte r.b y g g ed e  O rlogsskibe, F re 
g a tte r og m ind re  K rigssk ibe sku lde  kobber-befæstes og B egyndelsen  derm ed  
ske m ed  d e t nu  p a a  S tab e len  s taaen d e  80 K anonskib  (W aldem ar).

S aa led es v a r  i H o v ed træ k k en e  S itua tionen , d a  den  31-aarige L ø jtnan t 
H o h l e n b e r g  blev  an sa t i den  m eget be tydelige  Stilling som  F ab rik m este r 
ved  H olm en.

SK IB SM ATER IELLET  1795— 1803

F A B R I K M E S T E R  H O H L E N B E R G

Frans Christopher Henrich Hohlenberg e r  fød t i A a b e n ra a  d. 15. F e b ru a r 
1765, hvor hans F a d e r, K aptajn  i S ø e ta ten  CHRISTOPHER CARL H e n r ic h  VON 

HOHLENBERG, v a r  Indrulleringsofficer.
I A a re t 1770, 6 A ar gam m el, b lev  S ønnen  in d sk rev en  som vo lon ta ir K a

d e t; i A a re t 1778 g jorde han  sit fø rste  Togt m ed  K adetsk ibe t, F reg a tten  
Samsøe, og b lev  v irkelig  K ad e t i 1780. H ans B edøm m elser p a a  K a d e ta k a d e 
m iet g iver ikke  V id n esb y rd  om  noget sæ rlig t frem rag en d e; d e t m est frem 
træ d e n d e  i hans B edøm m else er, a t han  gennem  hele sin K ade ttid  be teg n es 
som  en  „m aadelig  D a n tz e r“ . H an m aa im id lertid  have lagt sæ rlige E v n er for 
D agen, th i d en  23. O k to b e r 1778 blev  han  b e o rd re t til a t b ivaane  P ro fesso r 
BUGGES F o re læ sn in g er, og v ed  kgl. Resol. af 4. F e b ru a r  1782, d a  han  v a r 
18 A a r  gam m el, bestem tes  p a a  F ab rik m este r GERNERS Forslag, a t han  og 
S eko n d lø jtn an t TYCHO JESSEN „paa G ru n d  af d e res  gode G enie  og L yst til 
d en n e  V id en sk ab “ skulde op læ res af F ab rik m este r GERNER i K onstruk tion  og 
de til sam m e h ø ren d e  V idenskaber, og som  Følge h e ra f indgaa  som  A uscul- 
ta n te r  i K onstruk tions-K om m issionen ; HOHLENBERG fik sam tidig tildelt S ekond
lø jtnan ts G age fra  24. Ju li 1784,

F ra  1784— 87 h a r  han  m aaske  om Som m eren  v æ re t u d k o m m an d ere t p aa  
T ogter, m en d e t er ikke lykkedes a t k o n s ta te re  det, og forøvrig t h a r  han  fo rtsa t 
sine S tu d ie r u n d e r  F ab rik m este r GERNER. P aa  den n es Forslag  indgav K ollegiet 
i O k to b er 1787 en  Forestilling  til K ongen  om , a t S ek o n d lø jtn an tern e  JESSEN 

og HOHLENBERG m aa tte  re jse  ud en lan d s p aa  S tudium , hvortil de nu  ansaas 
„fæ rdige og bekvem m e e fte r fra  A a re t 1782 a t have m od taget U ndervisning
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i F ag e t m ed  F lid  og N ytte , sa a  a t d e  m ed  F o rd e l k a n  re jse  u d en lan d s og 
in d h en te  K u ndskab  om, h v ad  n y ttig t d e r  i d en  V id enskab  k a n  v æ re  o p d a g e t.“ 

V id e re  sk riv e r K olleg iet: „ikke noksom  k a n  F a b rik m e s te re n  rose  dem ; 
de hav e  gode G en ier, som  d e  fo rb inde  m ed  F littighed  og e re  vel op lag te  til 
de  m ath em atisk e  V id en sk ab ers  D y rk e lse , sa a  a t han  m ed  fuld V ished  om 
d e re s  E v n er, tø r  give e t fast H aab  om, a t d isse  unge M en n esk e r b live S ø 
e ta te n  i S æ rd e le sh e d  og S ta te n  i A lm indelighed m eget ny ttige M æ n d .“

D en  17. O k to b e r 1787 a p p ro b e re d e  K ongen F orslaget, h v o rm ed  fulgte en 
af F a b rik m e s te r  GERNER u d a rb e jd e t o m fa tten d e  In stru k s fo r R ejsen , d e r  skulde 
gaa til H olland, England, F ran k rig  og Italien, hvo r de sku lde  sæ tte  sig in d  i 
alt, h v ad  d e r  angik Skibsbygning, A rtille ri og V a n d a rb e jd e r ; b lan d t de s id ste  
sku lde de sæ rlig gøre sig b e k e n d te  m ed  H a v n e a rb e jd e rn e  i C herbourg , som  
e t af de  v ig tigste V a n d a rb e jd e r p a a  den  T id  i V erden .

A fre jsen  fa n d t ikke  S te d  før d e t n æ s te  F o raa r , og im id lertid  døde  F a b rik 
m este r  GERNER, som  o m fa tted e  de to  unge M en n esk er, han  h av d e  b es tem t 
til engang a t skulle o v ertag e  hans G erning, m ed  sæ rlig  v arm e F ø le lse r; han  
te s ta m e n te red e  dem  sine P a p ire r  og H aan d sk rifte r, K o n stru k tio n en  v ed k o m 
m ende, som  b lev  dem  u d le v e re d e  i H enhold  til kgl. R esol, af 25, J a n u a r  1788, 
og p a a  sit D ødsle je  k a ld te  GERNER d e  to  unge M en n esk e r til sig, o p fo rd red e  
dem  til a t v æ re  enige, holde u b rø d e lig t sam m en og h jæ lpe h in an d en  til a t 
e rh v erv e  K u n d sk a b e r; en  H andling, d e r  til B aggrund  havde  d e t d aarlige  F o r
hold, d e r  v a r o p s ta a e t m ellem  GERNER og hans S tu d ie -R e jsek am m era t STIBOLT, 

d e r  afløste  GERNER som  F ab rik m este r .
GERNERS F ø le lse r o v e rfo r de unge M en n esk e r b lev  b e sv a re t m ed  en  

A gtelse og H eng ivenhed , ja  m an  k an  sige F o rgude lse , som  d e r  sen e re  vil blive 
g ivet forskellige B ev ise r paa .

D en  25. A pril 1788 fik d e  kgl. T illadelse  til a t p a ab eg y n d e  R ejsen , p a a  
hvilken de led sag ed es af „M odel-K arlen" JOHANNES NIELSEN, dels for sin 
egen  U ddannelse , dels for a t a ss is te re  O ffice re rn e ; e f te r  H jem kom sten  blev  
han  an sa t v ed  K onstru k tio n s-S k o len  og den 29. D ecem b er 1807 an sa t som  
M este r ved  sam m e. A f R a p p o rte r  fra  R ejsen  frem gaar, a t d en n e  e r fo reg aae t 
p a a  fø lgende M aad e :

M aj 1788— O k to b e r 1788 A m sterd am ,
O k to b e r 1788— M aj 1789 L ondon; u n d e r  d e tte  O phold  d ø d e  L ø jtn an t T y c h o  

J e s s e N /1 . 27 . Ja n u a r  1789 „af en  heftig  N erv e -o g  F o rra a d n e lse s fe b e r  e f te r  27 D a
ges Sygdom " sk riv e r HOHLENBERG,

A pril 1789— O k to b er 1789 opho ld t HOHLENBERG sig i D ep tfo rd , h v o r han  
le jede sig ind  hos en  S k ibbygm ester, hvis V irk so m h ed  h an  fulgte.



D e c e m b e r 1789— Maj 1790 A m sterdam .

22. M aj 1790—N ovem ber 1790 E ngland ; i O k to b er M aaned  tog han  en 
T ur til L iverpool og d e t nord lige England. H an  vilde um id d e lb art d e re fte r  
v æ re  re js t til P a ris ; m en  K aptajn  og E kv ipagem este r W . M a y  i A m sterdam ,

FABRIKMESTER HOHLENBERG 37

U signeret Pastelm aleri.

T ilh ø re r Forfatter. R ed ak tø r J. HOHLENBERG

som h av d e  fa tte t V enskab  for HOHLENBERG, f ra ra a d ed e  denne  u n d er de n u 
v æ ren d e  urolige politiske F o rho ld  — R evolu tionen  — a t rejse til F rankrig , 
hvor O phold  i P aris vilde v æ re  u ny ttig t, og i S øhavnene m aaske  farligt. 
E fte r a t d en  fredelige A fgørelse im ellem  E ngland  og S pan ien  v a r  ind truffen , 
b eslu tted e  HOHLENBERG sig im id lertid  tro d s alt til a t p rø v e  sin L ykke i 
F rank rig  og ankom  den  1, D ecem ber til Paris,

D ecem b er 1790— S ep tem b er 1791 F ran k rig  m ed H ovedsta tion  i Paris,
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h v o r han  s tu d e re d e  u n d e r  d en  b e rø m te  fran sk e  K o n s tru k tø r BORDA. F ra  
P aris  besø g te  han  K rigshavnene  C h erb o u rg  og B rest, til h v ilke t s id s tn æ v n te  
S ted  han  ankom  i M id ten  af Ju n i M aan ed . I B eg y n d e lsen  gik d e t nogen lunde 
go d t; m en  d e t v a re d e  ikke  læ nge, og de v id e re  B eg iv en h ed er skal m ed d eles  
af HOHLENBERGS R apport, d a te re t  P aris  d. 17. Ju li 1791:

. . . „E t b lodigt O ptrin , som  h æ n d te  k o rt T id  d e re fte r , nem lig  F e s td a g e n  
d. 23. Ju n i, v iste  mig k u n  a ltfo r uforglem m elig, h vo rm eget de B efa len d e  h av d e  
a t iag ttage for, om  d e t e lle rs  e r m uligt, i d en n e  T id  a t fy ldestgø re  F o lk e t. — 
T id en d en  om K ongens B o rtre jse , som  in d tra f  D agen efter, h av d e  en  m ere  
u m id d e lb a r Indflydelse  p a a  mig — M unic ipalite ten  b e fa led e  nu  d ire k te  ov er 
H av n en : D e u n d ersø g te  p a a n y  m ine P ap ire r, hvilke de fan d t tils træ kkelig  
gode, m en  de v ilde ikke  tillade mig a t gaa m ere  ind  i H avnen , fø ren d  e fte r 
a t en  n y  O rd en  og R oelighed  k u n d e  blive tilve jeb rag t, og fo rsy n ed e  mig 
im id lertid  m ed  e t B evis fo r m in øvrige S ikkerhed .

D a K ongen  kom  tilbage, b eg y n d te  jeg a t h aab e  p a a  a t faa  m in forrige 
T illadelse og v e n te d e  tillige d e t ansøg te  m ere  u d s tra k te  m in isterie lle  B rev  
fra  P a ris ; m en  L ørdag  d. 6. Ju li k a ld te s  jeg p a a  S tad h u se t, hvo r M unicipalite ts 
H e rre rn e  u n d e rre tte d e  mig om, a t adskillige af d e re s  M e d b o rg e re  h av d e  y ttre t  
U rolighed o v er en  frem m ed  O fficers N æ rv æ re lse  p a a  d en n e  T id  — a t de selv 
fry g ted e  for m in S ik k erh ed  v ed  d e t m indste  U held, som  m aa tte  m øde i H av
nen , til hv ilke t e t o p rø rsk  Folk, p a a  hvis L ydighed  de ikke  k u n d e  sto le, og 
som  de ikke  k u n d e  m ed d ele  d e re s  egen  Tillid, ufejlbarlig  v ilde b e tra g te  mig 
som  A u tho r —  a t de u n d e r  sa a d a n n e  O m stæ n d ig h ed er ikke  i lang T id  k u n d e  
tillade mig a t g aa  ind  i H avnen  og d e rfo r ra a d e d e  mig til a t fo rlad e  B yen  
og u d sæ tte  m ine U n d ersø g e lse r til b e d re  T ider, p a a  hvilke de v ilde s træ b e  
a t o p re tte  D eres n æ rv æ re n d e , m en  p aa tv u n g n e  U høflighed.

E fte r  d e tte  e r jeg o v erb ev is t om  ikke  a t k u n n e  hav e  d e t kgl. K ollegium s 
S am tykke til a t b live læ ngere  og forlod d e rfo r  saa led es  B re s t d. 9. Ju li, ikke 
uden  V em od o v er den  n æ ste n  fo rgæ ves an v en d te  T id  og B ekostn ing . Jeg  
k u n d e  h e lle r ikke have  noget rim elig t H aab  om b e d re  L ykke v ed  noget af 
de an d re  D ep a rtem en te r, og v en d te  d e rfo r tilbage hertil.

D en  V idtløftighed uag tet, hvortil jeg h a r tro e t mig fo rp lig ted  i d e t fore- 
gaaende, kan  jeg ikke u n d lad e  a t m elde om d en  m egen  A rtig h ed  og sande 
D eltagelse  jeg h a r m ød t im ellem  D eH rr. S øofficerer v ed  D e p a rte m e n te t i B res t 
— D e co m m an d eren d e  h a r v ist mig al d en  Hjelp, d e r  for n æ rv æ re n d e  T id  er 
dem  m uelig — jeg skulde ogsaa u n d erd an ig  hav e  a fsk rev e t d e t C ertificat, 
h v o rm ed  C hefen p a a  disse H e rre rs  V egne b e æ re d e  mig, i A n ledn ing  af min 
paa tvungne  A freise, dersom  d e t ikke  indeh o ld t fo rm eget til m in S m iger.“



FABRIKM ESTER HOHLENBERG 39

H o h l e n b e r g  v iser h e r  en  B eskedenhed , som  ellers ikke  k en d e teg n ed e  ham  
i de se n e re  A å r ;  m en  d e r findes e t an d e t B evis for hans d av æ ren d e  B e
sk edenhed . I H olland vilde en  V en af ham  absolu t have ham  m alet, m en 
HOHLENBERG vilde ikke  tillade d e t; tilsidst gik han dog ind p a a , a t V ennen 
lod sig m ale m ed  e t M in ia tu rp o rtra it af ham  i H aan d en , som  gengives her.

O v en n æ v n te  R a p p o rt s lu tte r 
m ed  A nm odning  om  T illadelse til 
a t fo rtsæ tte  R ejsen  til Italien , da  
han  ikke m ente, a t d e r  u n d e r de d a 
v æ ren d e  F o rho ld  v a r  gunstig J o r d 
b u n d  fo r hans S tu d ie r i F rankrig .

E fte r  a t have  m od taget Kol
legiets T illadelse, re js te  h an  i S ep 
tem b er til I ta lien , h v o re fte r d er 
ikke e r funden  an d re  E fte rre tn in 
ger om  ham , end  a t han  h a r v æ 
re t i V enedig ; m en d e t synes, som  
om hans O phold i Ita lien  ikke h ar 
v æ re t af lang V arighed, og a t han 
e r v en d t tilbage til F ran k rig  igen 
og d e rfra  e r  tag e t til H olland.

H erfra  tilsk rev  han  i E fte r- 
a a re t 1793 Kollegiet, a t e f te r  a t 
have opholdt sig i England, H ol
land, F ran k rig  og Ita lien  i 5 A ar 
tro ed e  han  ikke, a t e t læ ngere
O phold p a a  de S te d e r  vilde give ham  m ere  N ytte for S ta ten , hvorim od han  
b ad  om  T illadelse  til a t besøge den  nordlige D el af E uropa, nem lig Sverrig  
og R usland  for a t se d isse  L andes Skibbyggeri og m ekan iske  Indre tn inger.

K ollegiet m en te , a t d e t vilde v æ re  til G avn  for S ta ten , a t den  sam m e 
M and, som  h avde  b e se t den  sydlige D el af E u ro p a , ogsaa besøg te  den  n o rd 
lige Del, indstillede  til K ongen derom  og fik kgl. A p p roba tion  h e rp a a  den 
15. N ovem ber 1793,

HOHLENBERG re js te  d e rp a a  over E ngland til C hristiania, hvortil han  a n 
kom  i D ecem ber, og tog d e rfra  til Sverrig , hvo r han  tilb rag te  e t A ar, dels i 
S tockholm , dels i K a rlsk ro n a ; h e r gjorde han  personlig  B ek en d tsk ab  m ed 
den  b e rø m te  K o n stru k tø r A dm iral af CHAPMANN, om hvem  HOHLENBERG sk ri
v e r : „Hos A dm ira len  af CHAPMANN h a r jeg m ødt den  M odtagelse, jeg v en tede

U s ig n e r e t  h o l l a n d s k  M a le r i ,
T i lh ø r e r  F o r f a t t e r ,  R e d a k t ø r  J .  HOHLENBERG
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hos en  M and  af sa a  høje K u n d sk ab er, d e r  fø ler, a t V id en sk ab e rn e  fo ren e r 
alle N ationer, e ller a t de, som  d y rk e r  den , k u n  u d g ø re  een  og d en  sam m e.“

I  A a re t 1 7 9 4  m aa  HOHLENBERG im id le rtid  h av e  v æ re t en  T u r i E ng land ; 
thi i en  R ap p o rt fra  K arlsk ro n a  af 2 4 . Ju li 1 7 9 4  o m ta le r h an  a t h av e  haft 
Lejlighed til a t se de  fran sk e  og engelske S k ibe  e fte r  K am p en  d. 1. Jun i, 
hv ilket m aa  v æ re  A dm ira l H O W E S K am p m ed  F ra n sk m æ n d e n e  v ed  O u essan t 
d. 1. Ju n i 1 7 9 4 , en  O plevelse , d e r  b lev  af s to r  B etydn ing  fo r ham .

R ejsen  til R usland  b lev  opgivet, og e f te r  indgiven  A nsøgn ing  fik h an  i 
K ollegiets S krivelse  af 2 4 . N ovem ber 1 7 9 4  B em yndigelse  til a t a fslu tte  sin R ejse.

I D ecem b er 1794 kom  HOHLENBERG saa  tilbage  til K ø b en h av n  sam m en 
m ed  M odel-K arlen  e fte r en  6l/2 A a rs  u a fb ru d t S tu d ie re jse , og n a a r  d e t e rind res, 
a t h an  i 1782 b eg y n d te  sin specielle  U d d an n e lse  i S k ib sk o n stru k tio n , h a r  han 
a ltsaa  i 12  A a r  i T ræ k  u d d a n n e t sig i d e t specielle  F ag  — en  grundig  U d d an n e lse  
m aa  m an  sige; m en  saa  følte han  sig ogsaa  m o d en  til a t rev o lu tio n ere  S k ib 
bygningen  herh jem m e.

Som  d e t af o v en s ta a e n d e  s e s , h a r  HOHLENBERG opholdt sig i F ran k rig  
i d en  h ed es te  R evo lu tionstid , m en  u d o v e r d e t oven fo r m ed d e lte  fra  B rest 
o m taler h an  sle t ikke d e  po litiske B eg iv en h ed er i de  R ap p o rte r , d e t e r ly k k e 
des a t finde. M en d e t e r u tv iv lsom t, a t h an  e r  b lev en  p a a v irk e t af T iden ; 
hele  hans F æ rd  som  F a b rik m e s te r  b lev  rev o lu tio n e ren d e .

K o rt e f te r  sin  H jem kom st b lev  HOHLENBERG, d en  16 . J a n u a r  1 7 9 5 , an sa t 
som  L æ re r i K onstru k tio n  v ed  S ø k a d e ta k a d e m ie t og in d tra a d te  som  M edlem  
af K onstruk tions-K om m issionen , h v o r han  fik Lejlighed til a t fre m sæ tte  sine 
nye Id ee r om S k ibbygning; h e r  tø rn e d e  h an  sam m en m ed  den  d av æ ren d e  
F a b rik m es te r  STIBOLT, en  dygtig M and, som  h a r  sa t S por i den  d an sk e  M a
rines Skibbygn ing , m en ikke  h av d e  sa a  gode te o re tisk e  K u n d sk a b e r som 
HOHLENBERG, og d e rfo r  ikke k u n d e  s ta a  sig i D iskussionen  m ed  ham . D et 
siges d esuden , a t HOHLENBERG b a r  Nag til STIBOLT, fo rd i d e n n e  m en tes  at 
have  v æ re t H ovedm anden  for T ra k a sse r ie rn e  m od  GERNER, hvilke e fte r  sigende 
fo rvold te  d en n es  tidlige Død.

F o r a t give HOHLENBERG Lejlighed til a t fø re  sine ny  Id ee r om  K rigssk ib 
bygning ud  i L ivet b es tem te  K ollegiet sig til a t give ham  en  O pgave, inden  
h an  b lev  an sa t v ed  K o n stru k tio n en , og den  12, M arts  1 7 9 5  fik h an  O rd re ' til 
a t k o n s tru e re  en  F reg a t, hv ilk e t b lev  F reg a tten  „N a jad en “ . .E fte r a t T egnin
g erne  til denne  v a r  b lev en  a p p ro b e red e , indgav  og fik F a b rik m e s te r  STIBOLT 

sin A fsked, og den  12. F e b ru a r  1 7 9 6  b lev  HOHLENBERG, k u n  31  A a r  gammel, 
k o n stitu e re t F ab rik m este r, og fik A a re t  e fte r, d. 2 4 . M arts  1 7 9 7 , kgl. U d n æ v 
nelse  som  saad an ,
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F ra  sin S tu d ie re jse  havde HOHLENBERG h jem brag t noget fra  h v er af de 
forskellige L ande, saa led es fra  England: K obberfo rbo ltn ingen  til M odarbe jde l
sen af „ Je rn sy g e n " ; S k ibsskrogets F orb inding; M idler til S k ibenes K onser- 
vation og C åro n ad en s A n v en d e lse  som  Skibsskyts. F ra  Holland: S tenku ltjæ rens 
N ytte, og M idler til T øm m erets  K onservation , F ra  Frankrig: K onstruk tions 
T eo ri; Skole for S k ibbyggere , og A nvendelse  af Je rn k n æ e r  is ted e tfo r T ræ - 
k n æ er. F ra  Sverrig: U n d ersk ib e ts  fo ran d red e  K onstruk tion .

M en som  d en  geniale M and, h an  var, h avde  HOHLENBERG ogsaa sine 
egne Id ee r om K rigsskibbygning, hvilke h an  dog ikke vilde føre ud  i Livet, 
før:  „disse skal have  m ødt v o re  T iders m est consom m erede (erfarne) Skib- 
byggers B ifald : jeg m en e r A dm iral af CHAPMANN i C arlsk rona". D isse Ideer 
kan  m an sam m enfa tte  i fø lgende fire H o v ed p u n k te r:

Krigsskibet skal være lige godt beskyttet i alle Retninger; d e rfo r e rs ta tte r  
han  G lasv induerne  i S pejle t og d e t tyn d e  T v erskod  F o r p aa  øv erste  B a tte ri 
m ed alm indelig  S kibsside.

Krigsskibet skal have saa mange Angrebsmidler som mulig; d e rfo r e r 
s ta tte r  han  S k ibets  S tivhed  ved  B allast m ed Form stivhed , og

afskaffer alle overflødige V æ gte saasom  P ry d e lse r F o r og A g ter (G allions
figur, H ukm æ nd, V æ gtergang  m, m.), H y tten  p aa  L in iesk ibe m. m. og a n v en 
d e r de sp a re d e  V æ gte til K anoner,

Krigsskibet skal kunne forsvare sig saa godt som mulig i alle Retninger, 
derfo r in d sn e v re r  h an  A g tersk ibe t, saa  a t d e r  frem kom m er en  konveks Laa- 
ring, h v o rv ed  K an o n ern e  h e r kan  skyde betydelig  m ere  agterlig  end  tid 
ligere, og

A n ta lle t af K an o n er i Spejl og S tevn  forøges betydelig .
Krigsskibet maa bygges saa økonomisk som mulig , af H ensyn  til: P enge

m id lerne , B em andingsm uligheden, og sidst m en ikke m indst V anskeligheden 
ved T øm m eranskaffelsen , og d e tte  H ensyn  led e r ham  til E n h e d s p r in c ip  et o :

1) K un een K lasse  L inieskibe
2) S aa  faa  K lasse r m indre Skibe som  mulig og
3) Fæ llesskab  af R u n d h o lte r og Sejl m ellem  de forskellige K lasser Skibe.
A f H o h l e n b e r g s  egne Id ee r om K rigsskibbygning e r  O m form ningen af

A g te rsk ib e t til b e d re  F o rsv a r og A ngreb  vel nok  den  m est frem træ dende , 
som han  v ed  Forelæ ggelsen  af Tegningen til sin første  K onstruk tion , Fregat
ten Najaden , m o tiv e re r saa led es:

„Et K rigsskib  e r e t flydende B atteri, der a tta q u e re r  og fo rsv a re r sig. — 
P aa  et B atte ri søger m an a t fo rskanse  sig ved  alle Tilgange, og ved  alle T il
gange an b rin g er m an  F orsvarsm id ler, m en jeg tv iv ler om, at d e tte  kan  siges
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a t v æ re  opfy ld t v ed  K rig ssk ib e?  — F ø re n d  salig F a b rik m e s te r  GERNER a n 
b rag te  vore  nu  brugelige B ougporte , s id s t p a a  T egn ingen  til 80-K anonsk ib  N ep- 
tu n u s ; fø ren d  han  p la c e re d e  2 K an o n er i S pejlen  af de 36-K anons F re g a tte r  
til a t skyde ag te ru d , og fø ren d  h an  gav de a g te rs te  og fo rre s te  K an o n er 
nogen  S kæ vning  for a t sk y d e  ag te rligere  dg fo rligere  — In d re tn in g e r d e r  alle 
tilh ø re r  ham  og en d n u  m ang ler hos flere  N atio n er — indtil d a  b es to d  hele 
A g te r-  og F o rsk ib e ts  D efensión  i e t P a r  K an o n er af ringe  K aliber p a a  S k an se  
og Bak.

V idere  k u n d e  d en n e  s to re  og v id tsk u en d e  M an d  ikke gaa, n a a r  F o rm en  
af v o re  K rigssk ibe skulde blive den  sam m e, og n æ p p e  tu rd e  han  til sin  T id 
h avde  tæ n k t p a a  nogen  F o ran d rin g . — D e rfo r  m a a tte  F o rsk an sn in g en , som  et 
B a tte r i b ø r  hav e  overa lt, h v o r K ugler k u n n e  ram m e det, blive h v ad  den  en d n u  
e r a g te ru d  i v o re  K rigssk ibe, nem lig V in d u er og nogle Spejl-T ræ , d e r  n æ p p e  
k u n n e  anses u d en  som  P o s te r  i sam m e. D isse  m o d tag er K ug lerne  o m tren t 
p aa  2/s af hele  S k ibets  B red d e .

D et k an  dog ikke n æ g tes, a t A g te rsk ib e t jo ofte e r  en  P rise . — H vor 
m eg et d e t en d  k a n  undv iges v ed  snild M an ø v re  i enkelt Engagement, og 
d e tte  e r  lan g tfra  ikke gæ ldende  om  e th v e rt Ø jeb lik  i sam m e, saa  e r  d e t dog 
ligesaa ofte in d træ ffen d e  i bataille en Eskadre, som  a t d en  ene  b ræ k k e r  igen 
nem  den  anden .

E n  K o n stru k tø r, som  ikke  e r  Søofficer, og d e rfo r vanskelig  k a n  forestille  
sig, h v o rled es B ølgen og K uglen h an d le r m ed  e t Skib, e r  som  o ftest kun  en  
R ou tine-M and , d e r  følger, h v ad  d e r  saa læ nge  h a r  v æ re t gjort fø r ham .

S øofficeren  fø ler M anglerne  deri, m en  tæ n k e r  ku n  p a a  R em id ier der, 
hvor h an  t ro r  sig k o m p e ten t; d e rfo r  fo rb e d re r  og fo ra n d re r  han  h v er Dag 
Taklingen, og hvad  d e r  v ed k o m m er M an ø v eren . F o r Kroppen selv o v e rlad e r 
han  K o n stru k tø ren  a t tæ n k e , og skam m er sig m aask e  v ed  a t ta le  fyndig t om 
de  F a re r , d en  u d sæ tte r  ham  for. M en om  T ilfæ ldene selv ta le r  han , og u ta l
lige e r  de F ak ta , som  jeg af u d en lan d sk e  O fficerer h a r  e rfa re t  om  S k ibenes 
ulykkelige Stilling, n a a r  A g te rsk ib e t v a r  en  P rise . —  D e af v o re  O fficerer, 
som  have tje n t i den  forrige K rig (den n o rd am erik an sk e  F rihedskrig ) kunne 
u d en  Tvivl selv opgive m ange d e ro m ; h e r  skal jeg kun  an fø re  nogle faa  
E k sem p le r af d en  n æ rv æ re n d e .

S idst i Som m eren  af 1793 m ød tes en  engelsk  og en  fran sk  F re g a t i K a
nalen . V ed  B ata illens B egyndelse  fa ld t d e t i S tille —  just som  S k ibene  ikke 
m ere  vilde sty re , havde  d en  engelske  F re g a t B red s id en  m od A g te rsp e jle t af 
den  F ran sk e , hvilken F o rd e l d en  fø rs te  b ru g te  saavel, a t 124 M and  v a r  n e d 
sk u d t p a a  d en  anden , in d en  F a r tø je r  for a t b u g se re  ku n d e  u n d sæ tte s  — denne



FABRIKM ESTER HOHLENBERGS TEORIER 43

gav sig, thi F o lkene flygtede fra  e t B atteri, hvo r den  ene  Kugle efter den 
anden  u d b re d te  D ød fra  ag te r til for, og S ejren  havde ikke k o ste t den  en 
gelske F re g a t en  b le sse re t M and.

D et ande t, som  jeg en d n u  skal anføre , er fra  S laget d. 1. Ju n i 1794 m el
lem L ord  HOWE og de fran sk e ; de t e r b ek en d t, a t de engelske b ra k  igennem ; 
da the R oyal Charlotte p aa  110 K an o n er p a sse red e  la Montague p a a  118 K a
noner, gav d e t sam m e hele sit Lag ag terind , og V irkningen d eraf skal have 
v æ re t den  fo rnem ste  A arsag  til d en  franske  A dm irals b ek en d te  hastige Flugt 
e fte r d e tte  Ø jeblik.

D isse T ildragelser, d e r  kunne og m aa gentage sig, og de m ange af sam m e 
Slags, som  e re  h æ n d te  tilforn, have im id lertid  ikke, saav id t jeg ved, b rag t de 
egentlige K o n s tru k tø re r  til a t tæ n k e  p a a  T ilvejebringelsen  af solidere F o r
skansning og rig tigere  D efensión  for K rigssk ibenes A gterdel. E n eneste  M and, 
og d e t v a r  v ed  hans B anes E nde som Søofficer, a t han  paatog  sig B esty re lsen  
af sit L ands K o n struk tion , d en  forrige V æ rftchef i A m sterdam , h a r  s ty rk e t 
min T anke, d a  d en  vovede a t finde d e t saalæ nge h æ v d ed e  A gterspejl u p as
sende for e t K rigsskib. Selv havde  han  tro e t a t denne, m ed ingen Ide om 
B atteri sam m en h æ n g en d e  K onstruk tion , ku n d e  og b u rd e  re ttes , og han  h a r 
fo reslaae t en  Tegning, hvor A g terspe jle t v a r tag e t bort, og d en n e  D el gjort 
aldeles lig B ougen  m ed  ingen anden  A abning  end  P o rth u lle rn e ; m en A d m ira
litetet, som  d e r b esto d  af B orgm estre , syn tes a t V induerne  lode nok  sa a  godt.

A t gøre A g te rsk ib e t ovenom  lig F o rsk ibet, og i S æ rde leshed  som  d ette  er 
p aa  de ho llandske K o n struk tioner, k an  jeg ikke anse som  den  rigtigste F o r
andring  a t o v e rg aa  til, saavel fordi d e t ikke p asse r  m ed d e t finere U ndersk ib  
A gter end  F or, som  fornem lig fordi d e t ikke forekom m er mig a t v æ re  den 
sande  O pløsning p aa  P rob lem et, saa ledes som  jeg s trak s  skal frem sæ tte  sam m e. 
M an k an  d esu d en  ikke  placere og bruge 2 K an o n er p aa  h v er S ide af M idten  
til a t sk y d e  re t  ag terud , og de ag te rste  K anoner af L auget kom m er ikke til 
a t sk y d e  ag terligere  end  de im od m idtskibs. A g ters tæ v n en  m aatte  ræ k k e  til 
H a k k e b ræ d te t og R o re t lige saa  langt, følgelig R orp inden  v an d re  p aa  S k an 
sen, fo ru d en  flere  Inconven iencer,

K væ stionen  er i m ine T a n k e r: at tilvejebringe agter ud et M aksimum af 
Defensión under et Minimum a f Prise det største A ntal Forsvarsmidler m u
lig under det m indst mulige Kuglefang.

E t M inim um  af K uglefang e r  v istnok  d e t A gterspejl, som  ikke e r b red e re , 
end  hvad  d e r behøves til R orkoppen  og B rugen  af de to  K anoner, som  d e r 
kan  p lace res  — m ellem  begge disse og ovenfor D røm pelen  af d e res  Porte  
kan  d e tte  Spejl gøres saa  im p en e trab e lt som  d e t forlanges —  op og ned  e r
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d e t saa led es in d re tte t, a t de  alm indelige R a p p e r te r  k u n n e  b ruges, og de m ere  
sam m ensa tte , som  b eh ø v es  til S p ejlene  af alm indelig  Ind re tn in g  fo r a t b ringe 

K an o n ern e  lang t no k  ud, e re  h e r  u n d g aaed e .
F o r a t opfylde d en  a n d en  B etingelse , som  e r e t M aksim um  af F o rsv a rs 

m idler, m aa tte  S k ibe ts  F igu r fra  S iden  af S pejlen  h en  ad  M id ten  v æ re  sa a 
ledes, a t de ag te rs te  K an o n e r kom  til a t sk y d e  sa a  m eget ag terlig  som  mulig, 
og a t d en  a ller a g te rs te  fik P lads nok  til R eku le  og a t k u n n e  lad es  in d e n b o rd s .“

F o r a t o p n aa  d e tte  gør han dels S k ib ssid en  o v e r V an d e t konveks, dels 
g iver han  P o rten e  „S kæ vn ing“, h v ilke t e fte r  hans E rfa ring  ikke  e r  fo re tag e t 
n oget an d e t S ted , h v o rv ed  S k y d efrih ed en  m ed  K an o n  i P o rten s  M id terlin ie  
forøges fra  64° til 82°, h vo raf d e t sam lede  R esu lta t er, a t S k ib e t e fte r hans 
ny  K o n stru k tio n  i v isse  P o sitio n e r h a r  5 K an o n er m ere  i B rug  end  e fte r de t 
gam le System , og i en  en d n u  ag terligere  Position  af F je n d e n  h a r  d en  n y  K on
s tru k tio n  4 K an o n er i T ræ f, m od ingen  i d e t gam le; d e t sam m e e r  T ilfæ ldet, 
n a a r  F jen d en  b e fin d e r sig re t  ag te rud .

O m  de v æ sen tlig ste  M angler, som  den  ny  F aço n  af A g te rsk ib e t vilde 
m edføre , an fø re r han, a t:

„1) M e san srø s te rn e  ikke  kom m er saa  lang t ud  fra  M idten , og følgelig at 
M asten  ikke b liver saa  vel so u te n e re t —  m en  d e rso m  S to rm asten  og F o k k e 
m asten  have  sou tien  nok  og s taa  m ed  den, de hav e  fra  d e re s  R ø ste r, sa a  er 
d e t ogsaa  vist, a t M esan -M asten  k u n d e  en d n u  s ta a  m ed m indre  en d  den , den  
p a a  d en  ny  Tegning vil faa,

2) R orp inden  vil m ed  sam m e L æ ngde som  tilforn  k u n n e  d re je s  en  m indre 
V inkel, m en om  nødvendig t, kan  R o rp in d en  gøres k o rte re .

3) K ah y tten  vil blive m æ rkelig  m indre. D enne  O bjection , som  jeg kun 
gør mig selv, vil ikke frem sæ ttes  af en  O rlo g sstan d  som  d en  d an sk e , der 
ikke opdrages til unødvend ige  B ekvem m eligheder, C hefens b liv er en d n u  m ere 
end  3 F o d  m od enhver af O fficere rnes —  og d e r  e r  ingen af v o re  K rigere , 
som  ikke fin d er K an o n e rn e  a t v æ re  e t O rlogssk ibs b e d s te  M øbler, — M aatte  
k u n  de in te n d e re n d e  F o rd e le  flyde af d e tte  T ab, d a  vil d e t v ist b ifa ldes af 
M æ nd, som  have til en este  F o rd rin g : a t s laa  og sejre.

F ra  d isse  M æ nd v e n te r  jeg ogsaa  rolig m in Dom , om S y n e t af d en  ny 
F reg a ts  A g tersk ib  sku lde  blive m indre  skønt, end  d e t som  Ø je t nu  h a r  ven d t 
sig til — d e t S kønne ligger i d e t sande, og om jeg h a r  tru ffe t d e t sidste , da 
e r  d e t fø rste  fulgt m ed .“

Til S lu t u d ta le r HOHLENBERG:

„D enne O pfindelse ho ld er sig a lene  til sine G ru n d e , og jeg h a r  ikke 
an d re  N a tio n er a t pege p a a  —  d e t v ar salig F a b rik m e s te r  GERNERS M aade,
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n aa r han  foreslog en  F o randring , a t frem sæ tte  G ru n d en e  fø rst og siden  at 
m en tionere , om  den  an d e ts te d s  v a r indfø rt; denne F rem gangsm aade h a r jeg 
fulgt i n æ rv æ re n d e  A fhandling. E nd  h ar jeg s træ b t a t efterligne m in u fo r
glem m elige L æ re r  deri, a t jeg h a r vov e t a t  tæ n k e  selv, hvo r jeg af ingen 
G ru n d e  h a r k u n n e t finde d e t fo rhen  og hos an d re  brugelig t a t v æ re  rigtig, 
og d e rv ed  e r  O v e rsk ib e t p a a  d en  ny  Tegning b levet saa ledes, som d e t nu  til 
hø jere  B edøm m else u n d erd an ig s t overg ives,“ —

D isse Id ee r v a r  det, L ø jtnan t HoHLENBERG fik Lov til a t ud fø re  i den  
F regat, han  fik O rd re  til a t k o n s tru e re  som  P røve, og d a  denne O rd re  er 
G rund laget for hele den  R evolu tion  i K rigsskibbygningen, som  sa tte  sit Præ g 
p aa  R esten  af Sejlkrigssk ibsbygningen  i den  danske  M arine, for siden i m odi
ficeret Form  a t e fterlignes af an d re  M ariner, skal den anføres her:

H r. P rem ie rlø jtn an t HOHLENBERG.

Til en  F re g a t p a a  36 K an o n er fø ren d e  af F laad en s 12- U p aa  B a tte rie t 
og b e fæ ste t m ed  K o b b erb o lte  for i T iden  a t kobberfo rhudes, ville Hr, P rem ie r
lø jtnan ten  fo rfæ rd ige  en  Tegning, og for a t give D em  Lejlighed til at bibringe 
sam m e alle de F u ldkom m enheder, som d e t e r D em  muligt — saa  fritages De 
h e rv ed  fo r a t v æ re  nø je  b u n d en  til de  n u v æ ren d e  3 6 -K anon-F rega tte rs  H oved- 
D im ensioner, dog a t B ekostn ingen  ikke synderlig  o v ersk rid e r disses, m en i 
saa  Fald, a t D e fø rst hertil opgiver sam m e tilligem ed de in ten d eren d e  F o r
bedringer, som  fo ra a rsa g e r saad an  s tø rre  B ekostning.

A rtille rie ts  bekvem m este  P lacering  til a t skyde saavel for som  ag terud  
betinger m an  sig v ed  d en n e  F regat-T egn ing  — ligesom  m an ogsaa ønsker, 
fo rsaav id t d e t k an  b e s ta a  m ed  Sk ibets fo rnødne E genskaber, a t de sv æ reste  
R undho lte r fra  de n u h av en d e  F re g a tte r  kunne v æ re  anvendelige til den  ny.

Admiralitets og Commissariats Collegium d. 12. Marts 1795.

F r e d e r ik  C. P.
F o n t e n a y . K a a s . K n u t h . M a t h ie s e n .

F R E G A T T E N  N A J A D E N

P aa  d e tte  G rund lag  k o n stru e red e  HOHLENBERG saa  den  F regat, d e r  fik 
N avnet ,,Najaden“, hvis afvigende H o vedegenskaber fra  de tidligere Skibe af 

sam m e T ype kortelig  skal om tales.
Hoveddimensionerne. „N ajaden“ v a r 9 ' læ ngere, 1' b re d e re , 6“ m ere  dyb- 

gaaende og 76 Tons d ræ g tigere  end  de tid ligere 36-K anons F reg a tte r; ved  
B estem m elsen  af disse D im ensioner, d e r  skulde b id rage  til fo røget Stivhed
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og S e jlevne , h avde  HOHLENBERG væ sen tlig  r e t te t  sig e fte r  n y e re  fran sk e  

K o n stru k tio n er.

Underskibets Konstruktion. I d e tte  fulgte h an  „vor T ids fø rs te  og sø -e rfa rn e  
K o n stru k tø r A dm ira l af CHAPMANN“S Princip , d en  saak a ld te  K u tte r-faço n , d e r  
p a a  d en  T id  k u n  o m fa tted e  de sv en sk e  Skibe, m en  som  h av d e  de m est o p 
lyste  fran sk e  K o n s tru k tø re rs  B ifald og tydelig t sp o re d e s  i d e re s  n y e re  K on
stru k tio n er. P rin c ip e t b e s to d  i a t give B u n d sto k k en  s to r  R ejsning og sam tid ig  
gøre  S k ib ssid e rn e  i N æ rh ed en  af V and lin ien  m ere  lo d re tte , h v o rv ed  m an  for 
sam m e V an d lin ieb red d e , sam m e D y b g aaen d e  og sam m e S p a n te a re a l lø ftede  
d e tte  og d e rm ed  D ep lacem en te ts  T y ngdepunk t, D a A fs tan d en  m ellem  d e tte  
og M e tacen tre t, p aa  G ru n d  af V and lin iens u fo ra n d re d e  F o rm  og D ep la c e 
m en te ts  u fo ra n d re d e  S tø rre lse , fo rb lev  k o n stan t, lø fted es  ogsaa M e tacen tre t, 
saa led es  a t M etacen te rh ø jd en , id e t S k ibe ts  T y n g d ep u n k t k u n  lø fted es u v æ se n t
lig, voksede.

D a  en  s tø rre  M e tacen te rh ø jd e  g iver en  s tø rre  b eg y n d en d e  S tivhed , ku n d e  
B allasten , u d en  a t forringe S tab ilite ten , gøres m ind re .

H o h l e n b e r g  æ n d re d e  im id lertid  lid t p a a  d en  C hapm annske  K onstruk tion , 
id e t han  y d erligere , u d e n  a t fo ra n d re  S p a n te a re a le rn e , fo røgede V and lin ie 
b red d en , hv ilket ogsaa  fo røgede  M etacen te rh ø jd en , sam t gjorde F o r-  og A g te r
sk ib e t fy ld igere for a t fo rm indske  T en d en sen  til K ølbrydning. .

V ed de m ere  re tte  L inier i K o n stru k tio n en  h av d e  HOHLENBERG i sa a  sto r 
U dstræ kn ing , som  d e t v a r  ham  muligt, søgt a t im ødegaa  d en  dagligt v o k sen d e  
V anskelighed  v ed  T ilvejebringelse  og B ehugning af T øm m er.

M id d elsp an te ts  F açon  e r af sam m e T ype som  L in iesk ibe t „N orge“s (se S .51).

Overskibet. D e tte  v a r  k o n s tru e re t e f te r  de fo rhen  om talte  P rincipper. 
A rm eringen  v a r  b es tem t til 13 Stk. i Laget, m en for y d erlig e re  a t forøge F o r
sv a re t v a r  d e r  i K o n stru k tio n en  ang ivet en d n u  en  P o rt ag te r, a ltsaa  en 14. P o rt 
i S k ib ssid en ; fo r a t sk aan e  S k ibet sa a  m eget som  m ulig i F red s tid , v a r  d e t 
H ensigten , a t den  fø rs t sku lde b o res  i K rigstid ,

P a a  S pejle t v a r  an b rag t e t G alleri af noget m indre  D im en sio n er end 
hidtil, saa led es a t A rtille rie ts  B rug ikke blev  h in d re t.

Armeringen. D en  no rm ale  A rm ering  i F re d s tid  b e s to d  af:

26 Stk. 12 Kanoner paa Batteriet
6 - 4 - — - Skansen
4 - 24 - Caronader - —

Ialt 36 Stk.
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M en i K rigstid  sku lde  S k ib e t y d e rm ere  a rm eres m ed:

2 Stkr. 12 i? Kanoner paa Batteriet i Stævnen 
2 - 1 2 -  — - — _ Spejlet
2 24 - Caronader - Dækket - —
2 - 2 4 -  — - — - Stævnen

saa  a t A rm eringen  ia lt b lev  44 S tkr., hvo raf d e r til Skydning re t ag ter og 
for havdes

2 Stkr. 12 *3” Kanoner
2 - 24 - Caronader

hvad d e r v a r  en  betydelig  F o rb ed rin g  m od tid ligere F re g a tte r , som ikke 
havde B ougporte  p a a  B a tte r ie t, og p aa  hvilke d e r ikke kunde bruges K a
noner i Spejlet.

Rejsningen. B o ugsp ryde ts  R ejsning v a r g jort 12° m indre end  i de tid 
ligere F re g a tte r , h v o r d en  v a r 32°, dels af Skønhedshensyn  e fte r M esanbom -
m ens Indføre lse  i Sk ibene, dels ford i HOHLENBERG heri fulgte de frem m ede 
N ationer, sæ rlig  d en  engelske.

Master og Rundholter. K ollegiets Ø nske om, a t de sv æ reste  R undho lter fra 
de ek s is te ren d e  F re g a tte r  sku lde kunne anv en d es i den  ny, v a r opfyldt for 
alle s tø rre  R u ndho lte rs  V edkom m ende, U n d erm aste rn e  und tagne, ide t disse 
p aa  G ru n d  af S k ibets  K o n stru k tio n  m aatte  gøres noget læ ngere  end  de hidtil 
anvend te .

Ornamenterne. O m  disse  u d ta le r  HOHLENBERG sig saa led es: „O m end- 
skøn t salig F ab rik m este r  GERNER havde indført en  Stil i vo re  Skibes O rn e
ringer, som  gjorde dem  til de sm agfu ldeste  i hele E uropa, saa  ved  jeg dog 
ikke, a t han  nogen  T id  fan d t F ig u rern e  a ldeles p aa  sit S ted , en ten  p aa  G alle
rie rn e  e ller p a a  G allionerne  — jeg tø r  for min D el m ene, a t han  deri blot 
fulgte T iderne , og gjorde d a  ogsaa h e r noget af d e t fu ldkom neste. M ed m egen 
G rund  e r  jeg o v erb ev is t om , a t salig F ab rik m este r GERNER vilde anse G al
lionsfigurernes A fskaffelse m ed  sam m e Bifald som  de franske  K on stru k tø rer,

D isse k en d te  e ller opgav ikke et en este  A rgum ent for F igurernes V ed
ligeholdelse m od  K u n stn e rn es  S a tire  om d en  uanstæ ndige  Stilling, d e res  M user 
og G u d in d er p a a  d isse  S te d e r de fleste Tilfæ lde sæ tte s  i p aa  G allionen; det 
v a r tv e rtim o d  de  franske  K o n stru k tø re rs  egen  M ening, a t n a a r  F igurerne  ikke 
skulde blive til D ukker, da  m aatte  m an for d e res  Skyld gøre Skæ g og G allion 
svæ rere , end  d e t ellers behøvedes. — Alle F igu rer blev afskaffede p aa  K rigs
sk ibene i F ran k rig  nogle A ar før R evolu tionen , og til G allionen blev  o rd in e re t 
et alm indeligt O rnam en t, saave l for O rlogsskibe som  F reg a tte r, b e s taaen d e  i 
et Skjold m ed  d e t d av æ ren d e  franske  V aab en .“
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HOHLENBERG tæ n k te  d a  o gsaa  p a a  a t frem bringe  e t O rn am en t, d e r  kunde  
blive alm indeligt for v o re  K rigssk ibe — ogsaa  h e r  vil h an  have  E n sa r te th e d  — 
og k u n d e  k en d e teg n e  dem  b la n d t a n d re  N atio n ers , og h en v en d te  sig i den  
A nledning  til Ju s ti ts ra a d  og P ro fesso r ABILDGAARD, d e r  gav Tegning til: en 
V ase m ed  en  K rone til Laag. V asen  sku lde  forestille  P an d o ra s  Æ s k e , og 
K ro n en  forestille  R egeringen , som  lu k k e r fo r de U lykker, F ab len  tillæ gger 
Æ s k e n  a t hav e  in d eh o ld t —  i K rigstid  tag es  K ro n en  bort, „R egeringen  h ar 
d a  ikke læ n g ere  k u n n e t ho lde K rigens Ø delæ ggelse r tilbage, og Æ s k e n  er 

a a b e n .“ —
T egningen  af S k ib e t b lev  g o d k en d t og an b efa le t af K o n stru k tio n sk o m m is

sionen , d e r  u d ta lte  om d en : „Vi give d en  os a ldeles n y e  og i vo re  T an k e r 
synderlig  heldige A g te rsk ib e ts  s tø rre  D efen sió n , m ed  en  b e tyde lig  m indre  
Prise, v o rt b e s te m te  og u b e tin g ed e  B ifa ld“, og T egningen  fik kgl. A p p ro b a tio n  
d, 31. Ju li 1795 saav e l som  K ollegiets F orslag , a t d a  d e t v a r  en  ny  K onstruk tion , 
sku lde S k ib e t bese jles  saa  sn a r t som  m uligt for a t u n d e rsø g e , om  d e r  v a r  
G ru n d  til a t gaa  v id e re  m ed  sam m e B ygningsm aade.

F re g a tte n  b lev  b ese jle t i E f te ra a re t 1796 sam m en m ed  F re g a tte n  „K ro n b o rg “ 
u n d e r K om m ando af d av æ re n d e  K ap ta jn  STEEN A. BlLLE, m ed en s N ajadens 
Chef v a r  K ap ta jn  JOHAN CORNELIUS K r i e g e r .  D enne  B esejling v a r im ødese t 
m ed  s to r S pæ nding  i M arin en ; d e t v a r  jo noget ganske  ny t, d e r  sku lde  p rø v es 
an g aaen d e  Skibsbygning, som v a r  d e t m est tra d itio n sb u n d n e  af a lt i M arinen , 
og B eg ivenheden  sa tte  S indene  s tæ rk t i B evæ gelse , A dm ira l St . BlLLE jun. 
g iver i sin B iografi af F a d e re n  (T, f. S. 1840, S. 37 og flg.) en  re t udførlig  B e
skrivelse  af „N ajaden“s B esejlingstogt, hvortil henv ises, id e t b lo t h e r  skal a n 
fø res S lu tn ingen: „Jeg  t ro r  d e t rig tigst ikke  a t in d lad e  mig p a a  de alvorlige 
U behageligheder, d e r fan d t S ted  m ellem  B esejlings-K om m issionerne p a a  de to 
F re g a tte r  i A nledning  af d e re s  M eningsfo rskel og d e ro m  gjo rte  Y ttringer. De 
b leve afgjorte i M indelighed, ere  nu  glem te og e re  H isto rien  uvedkom m ende. 
D et v a r  e t sørgeligt Bevis for, h v o rv id t P a rti-A an d  k an  gaa. Ikke  v a r det 
langt fra, a t d en n e  V antriv ling af T jen s tiv e r h e r  h avde  kva lt e t p a a  S læ g t
skab  og gensidig A gtelse g ru n d e t V en sk ab ; m en lykkeligvis for dem  selv  og 
fo r M arinens T jen este  i sen e re  hø jst vigtige F orhold , s tod  h e r  to  M æ n d  lige 
ov erfo r h in an d en  som  BlLLE og KRIEGER, d e r  tæ n k te  lige æ d e lt og aab en t- 
hjertelig t, og e t tro fas t V enskab  k n y tte d e s  d e rfo r fa s te re  en d  nogensinde , og 
op løstes kun  ved  KRIEGERS altfor tidlige B o rtgang .“

H o v ed re su lta te t af B esejlingen blev, a t i S ejlevne v a r  d e r en  ubetydelig  
O verlegenhed  p a a  N ajadens S id e ; af sin  Chef e rh o ld t N ajaden  C ertifica t som 
e t fortræffeligt, af B esejlingskom m issionen som  e t ualmindelig godt Søskib  m ed
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særdeles magelige Bevægelser. Som  B ataillesk ib  b lev  d e t an tag e t a t v æ re  i 
alle H e n se e n d e r „ K ro n b o rg “ overlegen t. — D a B ille tidligt i F o ra a re t 1797 
blev b e o rd re t til M iddelhavet, u d b ad  h an  sig som  en sæ r N aade at faa  „N a
ja d e n “ a t fø re  frem for nogen  an d en  F reg a t i F laaden .

L I N I E S K I B E T  N O R G E

S aa  sto r Tillid v a r d e r  til den  unge S k ibskonstruk tø r, a t inden  F re 
gatten  „N ajad en “ v a r  lø b e t af S tab len , endsige p røvet, fik HOHLENBERG den  
3. A ugust 1796 K ollegiets O rd re  til a t u d fø re  Forslag  og Tegning til „et O r
logsskib p a a  74 K anoner, fø ren d e  36 fa, 18 i?  og 8 få  e ller i S te d e t for de to  
s id stnæ vn te  sv æ re re  S ky ts til den  øvrige A rm atu r, ifald saad an  kan  an b rin 
ges uden  s tø rre  B ekostn ing  p a a  S k ibet end  hidtil p aa  lige K aliber og uden  
at fo rm indske d e ts  øvrige fo rnødne E genskaber, og an b rag t i Tegningen al 
den F o rb ed rin g , som  D e fin d er fo rn ø d en  for e t godt Sø- og K rigssk ib“,

R esu lta te t h e ra f  b lev  d e t b e rø m te  L inieskib  „N orge“, hvis H o v ed -S æ reg en 
h ed e r d erfo r skal gives en  k o rt O m tale. S kø n t HOHLENBERG ikke v a r b u n d e t 
til a t følge tid ligere  K o n stru k tio n er, tog  han  dog d e t af F ab rik m este r STIBOLT 

sidst byggede 74 K anonsk ib  „D an m ark “ til U dgangspunkt.
Dimensionerne v a r:

Lgd. Bredde

Danm ark................... 172' 46'
N o r g e .........................176' 47'

M ed en  F o røge lse  af 174 Ts. D ep lacem ent lykkedes det, m ed 4 M aane- 
ders P rovian t, a t b ringe  u n d e rs te  B atte ris  M iddelport 6" hø jere  over V and
linien end  i „D an m ark “ ; N orges M iddelporthø jde  v ar den  højeste, d e r  hidtil 
havde v æ re t i d en  d an sk e  F laade , og blev  sen ere  hen  kun  n aae t af e t eneste  
Skib, L in iesk ibe t Dannebrog.

B ygningsm aaden. M edens i de tid ligere Skibe kun h v ert an d e t S pan t v a r 
fo rbo lte t, v a r  h e r  alle S p a n te r  fo rboltede, hvilket dels skulde v irke til en b ed re  
Forbinding, dels til e t m indre F o rb ru g  af K rum tøm m er ved  A fskaffelsen  af 
de saak a ld te  K a tte sp o r (efter svensk  Princip).

F o r y d erlig e re  a t fo rs tæ rk e  F orb ind ingen  indførte  HOHLENBERG her e t 
ganske n y t P rincip  i K an o n p o rten es A nbringelse. D en  hidtil an v en d te  F rem - 
gangsm aade var, at P o rten e  p a a  øv erste  B a tte ri laa  m idt m ellem  P ortene  p aa  
u n d e rs te  B a tte ri; m en  F ølgen  h e ra f var, a t for h v e r P o rt b lev  e t S p an t over- 
skaare t, h v ad  d e r  naturligvis svæ kkede  F orb indelsen , og sæ rlig skadelig  v ar

Dybg. Depl. i Ts.
For. Agter.
19' 20'3" 2600

19*3" 20'6" 2774



d e t udfor R ø s te rn e , h v o r S ejlk raftens T ræ k  gennem  V an te rn e  fan d t S ted . 
I „N orge“ an b rag tes  K an o n p o rten e  v ed  R ø s te rn e  lige o v en o v e r h in an d en , 
h v o rv ed  h an  o p n a a e d e  k u n  a t o v e rsk æ re  halv t saam an g e  S p a n te r  som  i de t id 
ligere Skibe. —  In d en  h an  fik Lov til a t g en n em fø re  d e tte  ganske  ny  Princip,
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b lev  d e r  u d fø rt F o rsø g  i sa a  H en seen d e  i L in iesk ibet „N orske L ø w e“ for a t 
u n d e rsø g e , om S kydningen  sam tidig  fra  de to  B a tte r ie r  ikke  v ilde g en ere  
h in an d en ; m en da  d e tte  v iste  sig ikke  a t v æ re  T ilfæ lde t, b lev  d en  ny  A n 
bringelse  af P o rten e  tilladt.

D a fø rs t P rin c ip p e t om  P o rten es  U afhæ ngighed  p a a  de to  B a tte r ie r  v a r  
k n æ sa t, gennem førte  HOHLENBERG en  a n d en  F o rb ed rin g  m ed  d isses P lacering. 
M ed de to  B a tte rie rs  forskellige A rm ering  vilde d e t ø v e rs te  B a tte ris  le tte re  
S ky ts — m ed  sam m e A fstan d  m ellem  P o rte n e  —  faa  unødvend ig  sto r A fstan d  
m ellem  K an o n e rn e ; p a a  „N orge“ g jo rde HOHLENBERG A fs tan d en  m ellem  ø v ers te  
B atte ris  K an o n e r lige sa a  sto r som  A fs tan d en  p a a  F re g a tte rn e  m ed  sam m e Skyts, 
og d e rv e d  forøgede han  d e tte  B a tte ri m ed  2 S tk r, 18 U  K an o n e r p a a  h v e r Side,



Jæ rn k n æ  v a r  an v en d t ov era lt i S ted e t for T ræ knæ .
Om  S k ib e ts  B ygning u d ta lte  den  sen e re  F ab rik m este r SCHIFTER, a t „N orge“ 

var d e t s tæ rk e s t byggede Skib i den  æ ld re  F laade.
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Underskibets y d re  F o rm  v a r  d an n e t e fte r sam m e Princip som  F reg a tten  
„N ajaden“s; sam m enlignet m ed  æ ld re  K onstru k tio n er v ar B agparten  h er m indre 
dræ gtig i F o rho ld  til F o rp a rten , m en hv er af disse P a rte r  v a r m ere dræ gtig 
i F o rho ld  til M ellem parten , hvo rved  Skibet, uag te t de ts  4 F od  s tø rre  Længde, 
skulde v æ re  m ind re  u d sa t for K ølbrydning.

Overskibet. D et in d sn æ v red e  A gtersk ib  v a r  h e r  ud fø rt p aa  sam m e M aade 
so m i „Najaden“; m en  i „N orge“ gennem førte  HOHLENBERG Princippet om „m indst 
mulig P rise  m ed  s tø rs t mulig D efensión“ ogsaa for F o rsk ib e ts  V edkom m ende. 
Hidtil v a r ø v erste  B a tte ri p a a  L in iesk ibene a fb ru d t e t S tykke fra  S tæ vnen  og 
kun a fs lu tte t m ed e t alm indelig T væ rskod , d e r  ikke y d ed e  s to rt m ere  F o r
sv ar end  G la sru d e rn e  i A g tersp e jle t; nu  førte HOHLENBERG den  faste S kibs
side helt hen til S tæ vnen , hvorved  øv erste  B a tte ri fik e t langt so lidere For-

7*



52 SKIBSM ATERIELLET 1795— 1803

Spejle t af O rlogssk ibet „D anm ark".

sv a r m od langskibs B eskydning, og in d re tte d e  en B ougport h e r  til en  K anon, 
som  ku n d e  skyde u n d e r V a te rp as , hv ilke t ikke  h av d e  v æ re t T ilfæ lde tid ligere , 
d a  m an  skød  hen  ov er e t D æ k, d en  saak a ld te  „ L u sseb ak k e“.

P aa  A g te rsk ib e t in d fø rte s  en an d en  b e ty d e lig  F o ran d rin g . D e t v a r  e t b e 
k e n d t F ak tum , a t n a a r  d e r  b lev  sk u d t m ed  de  p a a  u n d e rs te  B a tte r i anb rag te  
S pejlkanoner, vo ld te  d e t en  heftig  R yste lse  i hele S k ibet, fo ra a rsa g e t ved, at 
K an o n ern es  M unding ikke  n a a e d e  u d en fo r G ildingen, saa  a t d en  v ed  S k u d d ets  
A fgang ud strø m m en d e  K rud tgas slog an  m od G ild ingen . V ed  a t fo ran d re  
p a a  R o rk o n stru k tio n en  k u n d e  G ild ingen gøres sa a  m eg et k o r te re , a t  K a-
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Spejle t af O rlogsskibet „Norge".

n o n ern es M unding  k u n d e  kom m e u d en fo r G ildingen og R ystelsen  d erved  

undgaas.
Apteringen rev o lu tio n e re r H ohlenberg  p a a  to O m raad er: Banjerne og Hytten .
Banjerdækket h av d e  h idtil hovedsagelig  v æ re t op taget af A nkertouge og 

lukkede P ro v ian tk am re , d e r  fo rh in d red e  den  fri C irkulation af Luften  til S kade 
for M a n d sk ab e ts  S u n d h ed  og T ræ e ts  K o n serv erin g ; m en H o h l e n b e r g  vilde 
have d e tte  D æ k  til D isposition  for M andskabe t, og han an b rin g er de rfo r begge 
de næ vn te  D ele i L asten , P ro v ian ten  hovedsagelig  i K asse r og F oustager, og de 
p aa  B an je rn e  tilbageb livende  nødvend ige K am re in d re tte r  han  m ed T rem m e
v æ rk  til L uftens b e d re  C irkulation . A t han  kan  faa saa  m egen Plads i La-
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G allerie t p aa  O rlogsskibet „D anm ark".

sten  skyldes væ sen tlig  A n v en d e lsen  af J e rn k n æ  is ted e tfo r T ræ k n æ , K a tte 
sp o ren es A fskaffelse og d en  u d e lu k k en d e  A n v en d e lse  af B a lla s t-Je rn  i S ted e t for 
som  hidtil delvis S ten  og gam le K anoner, E fte r a t hav e  faae t rydd e lig e  B an jer 
k an  h an  anbringe en  L øbegrav  langs S k ibssiden  fra  fo r til ag ter, sa a  a t m an 
m ed  L ethed  k an  kom m e til a t s toppe  L æ k ag e r i V andlin ien .

Is ted e tfo r a t have  V arese jlen e  i lu k k ed e  K am re, læ gger h an  dem  paa  
H y lder u n d e r D æ kket, saa  a t m an  k an  kom m e til h v e r t en k e lt Sejl fo r sig 
uden  a t skulle ro d e  en  hel B unke igennem .
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G allerie t p aa  O rlogsskibet „N orge“.

Hytten p a a  S k an sen  ku n d e  vel n æ rm est b e trag tes  som et R udim ent af 
æ ldre T iders A g terk aste l, m en  v a r trad itionsm æ ssig  b leven  C hefens O pholds
sted ; O fficererne  v a r  an b rag t i an d en  K ahyt p aa  øverste  B atteri, HoHLEN- 
BERG gik im id lertid  u d  fra  den  A ntagelse , a t C hefen b u rd e  bo i den  n ed e rs te  
K ahyt som  p aa  F re g a tte rn e , og a t den  ø v erste  K ahyt kun v a r til for de t s tø rre  
A ntal O fficerer, som  e t L inieskib  k ræ v ed e . D enne skulde d erfo r kuri b e trag tes 
som e t Slags Ruf, hvis Loft b lo t skulde v æ re  tilstræ kkelig t s tæ rk t til a t b æ re  
d e t M andskab , d e r  skulde fæ rd es h er ved  Sejlenes M anøvrering.

I S ted e t for a t fø re  den  solide Skibsside helt op til H yttens O verkan t, førtes 
den i „N orge" k u n  sa a  hø jt op, a t K rydsho lter og K næ gte kunde faa det
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S tæ v n en  p aa  O rlogssk ibet „D anm ark“.

fo rn ø d n e  F æ ste , og ov en o v er k u n  som  en  le t O verbygn ing ; d e su d e n  v a r  H y tte n  
a fsk a a re n  ag ter, saa  a t d en  ikke  sto d  i F o rb in d e lse  m ed  H a k k e b ræ d te t, m en 
d an n ed e  m ed  d e tte  e t a a b e n t R um  tv e rs  o v er Sk ibet, hv ilke t h av d e  L æ ngde 
nok  til, a t to  36-itf C a ro n ad e r k u n d e  s ta a  og b e tjen es  her. A dgangen  til 
d e tte  R um  sk e te  gennem  en G ang om  B agbord .

A r m e r in g e n .  „ N o r g e “ „ D a n ma r k “
Underste Batteri . . .  32 Stk. 36 ST Kanoner 28 Stk. 36 Kanoner
Øverste — 34 - 18 - — 30 - 18 - —
D æ k   8 - 36 - Caron. 16 - 8 - —

Ialt 74 Stk. 74 Stk.
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S tæ vnen  p aa  O rlogsskibet „Norge".

D et vil ses, a t HOHLENBERG forøger B a tte rie rn es  B estykning  p aa  B ekostning 
af D æ k sb a tte rie t, hvis S id earm erin g  fak tisk  in d sk ræ n k es  til 2 Stk. 36-Jtf Caro- 
n ad er; da  d en n e  F o ran sta ltn in g  fa a r  B etydning  fo r sen ere  B egivenheder, skal den 
n æ rm ere  om tales. HOHLENBERG m o tiv e re r sin  O pfatte lse  af S pørgsm aalet sa a le d e s : 

„D er e r som  mig synes m eget im od K anonernes A nbringelse  p aa  Skanse 
og Bak. Ifølge S k ib e ts  D annelse  u n d e r V andlin ien  b u rd e  de sn a re re  p laceres 
m idtskibs, end  m od E n d ern e , h v o r de forøge K ø lb ry d n ings-M om en terne ; de 
ere  til H inder fo r T akkelagen , som fa re r  i B orde, og F o lkene e re  u d sa tte  for 
det, som  n e d sk y d es  tilvejrs, for hv ilket et N et ikke fu ldkom m ent k an  raad e  
Bod, og jeg fo restille r mig, a t den  ned fa ldende T akkelage m aa u n d e r en B a- 
taille sn a rt h in d re  d isse  K an o n ers  Brug. — O veralt e r de af ringe K aliber, og



58 SKIBSM ATERIELLET 1 7 9 5 -1 8 0 3

p a a  e t F lagskib , hvor den  k o m m an d e ren d e  A dm iral b ø r h av e  saa  m egen  R o
lighed som  mulig, b u rd e  S k an se k a n o n e rn e  i m ine T a n k e r aldrig  em b arq u eres . 
D e t e r  b ek en d t, hvo r m eget d isse  K an o n e r e re  g en e red e  i d e re s  B rug v ed  
T a llie reb en e  i V an te t, og h v o rm eg e t de tillige u d sæ tte  d isse  fo r A n tæ n d e lse . 
A lt d e tte  h a r  an led ige t d en  R eduk tion , som  v ed  S k a n sek an o n e rn e  e r  fo re 
taget, sa a  a t C a ro n a d e rn e  p a a  alle S te d e r  fa lde u d en fo r R ø s te rn e .“

D e t s tø rre  A n ta l B a tte rik a n o n e r, som  „N orge“ havde, fo røgede  im id lertid  
kun L aget, i Sam m enligning m ed  „D an m ark “, m ed  en  1 8 -// K an o n ; th i i 
M od sæ tn in g  til, h v ad  tid ligere  h av d e  fu n d en  S ted , v a r  fire af u n d e rs te  B a tte ris  
og to  af ø v e rs te  B a tte ris  K an o n e r fast an b rag te  i S tæ v n - og S p e jlp o rten e , da  
H o h l e n b e r g  m ente , a t sku lde m an  have  e t e ffek tiv t F o rsv a r h er, m aa tte  
m an u n d g aa  d e t T idssp ilde, som  d e t v a r  a t b ringe  K an o n ern e  fra  S ide- til 
S tæ v n p o rten e . P a a  d en  an d en  S ide e r  HOHLENBERG fu ld t u d  p a a  d e t ren e  
m ed, a t de  sv æ re  A rtille riv æ g te  fo r og ag te r vil v irke  til K ø lb rydn ing  og vil 
d e rfo r  k u n  h av e  d isse  K an o n e r an b rag te  i K rigstid .

Til S tæ v n arm erin g  h av d es  i N orge : 2 Stk. 3 6 - Kan. ,  2 S tk . 1 8 -¿/, og 
2 S tk , 3 6 - i /  C aro n ad er, hv ilket v a r  e t be tyd e lig t F rem sk rid t fra  tid ligere  Tid.

Til S lu t skal om  A rm eringen  k u n  an fø res, a t d e r  o v en p aa  H y tten  blev  
a n b ra g t 4 Stk. 1 2 -i/ C aro n ad er, som  b ev irk ed e , a t „N orge“ i GARDES „E fte r
re tn in g e r“ an fø res  m ed 78 K anoner, h v ilke t ZAHRTMANN a n se r  som  urig tig t.

F o ru d e n  de h e r  an fø rte  H ovedafv igelser ind fø rte  HOHLENBERG en  M æ ngde 
D eta ille fo rb ed rin g er og F o ran d rin g er, h v o ra f k u n  skal n æ v n es:

B o ugsp ryde ts  H eldning m od H orizon ta len  b lev  i „N orge“ 25° m od 33° i 
tid ligere  S k ib e ; løse B o v en b ram stæ n g e r og L æ sejl ind fø res  fo r fø rs te  G ang 
i L in iesk ibene.

P a a  en  lille G allionsfigur n æ r b o rtk a s te d e s  alle F o rs irin g e r p a a  Spejl og S tevn , 
saa led es  a t A g te rsp e jle t kun  frem b ø d  S k u e t af K an o n p o rte  og en k e lte  Z ira te r, 

B ak k en  fo rlæ ngedes e t S ty k k e  fo r a t le tte  M an ø v re rin g en  her.
A n k ersp il m ed  P ale  an b rag tes  for ■første G ang i „N orge“.
I E f te ra a re t 1801 b lev  „N orge“ b ese jle t sam m en m ed  L in iesk ibe t „D an

m a rk “, og „N orges“ Chef v a r K ap ta jn  S t e e n  A N DERSEN B i l l e , som  slu tte r sin 
R ap p o rt om  S k ib e t m ed :

. . . „Jeg  h a r d e rfo r G ru n d  til at tro  „N orge“ a t v æ re  lige sa a  stiv t som  
noget an d e t af Hs. M ajestæ ts  Skibe, og som  d e t fø re r  sit B a tte r i betydelig  
hø je re  over V andet end  a n d re  af sam m e K aliber, b eh o ld e r d e t som  B ataille- 
skib b e tra g te t en  s to r F o rd e l o v er de  an d re , og n a a r  m an  d a  b e tra g te r  de ts  
B atte ri, k an  m an  n æ p p e  se noget sk ø n n ere . D e t s ty re r, v e n d e r  og d re je r  saa  
hurtig t som  nog et an d e t Skib, hvo rom  B esejlingsprotokollen  k a n  ta le .“
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„N orge“ e r  k o n struk tionsm æ ssig t se t d e t HOHLENBERGSKE T ypeskib  frem  
for noget an d e t; m ed en s d e t se n e re  byggede L inieskib „C hristian  V il" gjorde 
m est O psigt i U d lan d e t, e r  d e t herh jem m e altid „N orge“, d e r  re fe re re s  til, 
n aar d e t d re je r  sig om  d e  sæ rlige HOHLENBERGSKE K onstruk tioner.

H O H L E N B E R G S  A N D R E  K O N S T R U K T I O N E R

E fter „Norge“ kom  d en  24-K anons F reg a t m ed le t Skyts, „Hvide Ørn“, 
som u d o v er de af H oH LE N B E R G  in d fø rte  F o ran d rin g er i Skrogets Bygning 
ikke frem bød  an d re  ny  P rincipper. F reg a tten  havde den  sørgelige S kæ bne 
sporløst a t fo rsv inde  i M iddelhavet, hv ilket gav A nledning til m ange d iv er
gerende S lu tn inger om  A a rsag en  dertil, hvilken im idlertid  aldrig e r ble ven 
bevislig k o n s ta te re t. Se n æ rm ere  S. 121.

H o h l e n b e r g s  n æ ste  N ykonstruk tion , F reg a tten  Rota, v a r den  danske M a
rines fø rste  40 K anons F re g a t m ed  svært S ky ts , 24 U  K anoner p aa  B atte rie t 
og 24 01 C a ro n a d e r  p a a  S kansen , planlagt til a t tage K am pen op m ed de 
svæ re svenske  og ru ss isk e  F re g a tte r ;  konstruk tionsm æ ssig t set frem bød den  
kun den  F o rsk e l fra  F re g a tte n  „Najaden“, a t den  ingen G alleri havde agter.

D e re fte r  kom  i A a re t 1800 d e t fø rste  T o-D æ ks 90-K anonskib „C hristian VII“, 
til A fløsning af T re d æ k k e re n  af sam m e N avn og S tyrke, hvilket im idlertid  kon 
struk tionsm æ ssig t se t ikke frem b y d er anden  frem træ d en d e  F o rske l fra  „Norge“, 
end at HOHLENBERG h e r  g aar tilbage  til d e t aab n e  Forsk ib , uden  a t G runden  
hertil h a r  k u n n e t findes. D a m an altid  havde fryg te t K ølbrydning  ved  de 
svæ re S k ib e , som  d e rv e d  kun d e  h indres i a t gaa gennem  D rogden , havde 
HOHLENBERG sæ rlig  b e s træ b t sig for a t m indske V æ gten agter, og han  god t
gør, a t han  ved  d e t in d k n eb n e  A gtersk ib  og A fskaffelsen af G alleri og V æ gter
gang, H ukm æ nd m, m. p aa  de ag te rs te  20' af Skibet, sam m enlignet m ed L inie
skibet „W ald em ar“, sp a re r  en  V æ gt af c. 80 000 f i , hvilket K ølbrydningsm o
m ent sv a re r  til 10 S tk r. 24-Ti K an o n er i ag terste  P o rt p aa  øverste  B atteri. D et 
e r denne B esp are lse  i V ægt, d e r gør, a t han  p a a  et 80-K anonskibs D im en
sioner k an  anb ringe  10 K an o n er m ere. T egningen blev  ap p ro b e re t ved  kgl. 
Resolution af 2. M aj 1800.

HOHLENBERG fo r tsæ tte r  sine N y k onstruk tioner af saa  a t sige alle K lasser 
af Skibe, d e r  alle h a r  sam m e F orm aal: A nvendelsen  af saa  lidt K rum tøm m er 
og T øm m er i d e t hele  som  m uligt p a a  G ru n d  af V anskeligheden og B ekostningen 
ved dets A nskaffe lse ; d e tte  F o rh o ld  tiltog saa  s tæ rk t i d e tte  T idsrum , at han 
m eddeler, a t d e t tog 8 A a r  a t skaffe d e t nødvendige T øm m er til de to  O r
logsskibe „W ald em ar“ og „N orge“, og at d e tte  v a r den  væ sentlige A arsag  til, at 
F laaden  ved  A a rh u n d red e ts  S lutning ikke kom  op p aa  sin fulde S tyrke, H er
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e r  ikke  P lads til a t kom m e ind  p a a  alle HOHLENBERGS N y k o n stru k tio n er, kun  
to  skal om tales, nem lig Let-Fregatten  og Let-Briggen , d a  de kom  til a t spille 

en  Rolle i d en  se n e re  P e rio d e .
Let-Fregatten. I S te d e t fo r d e  hidtil byggede 24-K anons F re g a tte r  m ed  12 H  

K an o n er foreslog  HOHLENBERG a t bygge C a ro n a d e -F re g a tte r  e f te r  d e  engelske 
„Sloops of W a r“, d e r  h av d e  en  A rm ering  af 32 H  C a ro n a d e r  p a a  a a b e n t 
D æ k, u d e n  S k an se  og B ak, M ed  en  A rm erin g  af 20 S tk . 30 i l  C a ro n a d e r 
og 2 S tk . 8 Fl K an o n er som  Jag tsk y ts  vil h an  k u n n e  k o n s tru e re  en  L e t-F re 
gat, d e r  v ise r  fø lgende T ø m m erfo rb ru g  i F o rho ld  til F re g a tte n  „T rito n “ :

„Triton" . . . . . .  38527cub'. 17349 Tømmer Bugt 228 Stk. Knæ
„Lille Belt" . . . .  18 442 - 7 335 — 61 - -

saa led es  a t m an k a n  bygge 2 C a ro n ad e  F re g a tte r  e f te r  hans K o n stru k tio n  
m ed  d e t sam m e T ø m m erfo rb ru g  som  til en  af de tid lig ere  24 K anons F r e 
g a tte r. D en  n y  L e t-F re g a t sku lde  saav id t gørligt hav e  alle d e  af HOHLENBERG 

in d fø rte  F o rb e d rin g e r i S k ib sk o n stru k tio n en . S am m en lignet m ed  „T rito n “ vilde 
L e t-F reg a tten  have  c. 100 M and m indre  B esæ tn ing .

T egningen  fik kgl. A p p ro b a tio n  d. 5. D ecem b er 1800, S k ib e t blev  s tra k s  sa t 
i Bygning, og ia lt b lev  d e r  bygget tre  af d em : „Lille B elt", „F y lla“ og „D ian a“.

Let-Briggen. I L ighed m ed  L e t-F re g a tte n  og e fte r  sam m e Princip  k o n 
s tru e re d e  HOHLENBERG en  L et-B rig  til „a t udfy lde den  v ed  kgl. R esol. af 16. 
A pril 1781 for F laad en s  S ty rk e  v ed tag n e  æ ld re  B estem m else  af 6 S n au e rs  
V ed ligeho ldelse“. B riggen b lev  a rm e re t m ed  12 S tk r, 18 M  C a ro n a d e r og 2 S tk r. 
6 i l  K an o n e r til Jag tsk y ts .

O gsaa L et-B riggen  fik alle de H oh lenbergske  F o rb e d rin g e r i K o n s tru k 
tionen , som  d e t v a r  m ulig a t in d fø re  p a a  den . T egn ingen  fik kgl. A pprob . d. 
6. F e b ru a r  1801, d en  fø rs te  L et-B rig  s trak s  sa t i B ygning, og d e r  byggedes ialt 
tre  af d em : Brevdrageren, Fam a  og Fehmern.

H O H L E N B E R G S  F L A A D E P L A N

D isse sidste  to  N ybygninger v a r  im id lertid  L ed  i en  „Plan til en Bygnings- 
maade for Orlogsflaadens lettere Vedligeholdelse og Bem anding“ som  HO H LEN 

BERG e f te rh a an d e n  havde  u n d fan g e t Id een  til, og som  han, e f te r  a t have  om 
ta lt d en  til K ronprin s FR ED ER IK  —  d e r  dengang  v a r  P ræ ses  i A d m ira lite ts 
ko lleg iet —  og som  h av d e  u d ta lt a t ville tag e  d en  u n d e r  velvillig O verveje lse , 
u d fæ rd ig ed e  skriftligt u n d e r  D ato  22. M arts  1801.1 I d en n e  P lan  u n d e rsø g e r 
HOHLENBERG fø rs t, hvilke F o rd rin g e r d e r  m aa  stilles til F laad en s  S k ibe og 
d e re s  A rtille ri og d ra g e r d e re f te r  sine S lu tn inger.

1 F indes som  M anuskrip t i M arinens B iblio tek .
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H vilke Fordringer maa stilles til Flaaden? N aar G ræ n sen  for K rigs
skibes S tø rre lse  søges i d e t tilstræ kkelige F o rsv a r m ed den  m indst mulige B e
kostn ing  og B em anding , m aa  F o rd rin g en  til den  danske  F laad e  blive, a t den  
skal v æ re  d en  M o d s ta n d e r jevnbyrdig, som  d e r e r m est U dsigt til a t m øde 
paa  K ongen af D an m ark s  E n em æ rk er. H er m ener HOHLENBERG for K rigs
sk ibenes V edkom m ende  u d e lu k k en d e  a t kunne tage den  engelske F laade  i 
B etragtning, da  R u sse rn e  fu ldstæ nd ig  e fterligner denne, og Sverrig  sn a rt vil 
have at bygge en  F laad e  fra  ny  af og d e rv ed  s ikkert vil tage den  danske  F laade 
til R e tte sn o r eller forfølge d e t sam m e S ynspunkt, som  h er frem stilles for denne.

H vilke Fordringer maa stilles til Artilleriet? E fte r som A rtille rie ts 
Vægt er H o v ed fak to ren  fo r B estem m elsen  af S k ibets  S tø rre lse , undersøger 
HOHLENBERG, h v o rled es  F o rh o ld e t e r  ved  d e t engelske A rtilleri og kom m er 
til de t R esu lta t, a t T en d en sen  g aa r i R etn ing  af at form indske K anonernes 
Kraft, d a  d en n e  v ed  d e t ek sis te ren d e  A rtille ri e r  overflødig s tæ rk  til det 
egentlige F o rm a a l : a t g en n em b ry d e  den fjendtlige Skibsside m ed ringe O v er
skud af K raft, h v o rv e d  d en  s tø rs te  S p lin tdannelse  frem skaffes.

V ed a t g en n em g aa  de engelske Skibes A rm ering  e rfa res , a t deres  90, 80 
og 74 K anonsk ibe  e r  a rm e re d e  m ed  32 Ibs. p a a  u n d e rs te  B atteri, hvilket vilde 
svare  til en  30 Ti 16 S k p d s d an sk  K anon, m edens vi hidtil havde brug t den 
36 Ti K anon til A rm erin g  af de 90, 80 og 74 K anonskibes u n d erste  B atteri; 
og d enne  30 Ti K anon  k u n d e  e n d d a  nøjes m ed XU Kugle K rudtladning  mod xk  
Kugle K ru d tladn ing  i d e t ek s is te ren d e  Skyts.

P aa  ø v erste  B a tte ri b ru g te  de engelske 18 Ibs., hvorm ed en dansk  18 ti 
12 Skpds K anon , hvis K ugle k u n d e  gives tilstræ kkelig  A nslagsk raft p aa  al
mindelig B ata illea fstand , og som  kunde anvende d obbe lt Skarp , vilde væ re  
fuldt jæ vnbyrd ig .

V ed a ltsaa  a t gaa n ed  fra  den  36 TÅ til den  30 Ti og fra  24 Ti til 18 Ti's 
K anoner i v o r F laad e , vilde d e r  kun n e  sp ares  betydelig t: i S k ibenes fø rste  Byg
ning; u n d e r U dru stn in g  v ed  fo rm indsket M andskab , og ved  V edligeholdelsen.

U dfra  disse B etrag tn in g er gaar han  d e re fte r  over til a t udvikle de E en- 

heder, h vo raf F la a d e n  skal b estaa .
Linieskibene. Kommandoskibe. „M ed U ndtagelse af Sverrig, som under 

Kong G u stav  3. byggede en F la a d e , d er u d e lukkende  b estod  af 64 K anon
sk ibe, fø ren d e  le tte  36 Ti p a a  u n d e rs te  og le tte  24 Ti p a a  øverste  B atteri, 
holder de fleste  S øm ag ter som  Princip, a t Slaghmen b ø r have nogle sæ rdeles 
stæ rke  S ted er, og d e t an tages som en vel g ru n d e t Sæ tning, a t K om m ando
skibet i h v e r D ivision skulde gøres saa  uovervindelig , som O m stæ ndighederne 
vilde tillade det, e fte rsom  d e ts  T ab  vilde indflyde p aa  hele E skad ren s Skæ bne.



62 SKIBSM ATERIELLET 1795— 1803

H eraf d ra g e r  HOHLENBERG den  S lutning, a t  d e r  i d en  d an sk e  F laad e  bør, 
forholdsvis m od a n d re  M agter, i d e t m in d ste  v æ re  3 Skibe sa a  s to re  som  F a r 
v an d e ts  N a tu r om kring D an m ark  vil tillade, og b e v ise r  d e re fte r , a t d en  d an sk e  
F laad e  i d e t nybyggede 90 K ano n sk ib  „C hristian  V II“ og d e t 84 K anonsk ib  
„N orge" h a r  T y p er, som  fu ld t u d  e r  is ta n d  til a t m øde de enge lske  90 og 
80 K ano n sk ib e  —  og s tø rre  k a n  m an  ikke v e n te  a t o p træ d e  i v o re  F a rv a n d e  
(heri in d rø m m er h an  dog a t h av e  ta g e t fejl) —  ja, a t L in iesk ib e t „C hr. V il" endog 
e r unød v en d ig t s tæ rk t, m en  dog b ø r  ved ligeholdes som  G en era lk o m m an d o sk ib , 
d a  B esid d e lsen  af e t sa a d a n t S k ib  b id ra g e r  til N atio n en s A nseelse .

Masseskibet. D e t 74 K anonsk ib  e r  d e t, som  u d g ø r M assen  af K rigsm ag
te rn e s  F laad e , id e t m an  o v e ra lt i U d lan d e t er g aae t b o rt fra  a t lade  d e t 
64 K anonsk ib  tag e  P lads i L inien, Til a t m øde d e t engelske  74 K anonsk ib  
h av d e  vi vo re  74 og 64 K an o n sk ib e ; m en  HOHLENBERG b ev ise r, a t v o rt 74 K a 
nonsk ib  e r  u n ø d v en d ig t s tæ rk t, m ed en s d e t 64 K anonsk ib  e r  for svag t til d e tte  
Ø jem ed, og m en e r a t k u n n e  p a a ta g e  sig a t bygge e t n y t d an sk  74 K an o n 
skib, som  b liv er en M ellem ting m ellem  de tid ligere  to  L in iesk ib sty p er.

Som  B egrunde lse  for N ødvend igheden  af e t n y t m indre  74 K anon sk ib  
u d ta le r  h an : „T anken  og F o rsøg  p a a  M uligheden  af a t n e d sæ tte  B ek o stn in 
gen af 74 K anonsk ibes Bygning og U nderholdning , a t gøre d e t le tte re  m ed  
d e re s  T ilvejebringelse  og B em anding , ku n d e  til ingen T id  v æ re  vigtig som  til 
den  n æ rv æ re n d e , i hv ilken  B y gn ingsm ateria le rne  e re  b ievne saa  s jæ ldne og 
dyre , og L evnedsm id ler e r  s tegne til P rise r, som  m aa  fo rry k k e  e th v e rt R eg le
m en t (Budget).

D e t n y  74 K anonsk ibs H ovedd im en sio n er n æ rm e r sig sa a  m eg et til de 
sen es t byggede 64 K anonsk ibe , a t V anskeligheden  m ed  F laad en s  fo re s ta a e n d e  
Tilbygning n æ ste n  k a n  an tag es a t v æ re  re d u c e re t dertil, som v a r  d e t kun 
64 K anonsk ibe , d e r  skulde skaffes, i S te d e t for 74ere  og 64ere  tilsam m en."

D en fo r B ekostn ingen  m est b e ty d e n d e  D im ension  af S kibet, B red d en , vil 
HOHLENBERG p a a  d e t ny  Skib ku n n e  gaa saa  langt n ed  m ed  som  til d en  m indste  
B red d e , hvortil de gam le 70 K anonsk ibe  byggedes, nem lig 44 Fod, hv ilket kun  
v a r  8 T om m er m ere  end  B red d en  p aa  d e t sidst byggede 64 K anonsk ib , m en 
p a a  B etingelse af:

a) „a t u n d e rs te  B a tte ris  K anoner, 14 S tk. i L aget, b liv er 30 få , hvis V æ gt 
ikke  overstig er 16 S k p d ;

b) a t ø v e rste  B a tte ris  K anoner, 15 S tk, i L aget, b liver tilde ls  e f te r  en  ny 
Tegning for 18pdige, hvis V æ gt k u n  g aa r til 12 S kpd ;

c) a t S k an sen  kun  gives K an o n er i R ø ste rn e , hvilke saavelsom  de p aa
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B akken k u n n e  fo rb live  lange 8 & ; d e t øvrige S kan sesk y ts  a t udgøres af 30 Ti 
eller gode 24 M  C a ro n a d e r;

d) a t R a p e rt In d re tn ing  og T akling ved  d e t hele Skyts b liver saa  le t som 
gode P rin c ip er og tilbørlig  godt M ateria le  vil tillade de t ;

e) a t m ellem ste  B em anding  til den  30 l i  K anon bliver 12 M and, til den 
18 ^  9 M an d ; C aro n ad en s  til 5 M and, hvo rved  d e t ny  74 K anonskib  vil mod 
det gamle 74 K anonsk ib  sp a re  66 M and ;

f) a t S k ib e t d an n es  til sin v irkelige B estem m else, saa  a t h v ert be tyngende 
O rnam ent, h v e r  uhensig tsm æ ssig  Ind re tn ing  og h v er k o stb a r Bekvem m elighed, 
K rigsm anden k an  og b ø r  u n d v æ re , b o rtfa ld e r  (H ytten og G a lle rie rn e ; sam let 
M esse for C hef og O ffic e re r) ;

g) a t In d tø m m er og K læ dning fa a r  d en  for V arigheden  saa  gavnlige T ø r
ring, hvo rv ed  S k ib e ts  E gen tyngsel bringes til sit m indste;

h) a t a lt T o v v æ rk  b liver af b ed ste  K valitet og ved  den ny  Slagnings- 
m aade fo rm indskes saa  m eget som  m ulig;

i) a t B a llasten  u d e lu k k en d e  b liver B a llastje rn , hvo rved  dens K vantite t 
fo rm in d sk es ;

k) a t J e rn k a b y sse r  af engelsk  T ype anvendes, da de veje Vs af de hidtil 
brugte, og endelig

1) a t d e r  til S k ib en es H usholdning anvendes S tenku l istedetfo r B ræ nde, 
eftersom  d e rv e d  vil sp a re s  3/5 i V æ gt og Vs i R um fang.“

Eenhedsprincippet. O m  d e tte  u d ta le r H o h l e n b e r G : „F ørend  jeg nu 
herfra  u d d ra g e r d en  endelige S lu tn ing , m aa jeg in d sæ tte  et an d e t H oved- 
Princip for F laad en s  sparsom m elige U nderholdning :

V ed F laad en s E en h ed  fo rs ta a r  jeg, a t im ellem  dens Skibe og F a rtø je r  
haves saa  faa  forskellige Slags som  mulig, og d e tte  e r e t den  n u v æ ren d e  
Plan tilh ø ren d e  P rincip . D e rv ed  opnaas, u n d e r e t lige A ntal, Fordele , som 
begynde m ed  en m ere  fab riksm æ ssig  B ygningsm aade, og som følger den  
sam lede F laad e  i Søen, d a  d e t ene Skib des le tte re  kan  h jæ lpe de t andet.

D et m uligste F æ llessk ab  im ellem  S k ibenes M aste r, R undho lte r, Sejl og 
T akkelage m, m., u d fly d e r d e ra f , og d e t som  V æ rftets H usholdning til alle 
T ider, m en E kv iperingens D rift til K rigstid isæ rd e lesh ed  d erv ed  v inder, h ar 

længe v æ re t indset, sk jøn t d e t ikke tilfulde h ar v æ re t opnaaet.
N aar d en n e  m uligste E en h ed  k an  udbringes ved  at indsæ tte  en M iddel- 

K lasse, is ted e tfo r tv en d e  tilfo rn  forskellige K lasser, d e r in te t havde tilfælles, 
da ses d e rn æ s t, a t alt som  m an  m ed hin k an  fjerne sig fra  den  s tø rre  af 
disse, e re  B ygningsvanskelighederne  form indskede i en  m od T iderne  rigtig 

H enseende.
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B em andingen  og sam m es U nderho ldn ing  k u n n e  synes v ed  fø rs te  Ø jek ast 
a t ta le  fo r de flere  K lasse r af S kibe, h v o rv ed  d e t T ilfæ lde, som  kun  k ræ v e d e  
d e t m indre S k ib , k u n d e  i b em eld te  H en seen d e  m ødes m ed  n o g e t m indre  
V anskelighed  og B ekostn ing , saa led es  f. E ks. som  n a a r  enk e lt K rydsn ing  eller 
K onvoyering  blo t u d k ræ v e d e  e t O rlogsskib  u d e n  ju st e t saad an t, som  p assed e  
til d e n  gode Slaglinie. —  M en  fo ru d en  a t om  1 e lle r 2 S kibe, som  d e t an- 
saas n ø d v en d ig  a t ved ligeho lde h e rtil e lle r til a n d re , sæ rd e le s  E g en sk ab e r 
u d fo rd re n d e  S ta tio n er, ikke  d e rfo r  h æ v ed e  P rin c ip e ts  alm indelige F o rde l, saa  
e r  til lig esaa  s to r G rad  B esp are lse  i B em and ingen  forholdsm æ ssig  til E k s
p ed itio n e r a t erho lde  ogsaa  v ed  b em e ld te  L in iesk ib , n a a r  en te n  B aks- og 
S k a n sek an o n e rn e  m ed de yderlig ste  af B a tte r ik a n o n e rn e  lod es i L and , eller 
n a a r  2 d e t B a tte r i fo r sa a d a n  T ogt gaves en  rin g ere  K a lib e r.“

HOHLENBERG s lu tte r  d e re f te r  m ed, a t saa frem t d e t 64 K anonsk ib  u d g a a r  
af F laad en , og d e t n y  74 K anonsk ib  a n tag es , vil m an  o p n a a , fo ru d en  K om 
m andosk ibene , a t have

„ikkun een Klasse a f Orlogsskibe

Fregatterne. M edens HOHLENBERG for L in iesk ibenes V edkom m ende tag e r 
de engelske som  M aal, g aa r han  for F re g a tte rn e s  V edkom m ende til Ø ste rsø - 
s ta te rn e , d e r  p a a  d e tte  O m raad e  v a r  de fø ren d e  p a a  d e t T idspunk t, id e t S v en 
sk e rn e  og e fte r  dem  R u sse rn e  h av d e  in d fø rt d en  24-få K anon  som  B a tte r i
sky ts p a a  d isse, og d e rv e d  sk ab t en  F reg a tty p e  som  v a r  alle an d re  overlegen .

F o r  a t k u n n e  v æ re  d en n e  F reg a tty p e  jevnbyrd ig  v a r  det, a t HOHLENBERG 

u d a rb e jd e d e  og fik kgl. A p p ro b a tio n  p a a  sin 40 K an o n -F reg a t „R otau m ed  
24 M  p a a  B a tte rie t og m ed  ku n  18 M ands s tø rre  B esæ tn ing  end  de h idtid ige 
40 K anons F re g a tte r  m ed  18 Fi p a a  B a tte rie t.

D enne 40 K an o n s-F reg a t b ev ise r HOHLENBERG a t v æ re  d e t engelske og 
ru ssiske  50 K anon-L in iesk ib  overlegen  i d e t ugunstigste  Forho ld , og i T ilfæ lde, 
hv o r O rlogssk ibet m aa  lukke sit u n d e rs te  B atte ri, h v ilke t tidlig vil h æ n d e , er 
d e t e t le t R ov fo r F reg a tten .

D e tte  F o rho ld  im ellem  L inieskib  og F re g a t led e r HOHLENBERG til a t gaa 
e t S k rid t v id e re  p a a  sam m e B ane og bringe ham  ind  p a a  T an k en  om

Den dobbelte Fregat. V ed  HOHLENBERGS F o rslag  om  M assesk ib e t til 
E rs ta tn in g  for de to  h id til ek s is te ren d e  L in iesk ib sty p er v a r  d e r  d en  M angel, 
a t M assesk ib e t vilde blive k o s tb a re re  end  d e t 64 K anon sk ib  til enke lte  lange 
E k sp ed itio n er, hvortil s id stn æ v n te  h av d e  v æ re t b ru g t (O stind ie tog terne), F or 
a t afhjæ lpe d en n e  M angel vilde HOHLENBERG k o n s tru e re  en  F reg a t, d e r  ku n d e  
tage  K am pen  op m ed  d e t 64 K anonskib , d e r o v e rfo r d en  lige s tæ rk e  F reg a t
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har den  S vaghed , a t d e t ikke vil ku n n e  b ruge sit u n d e rs te  B atte ri i sam m e 
U dstræ kning  som  F re g a tte n  p a a  G rund  af d e t m ed de sæ dvanlige D im en
sioner overhø je  Skrog, og de rfo r m aa lukke sit u n d e rs te  B atteris  P o rte  før 
F reg a tten ; k u n  S to rm en , som  i og for sig selv fo rbyder et Søslag, k an  for
byde F re g a tte n  a t b ru g e  sit u n d e rs te  B atteri, og i Sejlads og E volu tioner 
s taa r d en  o v er L in iesk ibet.

K an F re g a tte n s  A rtille ris ty rk e  forøges, u d en  a t den  m ister sine ovenfor 
næ vnte gode E g en sk ab er, vil d en  altid  v æ re  d e t 64 K anonskib  overlegen, og 
det m en er HOHLENBERG a t k u n n e  o p n aa  „ved at gøre Foreningen mellem 
Skanse og B ak, den saakaldte Kobrygge , skikket til at bære et 24 U  Caro- 
nadeskyts, og sk ø n t d e tte  en d n u  p aa  en  M aad e  e r uforsøgt, e r  jeg dog m e
get fo rsik re t om, a t n a a r  en  p assen d e  R ap ert-In d re tn in g  kom m er mig til Hjælp, 
F orsøget ikke  k u n d e  m isly k k es“. E n  saad an  F reg a t vil han  kalde fo r en dob
belt Fregat, hvis H o v ed eg en sk ab er vilde blive:

Største Bredde 39 ', hv ilke t v a r  c. 4' m indre  end  de 64 K anonskibe. 
A rm eringen  sk u lde  b e s ta a  af:

26 S tk . 24  ^  K a n o n e r ,  h v o ra f  14 S tk . k u n d e  b ru g e s  m o d  e n k e lt  F je n d e
14 - 24  -  C a r o n a d e r
8 -  12 - K a n o n e r

48 S tk . ia lt ,  d e r  b le v  a t  b e t r a g te  so m  50 (p a a  G ru n d  af e n  u a r m e r e t  K a n o n p o rt) .

Sam m enlignes de to  S k ibes A rtille risty rke  m ed h inanden, vil d e t ses, a t 
i gunstigste T ilfæ lde e r  L in iesk ibet V9 s tæ rk e re  end  F regatten , m edens denne 
h ar sin F o rd e l i Sejlads, E volu tion  og betydelig  ringere  Prise. E r Forho ldene 
saaledes, a t L in iesk ibet m aa  lukke sit u n d e rs te  B atteri, e r F reg a tten  2 LA G ange 
saa s tæ rk  i A rtille ris ty rk e  fo ru d en  sine øvrige Fordele,

M aste r , B o ugsp ryd  og U n d e rræ e r kunde blive de sam m e som for de 
eksiste rende  40 K anons F reg a tte r .

HOHLENBERG s lu tte r  sine B etrag tn inger o v er denne Skibstype m ed at u d 
tale den  Form ening , a t d e r  sn a re s t mulig b u rd e  anskaffes 4 å 5 Stk. af dem  
til E rsta tn ing  for de  s id ste  64 K anonskibe, som  i L øbet af e t P ar A ar vilde 
have n a a e t d e re s  o v era lt tjen en d e  Tid.

36 Kanons Fregatter. HOHLENBERG e r im idlertid  fuldt k la r o v e r , a t den 
dobbelte F reg a t e r  for k o s tb a r til den  alm indelige F reg a ttjen este , og han  frem 
sæ tte r derfo r F o rslag  om :

til K onvoyering  p a a  k o rte  T o g ter og i F arvande , hvo r en  s tæ rk e re  B e
dækning, n a a r  den  b eh ø v ed es, le tte re  kunde  sam les; til K rydsere  i F redstid , 
og til E sk ad res  Følge i egentlig F reg a t-F u n k tio n  at anvende m eget m indre
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F re g a tte r , til hvilke b ø r fo re træ k k e s  d e t 18 M  K aliber af sam m e Slags som
b e s te m t til d e t ny  M assesk ib , i S te d e t for d en  hidtil a n v en d te  12 B  K anon.
K an  S tø rre lse n  af K a n o n b esæ tn in g en  til de nye  c. 18 Bi K an o n e r blive den  
sam m e som  til d e  12 B , vil en  sa a d a n  F re g a t k u n n e  k o n s tru e re s  til: sam m e 
H o v e d b re d d e , nem lig 35 '; sam m e T øm m erfø rlighed ; sam m e R u n d h o lte r , og 
sam m e B ekostn ing  som  de hid tid ige 36 K anons F re g a tte r  m ed  12 B  B a t
te ri, m en  til en  A rm erin g  b e s ta a e n d e  af:

24  S tk . 18 % K a n o n e r  m e d  V irk n in g  m o d  e n  e n k e l t  F je n d e  so m  28  S tk .
6 - 18 - C a r o n a d e r
6 6 - K a n o n .

36 ialt saa led es  a t sa a d a n n e  F re g a tte r  vilde p a a  to  6 M  K an o n e r n æ r 
b live lige saa  s tæ rk e  som  de ek s is te re n d e  40 K a n o n s-F re g a tte r  m ed  18 B  
B atte rik an o n e r.

S a a d a n n e  F re g a tte r  b u rd e  e fte r  HOHLENBERGS M ening u d g ø re  H alvdelen  
af F reg a ts ty rk en .

Let-Fregatten, o: F re g a tte n  u d en  S k an se  og B ak  k u n  m ed  e t a a b e n t 
B atte ri, e r  tid ligere  om talt.

F o ru d en  d en  økonom iske  F o rd e l v ed  d en n e  B ygning h a r HOHLENBERG 
en  an d en  H ensig t m ed  den, nem lig a t b id rag e  i m uligste G rad  til E en h ed s- 
p rin c ip e t, ved  a t lade  L e tfre g a tten  e rs ta tte  b a a d e  den  tid ligere  24 K anons 
F re g a t og de S tibo ltsk e  B rigger, hvis H o v ed b red d e  ligger sa a  n æ r  op til 
L e tfreg a tten s , a t d e r  ikke  e r  M ening i a t ved ligeho lde to  saa  lid t fra  h in 
an d en  afv igende F a rtø jsk la sse r . D esu d en  m en e r HOHLENBERG, a t B riggerne 
h a r  for s to rt D y b g aaen d e  til d e re s  H ovedø jem ed , S k æ rg a a rd sfa rtø je r , og at 
de ogsaa i d en n e  E g en sk ab  m ang ler e t sv æ rt S tæ v n sk y ts  og endelig , a t E r
faringen  h a r  vist, a t de s ta a  tilbage i S ejladsen  for d e  sm aa F re g a tte r , som  
de dog skulde ku n n e  o p træ d e  sam m en m ed.

N a a r L e t-F re g a tte n  skal ku n n e  e rs ta tte  b a a d e  de tid ligere  24 K anons- 
F re g a tte r  og B riggerne , og L e t-F re g a tte rn e  ligeledes k u n n e  tjen e  til: a t a t ta 
cheres en  E sk a d re ; a t fo rs tæ rk e  en  sto r e ller an fø re  en  liden  K o n v o y , og 
isæ r til a t in d h en te  eller frem bringe  U n d erre tn in g er, m e n e r HOHLENBERG, at 
den  i d e t rin g este  b u rd e  haves i sam m e A n ta l som  de  36 K anons F re g a tte r .

Let-Briggen. D enne e r  ogsaa  tid ligere  b lev en  om talt, og den  vil HOHLEN
BERG ligeledes have  til a t b id rag e  til E e n h e d sp rin c ip e t, id e t d en  fo ru d en  
S n au en  skal e rs ta tte  de sidstbyggede K ongejag ter, hvis H o v ed b red d e  e r m eget 
n æ r lig L et-B riggens, og som  d erfo r  b ø r  u d g aa  af F laad en ,

D en n e  sidste  F o rho ldsrege l vilde le tte s  ved, a t m an genop tog  d en  e fte r
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H o h len b erg s  M ening fo rsøm te  D efensions-P lan  for H andelssk ibenes Bygning 
til even tue lt K rigsbrug , som  han  vil have ud v id e t d e rh en : a t alle s to re  Jag te r, 
G aleaser, sm aa  B rigger osv,, som  h e re f te r  nybygges, skal have saad an  Form  
og Indretn ing , a t d e r  i K rigstid  le t kan  anbringes Skyts p aa  dem . Til G en 
gæld for d e  s tø r re  O m kostn inger ved  N ybygningen, som  vilde p aab y rd es 
E jerne, sku lde  d e r  i L ighed m ed  P lanen  for de s tø rre  H andelsskibe, d e r  byg
gedes til D efensión , fa s tsæ tte s  en  forholdsm æ ssig  P ræ m ie eller visse H andels
fordele for D e fen sio n s-Jag te rn e .

E ndelig  m en e r HOHLENBERG, a t d e t vil v æ re  m est økonom isk a t lade alle 
T ran sp o rtfa rtø je r o v erg aa  til p riv a t E n trep rise  og kun  ved  F laaden  vedlige
holde saad an n e  F a rtø je r , som  fo rd re  sæ rlig Indretn ing, f. Eks. V andbaade.

Til S lu t u d ta le r  HOHLENBERG i den sid ste  P a rag ra f af P lanen :
„Endelig m e d fø re r  d en  h e r udv ik lede Bygningsplan endnu disse H oved

fordele :
a t M as te r , R u n d h o lte r og Sejl m. m, de n æ rv æ ren d e  Skibe tilhø rende 

kunne finde økonom isk  A n v en d else  v ed  h v e rt Slags N ybygning, som sæ ttes 
isteden ;

at E en h ed sp rin c ip e ts  husho lderiske  G avnlighed kan  ved  en F laade  efte r 
den ny  P lan  u d s træ k k e s  p a a  en ny  M aade, nem lig d e rv e d : a t i de tre  v æ 
sentligste S k ib sk la sse r, F o k k em asten  og øvrige F or-R ejsn ing  af den  stø rre  
reg leres til S to rm ast og øvrige S tor-R ejsning i K lassen  nedenfor.

a t selve A rtille rie t kan  i F o ran d rin g  m ødes m ed Økonom i, n a a r  d e t ved  
Forsøg skal v ise sig tilraadelig t a t opbore de sv æ reste  af F laadens 24 M  
Litra L. til n y  30 M  K ug ler og de sv æ reste  af F laadens 18 K anon til 24 M  
Kugler af d en  n æ rv æ re n d e  D iam eter, men af ny fo rb e d re t Støbning, saa  a t 
O pboringen k a n  ske u n d e r  d e t m indst m ulige Spillerum . Thi n a a r  d e t da  
fastsa tte s , a t d isse  K an o n er p laceres  i M idten p a a  de n y  S k ibe , vil deres 
stø rre  L æ ngde end  de egentlig  tilsig tede 30 og 24 U  K anoner ikke i H en

seende til P lads fo r R eku len  m øde H inder." —
Om  HOHLENBERG h a r fa a e t in d lev ere t sin P lan  til Kollegiet, inden  B e

givenhederne om kring 2. A pril ind traf, kan  ikke siges m ed B estem thed ; men 
um iddelbart d e re f te r  h a r  h an  fa a e t A nm odning  om at frem kom m e m ed F o r
slag til R hedens D efensión  og F laad en s O pbygning, thi den  13. A pril findes 
hans F o rslag  b eh an d led e  i K ollegiet (men selve Skrivelsen fra  HOHLENBERG 
findes ikke). H e r skal k u n  om tales hans Forslag  F laaden  v ed rø ren d e , som er: 

a t H o v e d re p a ra tio n e rn e  e r ikke d en  fordelag tigste A nvendelse  af de stedse 

sjeldnere M a te ria lie r ;
a t han  vil p aa tag e  sig a t bygge 74 K anonskibe til m indre B redde m indre
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R ejsn ing  —  og m in d re  B em anding  og til s tø rre  A rtille r is ty rk e  en d  de n u v æ 
re n d e , n a a r  h an  m aa  fo ru n d es u b u n d e n  U dfø re lse , og de af ham  fo re s laaed e  
n y e  30 M 's  K an o n e r m aa  blive k o n s tru e re d e .

K ollegiet b e o rd re d e  u n d e r  17. A pril HoHLENBERG til a t u d a rb e jd e  en  T eg
ning til sit Skib, hvo rtil h an  m aa tte  v æ re  ganske  u b u n d en , og s. D. fik K ap t. 
HøYER O rd re  til a t k o n s tru e re  de n æ v n te  K an o n ty p er, som  sku lde  v æ re  af 
d e t b e d s te  sv en sk e  J e rn  og p rø v es  en d n u  sam m e Som m er.

S aad an n e  fire  S tk . 30 f t  16 S kpds K an o n e r b lev  ogsaa  an sk affed e  og 
p rø v e d e  i Sam m enligning m ed  36 og 24 i ?  K an o n er, m ed  d e t R esu lta t, a t 
de  30 f t  K a n o n e r s to d  tilbage b a a d e  i R æ kning  og In d træ n g e lse  endog  for 
de  le tte  24 Ft K an o n e r m ed  1A K ugleladning, h v o re f te r  re so lv e red es , a t d e r  
ikke sku lde  laves fle re  af dem .

O m  E f te ra a re t a ffo rd red e  K ollegiet HoHLENBERG d en  lovede Tegning til 
d e t n y  Skib, m en  hans S v a r h e rp a a  b lev  en  A nm odning  om  T illadelse  til a t 
p a ab eg y n d e  B ygningen af d e t ny  Skib  u d e n  a t in d lev ere  og faa  a p p ro b e re t 
nogen  Tegning, d a  d e t v ilde b in d e  ham  altfo r m eget i en  n y  K onstruk tion , 
til hvis gode U dfø re lse  h an  m aa tte  have  frie H æ n d e r til a t fo ran d re  paa , e fte r- 
h aa n d e n  som  B ygningen sk red  frem . L igeledes u d b e d e r  h an  sig T illadelse 
til a t p aab eg y n d e  B ygningen af d en  d o b b e lte  F reg a t.

U n d er 27, N o v em b er 1801 reso lv e res  d a : a t B egyndelsen  gern e  k a n  gøres 
m ed  T øm m er-T ilhugning  og Sam ling til d e t 74 K anonsk ib , m en  n a a r  T iden  
tillad e r ham  a t faa  u d fø rt en  Tegning i d e t raa , in d sen d es  den, og

d e r  u d tag es T øm m er til e t Sk ib  e fte r  den  Form , som  F a b rik m e s te re n  
h a r  tæ n k t sig fo r hans p ro p o n e re d e  dobbelte Fregat.

K O M M I S S I O N E N  A F  2 9 .  D E C E M B E R  1 8 0 1

S k ø n t K ollegiet ikke  havde nogen  Tegning af de nye  S k ibe a t forelæ gge, 
som  Skik v a r, til K onstruk tions-K om m issionens G o d k en d else , m en te  d e t dog, a t 
T id sp u n k te t v a r  kom m et til a t forelæ gge K om m issionen  HOHLENBERGS ny 
B ygningsplan  til U dta le lse , og u n d e r 17. D ecem b er 1801 tilsen d tes  K om m is
sionen  en  Skr., hvori K ollegiet u d b a d  sig K onstruk tions-K om m issionens B e 
tæ n k n in g  om  følgende P u n k te r:

a) K an  d e t an tages, a t e e t Skib  som  „C hristian  VII“ og 2 som  „N orge“ 
k an  rem p lace re  de 3 til K om m ando-S k ibe  fo r F laad en  b es tem te  80 K anon-S k ibe  ?

b) K an  d e t an tages, a t 74 K anonsk ibe  m ed  2 ' m ind re  H o v ed b re d d e  end  
„D an m ark “ —  efte r  d e t m an k e n d e r  af F ab rik m es te ren s  K onstruk tion , og e fte r 
h v ad  han  n æ rm ere  vil udvik le  i K om m issionen, —  forsvarligen  a rm eres  m ed  28 
S tk . 30 f t  K an, å  16 S kpd. V æ gt og 30 S tk. 18 f t  K anon  å 12 Skpd. V æ gt og
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m ed lange 8 få  K an o n e r sam t 30 og 24 få  C a ro n ad e r p a a  S kanse og Bak, 
og hvorv id t e r  d e t antagelig t, a t slige K an o n er m ed 1U K ugleladning m od 
Kuglens V æ gt k an  give K uglen d en  tilstræ kkelige H astighed og Indtræ ngning, 
sam t ifølge h e ra f:

H vorv id t k a n  slige 74 K anonsk ibe  anses for ligesaa kraftige  L inieskibe 
som 74 K an o n sk ib e t „ D an m ark “ ?; e ller

H vad A rm a tu r  af d e t for F laad en  p rø v ed e  forsvarlige kan  Skibe af saa- 
dan B red d e  i alle F ald  f øre?

c) T ilraad e r K om m issionen m ed H ensyn  p a a  an d re  S ø-M agter: a t 64 K a
non-Skibe læ n g ere  b ibeho ldes til „Ligne de B ata ille“-S k ib e  — og hvorvidt 
anser K om m issionen, a t d e tte  Slags Skibe kunne til enkelte  E ksped itioner 
tilstræ kkelig  rem p lace re s  af S k ibe m ed 473' ringere H oved b red d e  end  „Seje- 
re n “ ; som  i H en seen d e  til M aste r og R undho lter kom  i K lasse m ed 40 K anons 
F rega tte r og som  fø rte  p a a  u n d e rs te  D æ k 26 Stk. 24 få  K anoner og p aa  en 
Forening m ellem  S k an se  og B ak  14 Stk, 24 få  C aron, sam t 8 Stk. 12 få  Ka n?

d) U n d e r F o ru d sæ tn in g  af, a t slige 48 K anons F reg a tte r  b lev  tilraadelige 
i noget A n ta l —  k u n d e  d a  ikke 40 K anons F re g a tte r  m ed 18 få  K an. og 24 
K an o n -F reg a tte r som  „ T rito n “ re n t udgaa, og i deres  S ted  an tages: til Kon- 
voyering p a a  k o rte  T og ter, og i F a rv an d e , hvo r en  s tæ rk e re  B edæ kning, n aa r 
den b ehøvedes, le tte re  k u n d e  sam les; til K ry d sere  i F redstid , og til E skad res 
Følge i egentlig  F re g a t F unk tion  — 36 K anons F re g a tte r  til le tte s te  18 Kan. 
og sam m e H o v ed b red d e  som  de gam le 36 K anons F reg a tte r  og

20 C a ro n ad es  F re g a tte r  m ed  30 få  Car. og 5lh '  ringere  H oved-B redde 
end T rito n s?

A t K onstruk tions-K om m issionen  vil ved  disse K væ stioners O vervejelse og 
Bedøm m else udvik le , h vo rv id t de lede  til e t E enhedsprincip  im ellem  Skibenes 
R ejsninger og til en  m indre  B em anding, d e t p aad rag e r vi ve lbem eld te  K om 
m ission e n d v id e re .“

K onstruk tions-K om m issionen  e rk læ red e  im id lertid , at den  ikke følte sig 
kom peten t til a t døm m e i e t sa a  vigtigt S pørgsm aal og henstillede til Kollegiet, 
at flere af E ta ten s  e rfa rn e  O fficerer m aatte  tiltræ de V entilationerne, og at 
det i d e t he le  tag e t vilde v æ re  heldigt, om d e t b lev  en  sæ rlig Kommission, 
der kom til a t b eh an d le  Sagen, d a  m an bl. a. d e rv ed  kunde føre en  særlig 
Protokol ov er F o rhand lingerne , som  ikke v a r tilgængelige for saa  m ange, som 

K onstruktions-K om m issionens P ro toko ller.
Kollegiet im ødekom  Ø n sk e t og b eo rd red e  K om m andørkap ta jnerne : G e- 

n e ra lad ju tan t L. H. F isk er , K am m erh erre  STEEN A n d ersen  B i l le  og G eneral- 
ad ju tan t RlSBRlCH a t tiltræ d e  K om m issionen i denne  S ag , sam t a t F o r
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hand linger skulde fø res  i en  sæ rlig  P ro to k o l og h o ldes s tre n g t hem m elige, ja 
sa a  hem m elige, a t K ollegiet p a a  K om m issionens Indstilling om  a t give dem  
en  S k riv e r til a t fø re  P ro toko llen , sv a red e , a t d e t sku lde  M ed lem m erne  selv 
gøre, for at u d e n fo rs ta a e n d e  ikke  sk u lde  faa  Indb lik  i F o rh an d lin g ern es  G ang. 
D enne H em m elighedsfu ldhed  om kring K om m issionen, d e r  k a ld es  Kommissionen  
a f 29. December 1801, b lev  b e v a re t lang t op i A a re n e , sa a  a t K olleg ie t i 1818 
n æ g ted e  K onstruk tions-K om m issionen  a t faa  d en s P ro toko l u d le v e re t v ed  en 
Sags B ehandling, og fø rs t e f te r  a t K onstruk tions-K om m issionen  havde  p ro te 
s te re t p a a  B asis af, a t fle re  af dens M ed lem m er h av d e  v æ re t M ed lem m er af 
K om m issionen  af 29. D ecem b er 1801, in d h en ted e  K ollegiet K ongens T illadelse 
til a t u d lev e re  P ro tokollen .

U n d er K om m issionens A rb e jd e  æ n d re d e  HOHLENBERG n oget p a a  sin F laad e - 
p lan , id e t h an  i S te d e t for de 3 K om m andosk ibe  +  M assesk ib en e  sæ tte r :

1 K o n g e sk ib  a r m e r e t  m e d ..................   .

4  K a p i ta ls k ib e  a r m e r e d e  m e d  . . . .

22 M a s s e s k ib e .   ................... ...

27 ia lt .

id e t han  m ener, a t 3 K om m andosk ibe  e r  fo r lid t i d e t T ilfæ lde, a t e t af dem  
b liv er m id lertid ig  u tjenstdyg tig t, og h an  godtgør, a t L aget fra  en  sa a d a n  F laad e  
e r noget væ g tigere  end  L aget fra  d en  ved  kgl. Resol. af 16. A pril 1781 fa s t
sa tte  F la a d e s ty rk e  b e s ta a e n d e  af:

3 C h e fs  S k ib e  so m  „ N e p tu n u s “ og  „ W a ld e m a r “
12 S tk . 74 K a n o n s k ib e  so m  „ D a n m a r k “
1 2 - 6 4  —  - „ S e je r e n “ .

K om m issionen  afgav sin B e tæ nkn ing  i flere  A fdelinger, d en  fø rs te  v a r 
af 12. A pril 1802 og d en  sid ste  af 11. Ju n i 1803, id e t K om m issionens A rbejde  
b lev  a fb ru d t ved  O fficere rnes U dkom m ando om S o m m eren ; m en  h e r skal S v a 
re n e  p a a  de stillede Spørgsm aal gives i d en  O rden , som  de v a r  stillede i 
K om m issoriet.

K om m andoskibene. U n d er O m stæ nd igheder, hvo r T øm m er-V an sk e lig 
h e d e rn e  b y d e  a t in d sk ræ n k e  A n ta lle t p a a  de s to re  Skibe, opfy ldes enhver 
billig F ordring , n a a r  F la a d e n  fo ru d en  K ongesk ibet faa r  4 Skibe, d e r  p a a  u n 
d e rs te  B a tte ri fø re r d e t sv æ res te  K aliber,

1 15 S tk .  32

1 16 - 24

1 15 - 32
|  16 - 18

j 14 - 24

1 15 - 18
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M asseskibet. D et n y  74 K anonskib  af form indskede D im ensioner, M asse
skibet, e r ligesaa  s tæ rk t som  de fleste af vore an d re  L inieskibe og s tæ rk e re  
end d e t 64 K anonsk ib , og K om m issionen k an  de rfo r ikke have  noget im od 
F o rtsæ tte lsen  af d e t n y  74 K anonsk ibs Bygning.

64 K anonskibet. D agens E rfaring  byder, a t d e t 64 K anonskib  udgaar af 
F laadens Tal.

Den dobbelte Fregat. A f H ensyn  til den  Udvikling, denne Skibstype 
fik i F rem tid en , skal d en s B ehandliug  i K om m issionen om tales lidt udførligere.

I K om m issionen  udv ik led e  HOHLENBERG n æ rm ere  F o rd e len e  ved  den  d o b 
belte F re g a t, som  h an  i M ellem tiden  havde  faae t m ere ud fo rm et, saa ledes:

M a te ria lfo rb ru g e t stiller sig for:

64 K a n o n s k ib  . . . .  91 025 c u b ' E eg , 21 247 T ø m m e r  B u g t, 257 S tk . K n æ  
D o b b e l t  F r e g a t  . . .  43 000 - - 12 000 —  50

hvoraf frem gaar, a t d e r  k an  bygges to dobbelte  F re g a tte r  af sam m e T øm m er
m ateria le  som  til e e t 64 K anonskib .

Stormasten  i den  do b b elte  F re g a t er 8 ' 6" m ind re  end  i de t 64 K anonskib, 
hvilken F o rsk e l i L æ ngden  tilligem ed d en  deraf følgende for T ykkelsen  er 
betydelig for M a s te træ e r  af de hø jere  D im ensioner.

Dybgaaende e r  1' 9" m ind re  i den  dobbelte  F reg a t end  i de t 64 K anonskib,
Kulen e r  lu k k e t i d en  d o b b e lte  F regat, saa ledes a t S kanse og B ak for

m erer e t h e lt D æ k.
Bemandingen  i d en  d o b b e lte  F reg a t er 124 M and m indre end  i 64 K anon

skibet, hv ilket fo r en  M aaned , b e reg n e t ru n d t til 9 Rdl. pr. M aaned  pr. M and, 
vil give en B esp are lse  af 1116 Rdl. m aanedlig  e ller 13 392 Rdl. i e t A ar.

Kampkraften. F o ru d e n  hvad  d e r i P lanen  e r om talt d e tte  Spørgsm aal 
ved rø rende , h æ v d ed e  HOHLENBERG, a t F reg a tten  i enkelt E ngagem ent h a r F o r
delen af le tte re  M an ø v re  og m ed F o rtr in  i Luvholdning og S ty rb a rh ed  h ar 
det i sin M agt a t bestem m e S ted , A fstand  m. m. for K am pens Indledning.

D ere fte r gør HOHLENBERG R ede for den  dobbelte  F regats  Fordele ved  de 
tre  sæ rlige E k sp ed itio n er, h v o r den  skal e rs ta tte  d e t 64 K anonskib,

Lang Ekspedition. F o ru d en  B espare lse  ved  d e t m indre M andskab  har 
F rega tten  m ere  R um  til e k s tra  P rov ian t for lang E kspedition  og forholdsvis 
bedre  K øjep lads for M an d sk ab e t ved  sit u b en y tted e  B anjerdæ k, id e t A n k e r
tovene i F reg a tten  e r  an b rag t i L asten , m edens de i L injeskibet e r  anbrag t 

paa B anjerne.
Stationsskib i Norge. H ertil havde  d e t 64 K anonskib fortrinsvis v æ re t 

anvendt og an se t m ere  anvendelig t end  d e t 74 K anonskib p a a  G rund  af de
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k ra p p e  no rsk e  H avne og de ofte  en d n u  k ra p p e re  L ed e fa rv an d e  dertil, og 
an se t tils træ kkelig  k ra ftig t m od  de sv en sk e  asia tisk e  K om pagnisk ibe , som  u d 
ru s te d e s  i G ø teborg .

P a a  G ru n d  af d en s m in d re  D y b g aaen d e  og L æ ngde vilde d en  dobbelte  
F reg a t egne sig b e d re  til d en n e  T jen este  saav e l som  til M øde m ed  de sv æ re re  
sven sk e  F re g a tte r  e lle r de a rm e re d e  K offard isk ibe . D esu d en  v a r  d en  billigere.

Kadetskib. S aa læ nge  K a d e tte rn e s  A n ta l ikke  tillod  A n v en d e lsen  af et 
m ind re  Skib  end  d e t 64 K anonsk ib , v ilde F o rd e le n e  v ed  d en  d o b b elte  F re 

gat v æ re :
B esp are lse  i økonom isk  H en seen d e  for e t 5 M aan ed e rs  T og t 5580 Rdl.
A t den  hele M an ø v re  sam les p a a  e t e n e s te  D æ k, hv ilke t m aa  le tte  U n d e r

visningen, hvo rim od  M an ø v re rn e  p a a  L in iesk ibe t fo reg aa r p a a  tre  D æ k : i K u
len, p a a  S k an sen  og p a a  H ytten .

A t F reg a tten  e r  e t m ind re  Skib  end  L inieskibet, h v ilke t e r  i O v e ren s
stem m else  m ed  en  v e lb eg ru n d e t S æ tn in g : a t S øm æ nd  b ø r  o p d rag es i det 
m indste  S k ib , h v o rp a a  d e t e r m uligt a t v ise S k ib e ts  gen ere lle  B ehand ling , 
og endelig

F re g a tte n s  s tø rre  B ekvem m elighed  til a t gøre  d ristige  S øm æ nd  og dets 
le tte re  M aniabilitet.

T rods den, m aa  m an  sige, fo rb av sen d e  M odtagelighed, d e r  h idtil havde 
v æ re t o v erfo r alle HOHLENBERGS re v o lu tio n e ren d e  Æ n d rin g e r  i K rigssk ibs
bygningen, v a r  d en  dog ikke  s tæ rk  no k  til a t fo rdøje  d en n e  sidste .

Im od S k ib e t i A lm indelighed  a rg u m en te red e  K om m issionen, og ikke  m ed 
U re tte , m ed  HOHLENBERGS ege t F o rsv a r  for n æ ste n  helt a t afskaffe S k an se 
sk y tse t i L in iesk ibet „N orge“, og d e t h æ v d ed es, a t i e t 2 -D æ ks K am pskib  
m ed  S kanse  og B ak  vilde M an d sk a b e t u b e tin g e t v æ re  m ere  b e sk y tte t en d  i et 
2 -D æ ks Skib u d en  saad an n e . H vad  F re g a tte n s  artille ris tisk e  O verlegenhed  
angik, k u n d e  d en  ku n  gæ lde, n a a r  L in iesk ibet ang ribes fra  Læ, m en  d e t var 
m an  jo ikke a ltid  H e rre  over.

Im od A n v en d e lsen  til lang E ksped itio n  g jo rdes gæ ldende, a t den  lukkede 
K ule (m an k e n d te  ikke K oøjne p a a  d e t T idspunkt) vilde v irk e  ødelæ ggende 
p a a  S u n d h ed en  fo r d e t p a a  B an je rn e  ind logerede  M andskab , og m ed  H ensyn 
til F reg a tten  som  S ta tionssk ib  i N orge vilde m an  fo re træ k k e  d e t ny  M asseskib.

M en s tæ rk e s t kom  dog O ppositionen  frem  im od den  d o b b e lte  F re g a t som 
K adetsk ib  fra  den  d a v æ re n d e  K adetchef K ap ta jn  SNEEDORFF, som  netop  paa 
d e t T id sp u n k t —  fra  1802 —  h av d e  faae t u d v irk e t, a t e t L in iesk ib  skulde 
an v en d es  som  K ad e tsk ib ; h an  k æ m p ed e  v a rm t og ta p p e r t  fo r B ibeholdelsen  
h e ra f; og d e r fa ld t sk a rp e  O rd  m ellem  HOHLENBERG og SNEEDORFF.
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S n e e d o r f f  p a a s to d , a t n a a r  m an gik til B unds i S agen , vilde den  af 
HOHLENBERG opgivne økonom iske F o rdel indsk ræ nke sig til de t halve.

Im od F o rd e len  v ed  kun  a t have ee t M an ø v red æ k  i S ted e t for tre  ud talte  
S n e e d o r ff , a t d e t n e to p  k an  v æ re  held ig t for K ad e tte rn e  at læ re Sagerne, 
som de e r i T jen esten , „thi i p rak tisk e  S ager er de t b ed re , at U nderv isn in 
gen re tte r  sig e f te r  T ingene, end  a t d isse  re tte  sig efter d en .“

Til HOHLENBERGS sid ste  A rg u m en te r til F o rdel for F reg a tten  sv a re r SNEE
DORFF, a t d e t k a n  v æ re  b e tæ n k e lig t a t lade  de unge M en n esk er prøve S ø
livet altfor h a a rd t til a t beg y n d e  m ed ; a t de i K adetsk ibets T enderb rig  læ rer 
een Slags M aniab ilite t, og endelig, at e fte r hans M ening h ar K ad e tte rn e  bedst 
af a t læ re  S ø k rig stjen esten  i den  K rigssk ibstype, som p a a  K am pens D ag skal 
afgøre S lagets U dfald  og d e rm ed  F æ d re lan d e ts  S kæ bne.

R esu lta te t af F o rh an d lin g ern e  blev, a t K om m issionen fo rkastede  den do b 
belte F reg a t m ed  fø lgende M otivering : „K om m issionen kan  ikke anse 64-Ka- 
nonskibet tils træ kkelig  rem p lace re t ved  den  p ro p o n ered e  48-K anons Fregat, 
hvor hins F o rce  m a a tte  an ses  for fornøden , eller B ekvem hed for de varm e 
Klim ater kom m e i B etrag tn in g ; hvorim od de saaka ld te  ny  M asseskibe vil 
med F ordel k u n n e  b ru g es is ted e tfo r  sam m e. Selv ved  K adetsk ibet, n aa r dertil 
udfordres e t L inieskib , m aa  d e tte  gæ lde. D et andrages, a t den  u n d er Byg
ning v æ ren d e  48-K anons F re g a t gives ikkun  K obrygge, a ltsaa  aab en  Kule. — 
Videre h a r F la a d e n  saam ange sv æ re  F reg a tte r, a t K om m issionen anser 48- 
Kanons F re g a tte r  nu  for T iden  i noget A n ta l for u tilraad e lig t“ — og under
17. Jun i 1803 re so lv e re d e  K olleg iet: „den  u n d e r Bygning v æ ren d e  48-Kanons 
Fregat gives ikkun  K obrygge og a ltsaa  aab en  K ule.“

P aa  d e tte  P u n k t led  HOHLENBERG a ltsaa  e t fuldstæ ndigt N ederlag  — fordi 
han v a r altfor lang t fo rud  fo r sin T id ; m en T iden gav ham  Ret, og 50 A ar 
senere fik den  d an sk e  M arin e , e fte r a t and re  M ariner havde indført dem, 
den dobbelte  F regat, som  HOHLENBERG — saav id t d e t kan  ses — havde v æ re t 

den fø rste  i V e rd en  til a t s laa  til Lyd for.
Den 36-Kanons Fregat. D erim od anses den  senest ap p roberede  36-Ka- 

nons F reg a t Bygning sæ rd e le s  fordelagtig  v e d , a t den  kan  føre 18 ti p aa  
B atterie t og til sa a d a n n e  h a r  F laad en  Trang.

Let-Fregatten. V ed ligeledes a t tiltræ d e  L e t-F reg a tte r som „Lille Bell 
anbefales, a t d isse  S k ibe til d e re s  Velsejlings B efordring erholde conveniab- 
lere Skyts.

Eenhedsprincipet. I K om m issionen udvik ler HOHLENBERG endyderm ere  

Fordelene v ed  E en h ed sp rin c ip e t m ed :
)(a t S k ab e lo n ern es M æ ngde og ordentlige O plagssteder red u ceres ;

10
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a t T øm m ere ts  m enagerlige  og k unstm æ ssige  B ru g sm aad e  b e fo rd re s : 
a t F o rb in d in g en s F o rsv arlig h ed  b rin g es til s tad ig e re  R eg le r fo r d en  b lotte 

P ra k t ik e r ;
at H a an d k ra ften  u d b rin g e r m ere  i en  given T id og besk æ ftig es  fo rde l

ag tigere til en h v er T id ;
a t A nvend elig h ed en  af alle D ele fra  Skib  til an d e t fa a r  s tø r re  G en e ra lite t; 
h v e r D els B rug til sid ste  B rugeligheds Ø jeblik  fo rs ik res; 
h v e r E kv ipering  b liv e r p a ra te re ;
S o rtim en te rn es  M ultip licitet og selve B eholdningens n ødvend ige  K van tite t 

d e ra f  fo rm indskes;
M aste r og a n d re  k o s tb a re  D eles U nderho ldn ing  i f in ise re t S tand , h v o r

u n d e r Sam m enlæ gning og S am m enpakn ing  i sa a  høj G ra d  frem sk y n d e r F o r
gæ ngelighed, ikke  b liver nødv en d ig  til saad an  G rad  fo r de fæ rre , som  for 

de  flere  K lasser, og
N aar en  u d e v æ re n d e  E sk ad re  e fte r  S to rm  og Slag ikke  k an  ty  tilbage 

til V æ rfte t, vil d e t Skib, som  h a r  lid t m indre , d e sb e d re  v æ re  is tan d  til m ed 
sit V aregods a t h jæ lpe d e t som  h a r  lid t m e re .“

F o ru d e n  E en h ed en  i S k ib sty p ern e  u d s tra k te  HOHLENBERG sit E enheds- 
p rinc ip , som  fo ran  o m ta lt, ogsaa  til R e jsn in g ern e , hv ilke t sp illede en  stor 
Rolle i økonom isk H en seen d e ; th i selv om  S k ibene ra a d n e d e  op, k u n d e  deres  
i L and  o p b ev a red e  R ejsn inger v æ re  fu ldstæ nd ig  sk ik k ed e  til A n v en d e lse  i et 
n y t Skrog  af sam m e T ype, HOHLENBERG v a r  sig ogsaa  V ig tigheden  af O p
gaven  m ed  en  økonom isk  O pbygning af F laad en  i d en n e  H e n seen d e  fuldt 
b e v id s t, th i han  u d ta le r  selv , a t i ingen P e rio d e  som  den  n u v æ re n d e  var 
F o rsk e llen  m ellem  de ny  og gam le K o n s tru k tio n e r i d en  d an sk e  F laad e  saa 
stor, sa a  a t saa frem t han  ikke k u n d e  o rdne  d e tte  Forho ld  p a a  tilfredsstillende 
M aade, vilde en  s to r D el af H o v ed -F o rm aa le t m ed  hans N ykonstruk tioner, 
Ø konom ien, ikke blive n aae t.

I O rd re n  til HOHLENBERG om hans fø rste  K onstru k tio n , F re g a tte n  „Na
ja d e n “, ses d e t ogsaa, a t K ollegiet p aa læ g g er ham  „saav id t mulig a t kunne 
an v en d e  af de sv æ res te  R u n d h o lte r fra  de n u h av en d e  F reg a tte r ."

M en m edens h an  hid til h a r  ho ld t R ejsn ingens A nvend elig h ed  ind en fo r de 
en k e lte  K lassers A rte r , n a a r  han  v ed  U d a rb e jd e lsen  af sin F laad ep lan  det 
S k rid t v id e re : „at i de tre  v æ sen tlig ste  S k ibsk lasser, F o k k em asten  og øvrige 
F o rre jsn ing  af d en  s tø rre  reg le re s  til S to rm ast og øvrige S to rre jsn in g  i K las
sen  n e d e n fo r“, saa led es at

F o k k e re js n in g  i e t  8 0 -K a n o n sk ib  b le v  S to r re js n in g  i M a s s e s k ib e t
—  - - M a s s e s k ib  - —  - e n  4 8 -K a n o n  F r e g a t
—  - - 4 8 -K an . F r e g a t  - —  - e n  36 - —  —
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E fter d e tte  E en h ed sp rin c ip  e r  følgende Skibe byggede: L inieskibene 
„Norge“, „P rins C hristian  F re d e r ik “ og „Prinsesse C aro line“ ; den  48-K anon 
Fregat „P erlen “, og de 36-K anons F re g a tte r  „V enus“ og „N ym phen“.

JORDENING an fø re r  i sin  A rtik e l om L in iesk ib en e1, at HOHLENBERG kort 
inden sin A fgang n a a e d e  sa a  v id t, a t E enhedsp rincipet mellem M aster og 
R undholter sku lde  v æ re  u d v ik le t til, a t en  B ovenbram raa  i e t L inieskib skulde 
væ re B ram raa  i en  F re g a t; en  B o v en b ram raa  h e r skulde v æ re  B ram raa  i en 
K orvet osv. Jeg  h a r  ikke k u n n e t finde denne B estem m else, og tro r  ikke, at 
den er rigtig.

K om m issionen af 29. D ecem b er 1801 ud ta lte , a t „E enhedsprincipet mellem 
Skibenes R ejsn inger e r  fo r F laad en s  Linie ved  M assesk ibet opnaaet i fuldeste 
G rad“, og d e t v a r  ogsaa  d en n e  D el af E enhedsprincipet, som i F rem tiden  kom 
til at spille d en  s tø rs te  Rolle,

H o h le n b e r g s  F laad ep lan  er som  E nkeltm ands V æ rk vel nok  e t af de 
ejendom m eligste D o k u m en te r i d en  d an sk e  M arines H istorie, og dens m est 
frem træ dende P u n k te r  e r:

M edens m an hidtil havde  udv ik le t den  danske  M arine ved a t fo rbed re  de 
eksisterende S k ibstyper, e r  d e t fø rs te  Gang, d e t foreslaas a t bygge vore K rigs
skibe efter de M o d stan d e re , m an  k an  have U dsigt til a t m øde p aa  T erritoriet.

Ved Ind fø re lsen  af E en h ed sp rin c ip p e t for Skibene, saaledes a t d er kun 
bliver een  K lasse S k ibe  i S laglinien, sa tte s  S lu tstenen  p aa  den  Bevægelse, 
som havde fu n d e t S ted  gennem  hele d e t 18. A arh u n d red e : Indskræ nkning af 
S lagsk ibstypernes A n ta l; og v ed  saa  at sige a t halvere  A n talle t af K lasser 
for F reg a tte r og d e t m ind re  K rigssk ibsm aterie l skab tes G rundlag for en Ø ko
nomi i F laadebygn ingen , hvortil d e r  v a r  s tæ rk  T rang p aa  G rund  af den stadig 
voksende M angel p a a  S k ibsbygn ingsm ateria le t: T ræ .

Ved F orslag e t om  d en  d o b b elte  F re g a t er HOHLENBERG en M enneske
alder forud  for sin  Tid.

H avde d e t k om m ende  A arh u n d red es  U dvikling ikke æ n d re t hele K rigs
skibsbygningen, fø rs t v ed  D am pens Indføre lse  som  D rivkraft og de re fte r ved 
Jernets  A nvendelse  til S k ibsbygningsm ateria le , kunde hans F laadeplan  have 
faaet lang L evedyg tighed ; thi fak tisk  b lev  for den  re s te ren d e  Tid af Sejlskibs
perioden hans P lan  fulgt for d en  dan sk e  F laades G enopbygning. Som det 
senere vil blive b esk rev e t, kom  d e t n itten d e  A arh u n d red es danske Sejlskibs- 
flaade til a t b e s ta a  af:

1 T. f. S. 1888, S. 295.
10*



76 SKIBSMATERIELLET 1795—1803

E n  K lasse L in iesk ibe
to  K lasser F re g a tte r :  F re g a tte r  m ed  18 f l  S ky ts  og L e t-F re g a tte r  (K or

v e tte r) sam t
B rigger, hvis S tø rre lse  v a r ie re d e  e fte r d e re s  F o rm aa l, m en  alle m ed 

sam m e Skyts.
E en h ed sp rin c ip p e t, fo rs ta a e t som  E n sa r te th e d  in d en  fo r de en k e lte  K las

ser, se jred e  fu ldstæ nd ig  og blev  for A rtille rie ts  V edkom m ende fø rt til en  F u ld 
k o m m en h ed , som  HOHLENBERG ikke  h av d e  d rø m t om , hvo rim o d  E en h ed s
p rin c ip p e t fo rs taae t som  F æ llessk ab  af R ejsning m ellem  de forskellige K rigs
sk ib sk lasse r m aa tte  opgives, d a  F o rsk e llen  m ellem  disse  b lev  g jort s tø rre .

H O H L E N B E R G S  A F G A N G

K om m issionen  af 29. D ecem b er 1801 afgav, som  tid ligere  anført, sin sidste 
B etæ n k n in g  d. 13. Ju n i 1803, som  ikke  findes in d fø rt i dens P ro toko l, hvilket 
mulig k an  h id rø re  fra, a t HOHLENBERG sam tidig  fik sin  A nsøgning  om  A fsked 

bevilget.
A a rsag en  hertil a n fø re r  H. G. G a r d e  (D. d. n. Søm agt, S. 283) a t væ re 

K ræ n k e lse  o v er den  K ritik , d e r  v a r  b leven  u d ø v e t o v e r d en  af ham  k o n 
s tru e re d e  40-K anons F re g a t R ota , og som  v a r  b lev en  billiget af K ronprinsen . 
M en  d e t fo rekom m er ikke  sandsyn lig t; HOHLENBERG h av d e  ikke  nog e t a t b e 
klage sig o v er d en  M aade, h v o rp aa  hans re v o lu tio n e ren d e  S k ibbygning  blev 
m odtaget, i F o rho ld  til, h v ad  hans F o rg æ n g e re  h av d e  m a a tte t dø je  i sam m e 
A nledning; m an  k a n  ikke  an d e t end  u n d re  sig o v er d en  F o ran d rin g , d e r  i 
L ø b et af k o rt Tid, fra  GERNER til HOHLENBERG, h av d e  fu n d e t S te d  i S indenes 
M odtagelighed  for n y e  Id ee r, hv ilke t HOHLENBERG selv u d ta le r  d. 11. N ovem 
b e r  1801 i K onstruk tions-K om m issionens P ro toko l, e f te r  a t R a p p o rte rn e  fra 
„N orge“s Besejling h avde  v æ re t b e h a n d le d e : . . . „jeg skal tillade mig a t prise 
h v er tilkom m ende F o rfa tte r  lykkelig, hvis A fv igelser fra  F o rfæ d re n e s  M aade 
i K rigssk ibets sam m ensa tte  S ystem  b eh an d les  sa a  fo rdom sfrit og m ed  den 
Iv e r til a t fje rne  alle de H indringer, In n o v a tio n er s ted se  m aa  v æ re  u n d e rk a s te t,“

D et v a r  ikke K ræ n k else  o v er en  m ind re  gunstig  K ritik  af e t en k e lt Skib, 
d e r  fo raa rsag ed e  HOHLENBERGS A fsk ed ; d e t v a r  en  af økonom iske Sorger, 
Sygdom  og O v eran s tren g e lse  n e d b ru d t M and, d e r  gav op, e t A a r  fø r D øden 
in d h en ted e  ham .

A lle rede  i M aj 1802 in d sen d te  HOHLENBERG en  A nsøgning til K ro n p rin 
sen, d e r  ind ledes m ed :

„D en faste  O verbevisn ing , a t d e t e r  m od D eres  kongelige H øjheds aller-
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naadigste Villie, n a a r  jeg for m in besvæ rlige T jeneste  savner bekvem t U d
komme; den  ringe U dsigt, d en n e  T jeneste  lad e r mig til læ nge at v æ re  en 
Fam ilies S tø tte , hvis økonom iske F orfatn ing  hidtil aarlig er gaaet tilbage, 
byder mig u n d e rd a n ig s t a t nedlæ gge d enne  Forestilling“.

D ere fte r re d e g ø r h an  for, a t han  ved  H jem kom sten fra  sin lange S tu d ie 
rejse havde en G æ ld  af 2000 RdL, hvortil han  fik tils taae t 950 R d l til at b e 
tale den  u d en lan d sk e  G æ ld , m edens han  e fte rh aan d en  selv m aatte  afbetale 
R esten af sin ringe  G age. D esu d en  an k ed e  han  over, a t han  v ar langt daar- 
ligere b e ta lt end  sin  F o rg æ n g e r til T rods for, a t han ikke havde b en y tte t sig 
af den fa s tsa tte  F ritid  fo r F a b rik m e s te re n  til a t kunne paatage  sig andet lønnet 
A rbejde, saa led es  som  hans F o rg æ n g ere  havde gjort.

R esu lta te t af d en n e  H en v en d e lse  blev, at han  u n d e r 4. Ju n i 1802 fik til
staaet e t sæ rlig t T illæg af 200 Rdl. aarlig.

O vennæ vn te  A nsøgning  e r  frem kom m en inden K ritiken  af „R ota“, der er 
da te re t 20. S e p te m b e r 1802 og d e rfo r ikke kan  v æ re  H ovedaarsagen  til H o h -  

LENBERGS A fgang fra  hans S tillin g ; m en den  h a r m aaske givet e t Skub til den 
hæ ldende V ogn; th i d. 6. D ecem b er 1802 indsend te  han  følgende A nsøgning 
til K ronprins F re d e rik :

„M ed H elb red  og S in d sk ræ fte r  betydelig  ned b ru d t, m ed fo rtæ ren d e  G ræ m 
melse over fejlslagne B estræ b e lse r, m ed b estand ig  stedse  F ryg t for, at det 
muligste ikke skal syn es g jort for a t frem m e F 'laadens Tilbygning af de M idler, 
som skaffes, og d e rtil en uoverv indelig  U rolighed ved  A nvendelse af uskikket 
Tøm m er —  se r  jeg i mig selv, naad ige  K ronprins en  ligesaa utjenlig som i 

mange F o rho ld  u lykkelig  F ab rik m este r. —
K ongens T jen este  vil altfo rv ist undgæ lde ved, a t jeg forbliver i de tte  E m 

bede, og for mig selv  vil d e t v æ re  en  daglig M arter, som jeg altfor ofte skal 

ønske D øden  a t gøre  E n d e  paa .
O verbev isn ing  om  Pligt, og uudslette lig  E rkendtlighed  for den  N aade, jeg 

har nydt, a f try k k e r mig d en  n ed slaaen d e  T ilstaaelse, a t den  duelige U dlæ n
ding vil v æ re  Hs. M aj. T jen este  gavnligere, end  jeg nu  fo rm aar det.

E r d e t mig tillad t h e ri u n d e rd an ig s t a t give (Forslag), da tø r  jeg af E r
faring frem sæ tte , a t i d en  svenske , u n d e r A dm iral af CHAPMANN opdragne K on
struktør, K ap ta jn  GEORGII, gode p rak tisk e  K undskaber vil findes forenede m ed 

en elskvæ rdig  K a ra k te r  . . .“
E t P a r  D age e fte r  fik HOHLENBERG gennem  BlLLE U nderretn ing  om, at 

hans A nsøgning vilde blive bevilget, og i e t B rev af 11. D ecem ber s. A. til 
K ronprinsen  ta k k e r  HOHLENBERG for M eddelelsen; siger a t han nu skal til

skrive K ap ta jn  GEORGII og s lu tte r  B rev e t m ed:
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„D eres ophø jede  H jerte , n aad ig s te  K ro nprin s, h a r  ogsaa villet tilde le  mig 
den  T røst, K om m andør KOEFOEDS fo ra n d re d e  M ening om  F re g a tte n  Rota  in d e 
h o lder. D en  æ dle  M and, som  h a r  a n ta g e t sig m in Sag, fo rk y n d te  mig s traks, 
a t F re g a tte n  ikke  k u n d e  falde hos D e re s  kgl. H øjhed  fo r d en  saa  hastig  fæ ldte 
fø rs te  Dom, m en  a t D e n aad ig s t vilde h av e  dens san d e  B esk affen h ed  oplyst 
v ed  en  a fg ø ren d e  B esejling .“

S ygdom m en, HOHLENBERG led  af, b e te g n e r  han  i e t B rev  til K ronprin sen  
af 6. Ju li 1803 saa led es : „. . . D en  ikke  fjerne  V in ter, som  jeg ø n sk ed e  a t fly 
for om  m uligt a t fo rh in d re  m in B ry stsv ag h ed  fra  . . (ulæseligt) en  ro d fæ ste t 

S v in d so t . , .“
A t HOHLENBERG h a r  v æ re t o v e ra n s tre n g t frem g aar bl. a. af, a t m an  o v e r

v e jed e  a t b e fr i  ham  fo r n o g e t af hans A rb e jd e  v ed  a t skille S k ib en es R e p a ra 
tion  ud  fra  F a b rik m e s te re n s  O m raad e , hv ilke t dog ikke  kom  til U dfø re lse ; 
m en m an  in d sk ræ n k e d e  sig til i 1801 a t a n sæ tte  In sp ek tio n so ffice rer v ed  R e
p a ra tio n en . M en  d e t b e d s te  B evis for d e t overm enneske lige  A rb e jd e , han 
p ræ s te re d e  i sin E m bedstid , frem g aar af den  O m tale, K ollegiet gav af ham  i A pril 
1826, i A nledn ing  af d en  sk a rp e  S trid  om  hans K o n stru k tio n er, som  vil blive 
om talt s e n e r e : . . „og HOHLENBERG selv, som  i en  E m b ed stid  af 8 A a r  lev e red e  
17 n y e  og a ldeles orig inale T egn inger til K rigssk ibe, S ty k p ram m e m. m., fo r
u d en  en d e l m in d re  vigtige T egn inger til R o fa rtø je r; som  u n d e r  idelig  K am p 
m ed  V anskeligheder, in d fø rte  sa a d a n n e  F o ra n d rin g e r og F o rb e d rin g e r v ed  det 
p rak tisk e  Skibbyggeri, i og fo r sig selv, a t hans M inde d e rfo r  m aa tte  v æ re  H olm en 
k æ rt, om  han  end  ikke  h av d e  u d re tte t  a n d e t; som  v e d  S iden  af en  E m b ed s
v irk so m h ed , d e r  u d fo rd red e  en  dygtig  M ands hele  T alen t, deltog  i vigtige 
K om m issioner, og som  i alle sine væ sen tlige  A rb e jd e r og i al sin E m b ed sfæ rd  
op v ak te  sin S am tids B eundring  —  d en n e  M and  om tales n u  som  e t flygtigt 
G enie, d e r  in d fø rte  N yt e fte r  dristige, m en  ikke  vel o v e rv e jed e  Id e e r  . . . som 
om h an  en d n u  m od E n d en  af sit daad fu ld e  Liv ikkun  v a r  B eg y n d er i den 
K unst, i hv ilken  h an s s tem m eb ere ttig ed e  D om m ere  e rk e n d te  ham  a t væ re  
M e s te r“ . —

D en 26. A ugust 1803 fik HOHLENBERG sin A fsk ed  m ed  fuld H ø nnør; han 
fik ikke  a lene  tils ta a e t d e t reg le m e n te re d e  F a k rik m e s te r-H o n o ra r  for hvert 
Skib, d e r  v a r  lø b e t af S tab e len , m en  ogsaa for dem , som  stod  p a a  S tabelen , 
og han  fik K ap ta jn s K a rak te r .

D et Spørgsm aal s tiller sig n a tu rlig t, hvo rfo r S ty re lsen  ikke  g jorde noget 
e k s tra , f. Eks, gav ham  O rlov  fo r a t genvinde H e lb re d e t, fo r a t b e v a re  en 
F a b rik m es te r  af saa  a n e rk e n d te  frem rag en d e  E g en sk ab er, sæ rlig  d a  m an  stod 
u d en  A fløser for ham  p a a  e t T id sp u n k t — e fte r  E n g læ n d ern es  fø rs te  A ngreb  i
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1801 — h v o r B e s træ b e lse rn e  for a t bringe F laad en  op til saa  kam pdygtig 
Stand som mulig v a r  sa a  s tæ rk e , som aldrig før havde v æ re t T ilfæ ldet under 
fredelige F orho ld .

D esv æ rre  e r  de h id til tilv e jeb rag te  O plysninger herom  saa  a t sige Nul, 
saa a t m an m aa  nø jes m ed  G isninger. D et kan  saa ledes tæ nkes, a t hans 
Sygdom h a r v æ re t sa a  lang t frem skreden , a t m an ikke læ ngere h a r villet paa- 
byrde ham  d e t o v e rv æ ld en d e  A rb e jd e , som  k ræ v ed es  af F ab rikm este ren  p aa  
dette T idspunk t, e ller a t hans F jen d e r h a r  faae t skubbet til den  hæ ldende Vogn.

F jen d e r h av d e  HOHLENBERG, ikke  alene af fagm æssige G runde, m en ogsaa 
af ren t p e rson lige ; th i han  v a r  a rro g an t og p irre lig  og ragede  uklar m ed 
Over-, S ide- og U n d e ro rd n ed e . O gsaa p a a  d e tte  O m raade foreligger d er 
m eget faa  positive  O plysn inger, m en  een  findes der, som i al sin K orthed  
siger m eget. K o m m andør A. G. KOEFOED, en frem ragende Officer, som i 1797 
var T øjm ester, sk riv e r  i sine M em oirer (T. f. S. 1838 S, 42):

„Den unge F a b rik m e s te r  HOHLENBERG begyndte  at anm asse sig m egen 
M yndighed og g jorde d e t ubehagelig t for enhver, d e r havde m ed ham  at b e 
stille“, —  I K om m issionen  af 29. D ecem b er 1801 tø rn ed e  han  alvorligt sam m en 
med C hefen for K a d e ta k a d em ie t SNEEDORFF, d e r havde en m eget høj Position 
i Sam tiden.

M en h av d e  HOHLENBERG F jender, havde han  ogsaa V enner, og b landt 
disse v a r K ronprin s FREDERIK og STEEN ANDERSEN BlLLE, der, som det senere  
vil ses, k æ m p ed e  for ham  til d e re s  Død.

E t typ isk  E ksem pel p a a  hans Irritab ilite t giver han  selv i følgende R apport 
til O v erek v ip ag em este ren :

„Efter a t v æ re  fra  O rlogssk ibe t „Norge" velbekend t m ed den  til F re 
gatten „ F red e rik ss teen "  an sa tte  Skibm and, hans uordentlige Omgang m ed en 
Last, paa lag d e  jeg ham  a t holde L asten  i F reg a tten  saa  ren  som mulig. Da 
jeg desu ag te t i M orges fandt, a t B ræ n d e t til L astens Stuvning blev hugget i 
Lasten, hv ilket ikke a n d e t en d  m ed fø re r m egen U renlighed, tiltalte jeg Skib
m anden d erfo r, m en  b lev  b e sv a re t p a a  en  M aade, som op irrede  mig til at 
slaa H a tten  af ham ; hans u fo rskam m ede  U dtryk  gik nu saavidt, a t jeg har 
m aatte lade  ham  a r re s te re , og u d b e d e r  d e rv ed  hos D eres V elbaarenhed  den 

Straf, hvortil han  m a a tte  findes skyldig.
E nd b ø r jeg ikke  lad e  u b e m æ rk e t a t have tilbudt Hjælp til, at B ræ ndet 

til F regattens L ast sku lde  blive a p te re t  u den fo r Skibet, saaledes at det p as
sede b ed st til M ellem rum m ene og gjorde L asten  kapabe l til muligste Indhold.

H. HOHLENBERG.
Nyeholm 22. Maj 1802.
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Sagen  blev in d b e re tte t til K ro n p rin sen  af O v e rek v ip ag em este ren , som  u d 
talte , a t S k ibm anden  havde  de b e d s te  S k udsm aal af „N orges“ d av æ ren d e  
Chef og E kv ipagem esteren , og d e re f te r  h ø re r  m an  ikke  m ere  til den .

I Skr. af 3. Ju n i 1803 til K ollegiet an m o d ed e  HOHLENBERG, om 2 Skib
bygm estre  og 2 U n d ersk ib b y g m estre  m aa tte  in d k a ld es  for K o n stru k tio n s-K o m 
m issionen og afgive edelig E rk læ ring , om  F re g a tte n  „ F re d e r ik s s te e n “ i alle 
H en seen d er v a r  bygget — i alt d e t som k o n s titu e re r  et S k rog  og g iver d e t sine 
E g en sk ab er — i L ighed m ed  F re g a tte n  „H vide Ø rn .“ H an  k æ m p e r for sin 
Sag lige til den  Dag, h an  fo rlader sin  an svarsfu lde  P ost.

S aasn a rt HOHLENBERG h av d e  V ished  for, a t h an  vilde faa  sin A fsked , saa 
han  sig om e fte r en  a n d en  B eskæ ftigelse , og h e r  tra f  d e t sig s a a  heldigt, at 
d av æ ren d e  O verlods i C hristianssted  p a a  St. Croix, K o m m an d ø rk ap ta jn  MORGEN
STJERNE, v ar hjem m e og ønsk ed e  a t træ k k e  sig tilbage. F o r  HOHLENBERGS Hel
b red s Skyld v a r K lim aet godt, og d esu d en  fan d tes  fra  æ ld re  T id  e t lille R e
pa ra tio n s S k ib sv æ rft p a a  P ro te s ta n tk a y  v ed  C h ris tia n ss te d , som  O verlodsen  
d rev  halv t p riv a t for a t kunne forøge sine ringe In d k o m ste r af se lve E m bedet. 
D et p assed e  godt for HOHLENBERG, og han  u d k a s te d e  s tra k s  P la n e r til a t u d 
vide V æ rftet, saa  a t d e t ku n d e  kølhale og re p a re re  alle p a a  V estind ien  fa rende  
Skibe, hv ilket han  m ente  vilde blive til s to r G avn  for de d an sk  vestind iske  
Ø er, og gennem  K ro n p rin sen  fik h an  o rd n e t d en  økonom iske  S ide til a t sæ tte  
V æ rket igang; den  23. S ep tem b er fik han  kgl. A n sæ tte lse  som  O verlods og 
H avnem este r i C hristianssted  p a a  St. Croix.

E fte r A nsøgning fik han  T illadelse til som  P assag e r a t gaa  til V estindien 
m ed L e t-F reg a tten  „ F re d e rik ss te e n “, K ap ta jn lø jtn an t C. W . JESSEN, som  afsej
lede d. 14, O ktober.

F ra  denne R ejse fo rtæ ller H. B, DAHLERUP1 fø lgende T ild rag e lse :

„U ndervejs havde de en  Dag h a a rd t Vejr, og i en  B ilæ gger kom  en saa 
h aa rd  Byge paa, a t F reg a tten  k as ted e  hele S iden  u n d e r  V and, og v a r  ikke 
F o k k esk ø d e t sp runget eller ved  L ø jtnan t LANGEMACH k a s te t los, v i e rin d re  ej 
hvilket, er d e t tvivlsom t, om d en  ikke  vilde have  g aae t ru n d t m ed d e t sam m e. 
D a C hefen strak s  efte r kom  n ed  i K ahy tten , fan d t h an  HOHLENBERG siddende 
bleg som  et Lig, og p a a  JESSENS Tiltale u d b rø d  h an : „Nu b e g rib e r jeg paa 
hvad M aade „H vide Ø rn “ e r  g aaet u n d er. A ldrig  vilde jeg hav e  tro e t det 
muligt, a t d e tte  Skib skulde kunne have  k a s te t sa a  m eget o v e r“.

Om HOHLENBERGS O vertagelse  af sit E m b ed e  og hans k o r t d e rp a a  føl
gende D ød haves kun  E fte rre tn ing  gennem  den  v estind iske  R egerings R apport

1 T. f. S. 1839 S. 281, Anm.
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til G en e ra lto ld k am m ere t af 10. J a n u a r  1804: „E fte ra t den  ved  kgl. Resol. af
23. S ep tem b er 1803 a lle rn aad ig st u d n æ v n te  O verlods og H av n em este r Hr, K ap 
tajn HOHLENBERG v a r  a r r iv e re t d. 20. D ecem b er 1803 m ed  F reg a tten  „F rede- 
r ik ssteen “, tiltra a d te  h an  b esag d e  E m bede  d. 1. d s .; m en blev  faa  D age d e r 
efter syg, s tra k s  d e rp a a  sengeliggende og e r ig aa r A ftes ved  D øden  afgaaet, 
hvilket h e rv e d  uopholdelig  in d b e re tte s .“

E ne og fo rlad t d ø d e  p a a  d en  d an sk e  0  i d e t ca ra ib iske  H av den  af 
den d an sk e  M arin es  F a b rik m e s tre , som  h a r  sa t de varig ste  Spor i dansk  
K rigsskibsbygning.

H o h l e n b e r g  e fte rlod  sig E n k e  og 3 B ørn, 2 S ø n n er og 1 D atte r, hvilke 
foreløbig fik O phold  i O d en se . E n k en  fik s trak s  den  reg lem en te red e  Pension  
og U n d e rs tø tte lse  til de  m in d reaa rig e  B ørn, m en  d. 3, Ju li 1812 re sk rib e re d e  
Kong FREDERIK A d m ira lite te t, a t d e r  til de to S ønners O pdragelse  skulde u d 
betales d e t fo rn ø d n e  af R en te fo n d e ts  R en ter, og a t d e r  aarlig  skulde indgives 
B eretning om  B eko stn in g en  og S ø n n ern es F rem gang. D en æ ldste  Søn  J . S. HOH
LENBERG blev  ju rid isk  K and idat, og i 1818 re sk r ib e re d e  K ongen A dm ira lite te t, 
at han sku lde  b eh o ld e  U n d e rs tø tte lse n  til han  kom  i E m bede m ed  G age; den  
yngste Søn, M. H. HOHLENBERG blev  teo logisk  K an d id a t m ed K arak te ren  
laudabilis e t qu idem  egregii i 1819 og beho ld t U n d erstø tte lsen  til A pril 1822 
— en F rem gang  sm aade , som  d e r e r  faa  E ksem pler p a a  i den  danske  M arin

SKIBSMATERIELLET 1803 — 1814 

F A B R I K M E S T E R - V I R K S O M H E D E N S  O R D N I N G

M arinen  s to d  re t  h jæ lpeløs v ed  HOHLENBERGS Afgang, d a  m an endnu  ikke 
havde faae t u d d a n n e t nog e t F ab rik m este rem n e  og F o rhand lingerne  m ed den  
svenske K o n stru k tø r K ap ta jn  GEORGII ikke havde  fø rt til noget R esulta t, som 
det synes e fte r  HOHLENBERGS B reve sæ rlig  p aa  G rund  af d en  ringe Løn, d e r  
blev tilb u d t ham .

F o r a t le tte  F a b rik m e s te re n  hans p a a  d en  T id overv æ ld en d e  A rbe jde  v ar 
der, som  fo ran  anfø rt, fra  1801 b lev en  an sa t In spek tionsofficerer ved  F laad en s 
R eparation , og som  en  foreløb ig  F o ran sta ltn in g  foreslog K ollegiet nu  a t a n 
sæ tte en  In spek tionso ffice r v ed  N yt-S k ibbyggeri dels fo r a t b esø rg e  den  Del 
af F ab rik m este ren s  V irksom hed, som  ikke angik d e t v idenskabelige, dels for 
at væ re  raad g iv en d e  fo r M estren e  i paakom m ende Tilfæ lde, og hertil foreslog 
Kollegiet d en  æ ldste  af In sp ek tio n so fficerern e  v ed  R ep ara tio n en , K ap tajn lø jt
nan t JOHANSEN. D ette  F o rslag  fik kgl. A p p ro b a tio n  sam m e Dag, HOHLENBERG
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fik sin A fsked , m edens den  endelige O rdn ing  b lev  tru ffen  d. 9. M arts  1804, 
v ed  hvilken den  A dskillelse m ellem  N y t-S k ibbyggeri og R ep a ra tio n en , som 

fo ran  e r om talt, b lev  fø rt ud  i Livet-
V ed Nyt-Skibbyggeri gik m an  o v e r til a t lad e  M e s tre n e  faa  s tø rre  Virk- 

som hedsom raade, saa led es a t de alene  s tod  til A n sv a r for :  a t B ygningen blev 
nøjagtig e fte r T egningen; a t F o rb in d in g  og F o rb o ltn in g  v a r  fo rsv a rlig , og 
saa ledes som  ved tag e t i de givne B estem m elser; a t en  p a sse n d e  Ø konom i 
an v en d tes  m ed  M ateria le rn e , og at A rb e jd sk ra ften  blev u d n y tte t til y d e rs te  
G rad , Dog fand t m an d e t rig tig t a t an sæ tte  en  Inspek tionso fficer v ed  Nyt- 
Skibbyggeri, som  ku n d e  kon tro llere , a t M estrene  fulgte d e re s  In struk tioner, 
sam t i vanskelige T ilfæ lde v æ re  d e res  R aad g iv er og V ejleder, og til denne 
P ost valgtes K ap ta jn lø jtn an t JOHANSEN, som  d esu d en  sp ecie lt fik u n d erlag t sig 
B esty re lsen  af K onstruk tionssko len  og M o d e l-K am m ere t, D enne  O rdning 
v a red e  til 1814, d a  K ap ta jn lø jtn an t A. SCHIFTER e fte r e n d t S p ec ia luddanne lse  
blev  ansa t som  F ab rik m este r.

I Sp idsen  for Reparationen  fan d t m an d e t m est form aalstjen lig t a t an sæ tte  
en  M and m ed gode p rak tisk e  K u n d sk ab e r i S k ib byggerie t, som  nøje  kend te  
A rbejds- og F o rb ind ingsm aaden , og som  v ed  en h v er Lejlighed k u n d e  angive 
den  e fte r S k ibets A lder, d e ts  T ilstand  og M ateria lb eh o ld n in g ern e  fordelagtigste 
U dbedringsm aade. D a R e p a ra tio n sa rb e jd e t sk e te  i D okken , a n sa a  m an  det 
for heldigst for d e t stadige T ilsyns Skyld  a t lade ved k o m m en d e  bo ved  D okken 
og sam tidig overtage  Inspek tionsofficerens T jen este  m ed  U n d tag e lse  af Ski
benes Ind- og U dhaling af D okken, som  skulde b esø rg es af G am m elholm s 
E kv ipagem ester. Til In sp ek tø r ved  R ep a ra tio n en  an sa tte s  1. S k ibbygm ester 
ved  H olm en PETER PAASCHE, og In spek tionso fficeren  v ed  D o k k en  sam t de i 
1801 ved  R ep ara tio n en  an sa tte  Inspek tionso fficerer f ra tra a d te  d e re s  T jeneste .

D enne O rdning v a re d e  im idlertid  ikke læ n g ere  en d  til 1808, da  ved 
PAASCHES D ød en  O fficer igen an sa tte s  v ed  D okken , og d a  d e r  ingen  F laade 
v a r a t re p a re re , v a r  d e r heller ikke B rug for nogen  Inspek tio n  v ed  R e p a ra 
tionen.

S E J L S K I B E N E

Linieskibene. E fter HOHLENBERGS A fgang fo rtsa tte  m an m ed  Bygning af 
hans K onstruk tioner; inden  han  af gik fra  sin Post, m a a tte  han  a flevere  Teg
n ingerne til alle disse, og fø rst d a  b lev  T egningen  til M asseskibet ap p ro b ere t, 
nem lig d. 26. A ugust 1803. Sam tidig m ed  T egningen  til S k ib e t frem lagde han 
e fte r O rd re  Tegning til Sk ibets O rn am en te r, hvor HOHLENBERG ogsaa  vilde 
gennenføre  e t E en h ed sp rin c ip ; han  sk riv er nem lig:
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„Da N avnene nu  ikke v a r  mig b ek en d te , hen fa ld t jeg til m in æ ld re  Ide 
at p aa tæ n k e  e t S lags G e n e ra l-O rn a m e n t, p a ssen d e  fo r alle Hs. M ajestæ ts 
Skibe, og e t v id e re  F o rsøg  d e rtil e r de t, jeg h e rv ed  h a r den  Æ r e  a t p re sen - 
tere. N avne Sk ilte t frem holdes af B ellona og S indb illedet p a a  s tra ffen d e  R e t
fæ rdighed i K rig p a a  d en  an d en  Side, sig tende til, a t d e t k u n  e r fo rnæ rm et, 
D anm arks K onge frem k a ld e r K rigens U lykker. P aa  S kæ gget h a r jeg sa t en 
Figur, m en  som  v ed  sin  Stilling og L ethed  ikke  k an  sam m enlignes m ed F laa- 
dens gamle G allions O rn am en te r . D enne G enius ho ld er e t B aand , d e r  om 
slynger D an m ark s og N orges V aaben , i d en  ene  H aand , og E n ighedens Sym 
bol i d en  anden . A llegorie p a a  F laad en s  F o rb in d e lse  m ed  D anm arks og 
Norges evige F o ren in g .

Hvor Spejlen for det øvrige er o rneret m ed Basreliefs af Krigsvaaben, 
kan isteden sæ ttes and re  let, m ed det tilkom m ende Navn sam m enhængende 
O rnam enter.“

Masseskibets D im ensioner findes saavel i „E fte rre tn in g e rn e“ som  i T a 
bellen bag i B ogen for L in iesk ibe t „D an m ark “, saa  h e r  skal blot an føres nogle 
B em æ rkninger om  d e ts  A rm ering  og B enæ vnelse . I sin P lan k a ld e r HOHLEN- 
BERG S k ibet fo r „det ny  74 K an o n sk ib “, fo rd i d e t sku lde v æ re  d e t engelske 
74 K anonskib jev n b y rd ig  og d e rfo r v a r b e s tem t til at fø re 30 U le tte  K anoner 
paa u n d e rs te  B a tte ri, m ed en s d e t h id tid ige danske  74 K anonsk ib  kun  førte 
24 ti K an o n er p a a  u n d e rs te  B a tte ri,

Men den approberede Tegning p aa  Skibet angiver en Arm ering af:

28 Stkr. 30 *tt paa underste Batteri
30 - 18 - - øverste —
6 - 8 - \ paa Skanse
6 - 30 - Caronader j og Bak.

70

altsaa et 70 K anonskib , og saa led es  ses d e t ogsaa b enæ vn t, f, Eks. i K o n tre 
adm iral P. RAMSHARTS „ E fte rre tn in g e r om  den  danske  F laades T je n e s te “, 
hvorim od H. G, G a rd e  saav e l i sine „E fte rre tn in g e r“ som i „D en dansk  norske  
Sømagt" k a ld e r S k ib e t e t 66 K anonsk ib , hv ilket er ligesaa b e re ttig e t; thi da 
den 30 U  K anon ikke fa ld t tilfredsstillende  ud, blev Skibets u n d erste  B atte ri 
a rm eret m ed 24 M  K an., og da  disse v a r sv æ re re  end  den  30 M , m aa tte  
der renonceres p a a  noget af D æ kssk y tse t, saa led es a t den  endelige A rm e
ring blev:
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28 Stk. 24 Kanoner paa underste Batteri
30 - 18 » — - øverste —

^ ^ ) Skanse og Bak.
6 - 24 - Caronader J

Ialt 66 Stk.

Af d isse  b lev  d e r  bygget t o : P rins Christian Frederik og P rinsesse Caroline1 
d e r  b lev  sa t i V an d e t henholdsv is 1804 og 1805. N a a r m an  ik k e  fo rtsa tte  
m ed  N ybygning af M asseskibe , v a r G ru n d en  h e rtil ik k e , som  ZAHRTMANN 
s ig e r1, „at K ritiken  af dem  v a r  saa  s tæ rk , a t m an  gik b o r t  fra  dem  og tilbage 
til de  æ ld re  K o n stru k tio n e r“ ; m en  d e t v a r  HOHLENBERG selv, som  i S krivelse  
af 20. D ecem b er 1802 ud ta lte , a t d e t v a r  hans in d stæ n d ig ste  Ø nske , a t m an 
ikke skulde fo rtsæ tte  m ed  B ygningen af M asseskibe, fø ren d  d e r  v e d  Besejling 
v a r  indhøste t fu ldstæ ndig  E rfa rin g  m ed  dem , hvorim od  h an  an b e fa led e  indtil 
d a  a t bygge e fte r  HENRIK GERNERS 70 K an o n  L inieskib  „Sophie F re d e r ik k e “, 
hv ilket Skib h an  a n sa a  for d e t so lidest byggede, og i H enho ld  h e rtil blev 
K ølen  lag t til to saad an n e  S k ibe i A a re n e  1804 og 1805.

I F e b ru a r  1806 ud ta lte  K ollegiet, a t d e t n æ s te  O rlogsskib , d e r  skulde 
bygges, sku lde v æ re  e t M asseskib, saa frem t R a p p o rte rn e  fra  „P rins C h ris tian “s 
Togt d en  kom m ende Som m er u d ta lte  sig til G u n st fo r S k ib e t; m en  d a  B e
sejlingen af d e t ikke gav tils træ kkelige  O plysn inger, b lev  K ølen  til e t Ger- 
NERSK 70 K anonskib  lagt d, 17. M arts  1807 p a a  d en  led ige B edd ing  Nr, 2, 
saa ledes a t d e t v a r tre  70 K anonsk ibe  e fte r  GERNERS Tegning, som  stod  paa 
B eddingerne p a a  Nyholm , d a  E n g læ n d ern e  ra se d e  d e r  i E f te ra a re t 1807.

E t af HOHLENBERGS P rincipper, A fskaffe lsen  af de tunge O rn a m e n te r  For 
og A gter, fik en  y derligere  U dvikling A a re t e f te r  hans A fgang, id e t Kollegiet 
i en  F orestilling  af 3, M aj 1804, i d en  H ensig t sa a  m eget som  mulig a t fo r
m indske V æ gtene p aa  S k ibenes E x trem er, n a a r  de laa  op lag te  i F laadens 
Leje, foreslog a t d e t m aa tte  b estem m es som  R egel: „a t de  gam le Skibe, som 
in d sæ ttes  i D okken, en ten  til H o v ed rep a ra tio n  eller O pho ld en d e-R ep ara tio n , 
skal entlediges de be ty n g en d e  O rn am en te r F o r  og A g te r og gives an d re  lette  
og p assen d e  is te d e t“, hv ilket fik kgl. A p p ro b a tio n  d. 5. M aj s. A.

D a m an u n d er K rigen genoptog B ygningen af K rigsflaaden , ho ld t m an sig 
til de HOHLENBERGSKE K onstruk tioner. S a a sn a rt E n g læ n d ern e  h av d e  forladt 
V æ rftet, fik K onstruk tions-K om m issionen  O rd re  til a t frem kom m e m ed  Forslag 
om den  heldigste M aade a t anvende  L evn ingerne  af S k ib en e  p a a  Nyholms 
B eddinger sam t i D okken.

S v are t blev, a t d e r  ikke v a r T øm m er til m ere  en d  e t 64 K anonsk ib , og
1 T. f. S. 1837 S. 207.



SEJLSKIBENE 85

Kollegiet b e s lu tted e  d erfo r, a t d e r  sku lde  bygges e t Skib e fte r  F ab rik m este r 
S t i b o l t s  64  K anonsk ib  „ S e je re n s“s Tegning; m en A g tersk ib e t skulde have 
den HOHLENBERGSKE F açon , og H y tte  ag te r som  p aa  d e  to  byggede M asse 
skibe; d e t b lev  L in iesk ibe t Phoenix.

D et n æ ste  og s id s te  L inieskib, d e r  byggedes u n d e r K rigen, blev  af K olle
giet fo reslaae t a t v æ re  „et M assesk ib  e fte r O rlogssk ibet „P rinsesse  C aro line‘‘s 
Tegning, som  d en  b e d s te  d e r  k e n d e s “, hv ilke t fik kgl, A pprob . d. 20. A pril 
1812, og d e t b lev  L in iesk ibe t D anm ark. —

Fregatter. E fte r HOHLENBERGS A fgang fu ldend tes Bygningen af F reg a tten  
„Perlen“ som  en 48 K anons F re g a t; en d v id e re  nybyggedes de to  36 K anons 
F regatter Venus (1805) og N ym phen  (1807) og endelig E lb frega tten  Gliick- 
stadt (1804).

D a m an u n d e r  K rigen  genoptog  B ygningen af F reg a tte r , valgtes uden  
Tøven HOHLENBERGS 36 K anons F re g a t m ed 18 M  Skyts, som havde  faae t 
saa udelt B ifald i K om m issionen  af 29. D ecem b er 1801, og in d en  K rigens S lu t
ning v a r d e r  bygget 4, nem lig N ajaden  (1811), Perlen (1812), Venus (1812) og 
Minerva (1813), sam t lag t K ølen  til 2, Nym phen (1815) og Fylla (1816), hvis 
Afløbning fand t S te d  i d e t i P a ra n te se n  angivne A ar.

D isse F re g a tte r  u n d e rg ik  en re t  væ sentlig  A fvigelse i d e re s  A ptering, 
hvilken p a a  d e t T id sp u n k t v a k te  betydelig  O psigt. Inspek tionsofficeren  ved  
N yt-Skibbyggeri, K ap ta jn  JOHANSEN, havde v ed  adskillige L ejligheder e rfa re t, 
at E ng læ nderne  h av d e  en  b e s te m t A p te rin g  for d e res  F reg a tte r, saa ledes a t 
selv en e ro b re t F re g a t s tra k s  b lev  o m ap te re t e fte r engelsk  Façon, og d e t v ar 
denne E n sa rte th ed , h an  vilde ind fø re  i d en  dan sk e  M arine, hvilket han  an saa  
for m eget m ere  økonom isk , en d  a t enhver Chef a p te re d e  e fte r sin Ide, hvilket 

havde v æ re t T ilfæ ldet u n d e r  K rigen.
H ovedfo rde len  v e d  d en  engelske F reg a t-A p te rin g  b es to d  i, a t B anjer- 

dæ kket fra  F o r til A g te r n æ s te n  u d e lu k k en d e  v a r  opo fre t til O fficersm esse 
og M andskabets B ekvem m elighed , sam t a t d e tte  v a r  e t fast og k a lfa tre t D æ k 
overalt, p aa  hv ilke t m an m ed  m ere  F rih ed  ku n d e  om gaas m ed Ild og Lys 
end p aa  de d an sk e  S kibe, hvo r B an jerne  for en  sto r D el b esto d  af løse Luger, 
og hvor m an v ed  A p te rin g en  om  Læ  havde lagt a ltfo r m egen V æ gt p aa  e t 
let L astarbejde.

V ed det af K ap ta jn  JOHANSEN frem sa tte  Forslag  til 36-K anons F re g a t

ternes A ptering , b lev  v u n d e t:

Ryddeligere B atteri og Banjerdæ k.
E t rum m eligt, ly st og an stæ n d ig t M esserum  p a a  B an jerne , sam t 3 Offi

cerskam re m ere, en d  d e r  fo rhen  h avde  v æ re t p aa  d isse  F reg a tte r,
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E n T ilvæ kst af o m tren t 88 □ '  i d e t A rea l, som  b ru g te s  til M an d sk ab e ts  

K øjeplads.
B ibeholdelsen  af d e t sam m e L astru m  til P ro v ian ten , saa  a t d e r  kunde 

p ro v ian te re s  for ligesaa  lang T id som  forhen , og V are -S e jlen e  k u n d e  h e n 
lægges saa led es a sso rte re d e , a t m an  u d en  synderlig  B esv æ r k u n d e  kom m e 
til a t ud tage , hv ilke t Sejl m an ønskede,

D enne A p te rin g sm aad e  g o d k en d tes  af K ollegiet og b lev  ind fø rt, sa a  godt 
som  O m stæ n d ig h ed ern e  tillod det, p a a  alle F re g a tte rn e  af d en n e  T ype, og 
b lev  m od taget m ed  alm indelig V elvillie; saa led es  sk riv e r ZAHRTMANN1:

„K aptajn  JOHANSEN gav Tegning til en  sa a re  fo rb e d re t A p tering , d e r  in d 
fø rtes p a a  F re g a tte n  „M inerva", og e r d e tte  d e t fø rs te  d an sk e  K rigsskib, d er 
h a r  v æ re t a p te re t e f te r  T idens F o rd ringer. D e t b ø r taknem ligen  p aask ø n n es, 
d a  vi i d e tte  s tod  saa  lang t tilbage, som  Følge af de V anskeligheder, m an 
lagde ivejen fo r enhver, d e r  h e ri vilde ind fø re  F o rb ed rin g e r, en  A an d  d e r 
endnu  vedb liv er a t gøre sig gæ ldende. D e fo rnem ste  F ru g te r, d e r  h jem brag tes 
e fte r den  am erik an sk e  K rig af de O fficerer, d e r h av d e  tje n t i d e  s trid en d e  
F laader, v a re : fra  F ran k rig  F o rb e d rin g e r i A rtille rie t; fra  E ng land  i Insta lla
tionen, navnlig  B egreb  om  A p tering  og i Ind re tn in g en  af O fficersm esser, Begge 
disse F o rb ed rin g er fan d t levende  M odstand , ja en  C hef h a r  p e titio n e re t m od 
begges Indførelse, og alt b lev  om tren t v ed  d e t gam le, ind til HOHLENBERG kom  
m ed sit Forslag, d e r  gik ud  p a a  a t afskaffe al A p tering  om Læ  og læ gge alt 
— fra  O fficererne  til B rø d e t i L ejr (Telt). V el gik d e t ikke  ganske  igennem , 
m en dog v irk ed e  d e t saam eget, a t A p teringen  af alle K lasser S k ibe v a r  ved  
K rigens U d b ru d  af d en  B eskaffenhed , a t en h v er C hefs fø rs te  F o re tag en d e  
v ar a t søge n æ rm este  H avn  for d e r  a t ap te re . F ra  1809— 12 u d fø rte s  d e tte  
i N orge af 1 F re g a t og 5 Brigger. F reg a tten  „M in erv a“s A p tering  v a r derfo r 
m ed H ensyn  til T iden  e t vigtigt og fo rtjen stfu ld t A rbe jde , hvori ikke  h a r v æ re t 
m eget a t fo ran d re  hidtil og endnu  m indre a t fo rb e d re .“ —

Brigger. D enne K rigssk ibstype fan d tes  i den  engelske  M arine  fra  M idten 
af d e t 18. A a rh u n d red e , a lle red e  L ø jtn an te rn e  KRABBE og KAAS, d e r  re jste  
u den lands i 1752 fo r a t s tu d e re  Skibbyggerie t, h avde  O rd re  til a t gøre sig 
b ek en d te  m ed de engelske Brigs og Sloops of war.

D en Sk ibstype  i d en  danske  M arine, som  n æ rm e s t sv a re d e  til B riggen, 
v ar Snauen, hvis H ov ed træ k  v a r : T o m aste t Skib  m ed  S kon n ertrig n in g  p aa  
begge M aste r og ingen Bom  til G affelsejle t p a a  ag te rs te  M ast, d erim od  B linde- 
r a a  p a a  B ougsprydet, A rm eringen  b esto d  af 2, 3 e lle r 4 pdg. K anoner, som 
v iste  ud  over R æ lingen p a a  S k ib ssid en ; B esæ tn ingen  ca. 60 M d.

1 T. f. S. 1837 S. 190.



SEJLSKIBENE 87

E fte r a t v æ re  b lev en  b e k e n d t m ed  de engelske B rigger forsøgte  m an h e r
hjemme a t fo rb e d re  S n au en s R ejsning, navnlig A gterseflene, da  d e r  k lagedes 
over d isses for ringe A rea l; i 1788 b lev  d e rfo r G affelsejlet fo rsynet m ed Bom, 
og p aa  d en n e  an b rag te s  e t S p ir til a t fu re  u d , saa  a t d e r  ag tenfo r Sejlet 
kunde sæ tte s  e t Slags B o m -L æ se jl, d e r  ka ld tes  Driveren. E ndv id ere  in d 
førtes i S n au e rn e  ogsaa  B o venbram sejl og B ram læ sejl, saa led es a t R ejsningen 
nærlig v a r  d en  sam m e som  de se n e re  B rig g e rs1,

De Stiboltske Brigger. D isses F rem kom st i d en  d an sk e  M arine skyldtes 
en Kom m ission, d e r  b lev  n e d sa t i 1790 for a t give B etæ nkning  om og F o r
slag til N orges Sødefension , B land t de Forslag , som  d en n e  K om m ission frem 
kom m ed, v a r  bl- a., a t d e r  til d e t n o rsk e  S ø forsvar skulde bygges 3 Brigger, 
hvis F o rm aal sku lde  v æ re : a t ku n n e  b e fo rd re  en  ag te ru d se jle t K an onbaads 
Frem gang; a t k u n n e  afholde sm aa a rm e re d e  F a rtø je rs  A ngreb  p a a  R o-K anon- 
fartø jerne, og v ed  a t blive in d re tte d e  m ed  F y rs te d e r  og K og ested er a t kunne 
forskaffe K a n o n b aad en es  B esæ tn in g er varm  B espisning saa  ofte gørligt, m ed 
andre O rd  v æ re  M o d ersk ib e  for K an o n b aad en e , A rm eringen  sku lde  b e s ta a  
af 18 S tk , 6 i l  K an o n e r eller 18 M  C aronader, K om m issionen afgav sin B e
tæ nkning i S e p tem b er 1790, og e fte r  a t forskellige O plysn inger v a r indhen tede , 
faldt den  kgl, R esol, d, 4. M arts  1791, hvor bl, a. B ygningen af de 3 B rigger 
ap p ro b ered es tilligem ed T egningen af den  af F a b rik m e s te r  STIBOLT k o n stru 
erede Brig,

D enne fø rte  18 S tk, 6 H  K anoner, an b rag te  i alm indelige P o rte  i S k ib s
siden, og h e ri m aa m an se d en  væ sen tlig ste  F o rske l p aa  S n au en  og Briggen, 
idet K an o n b esæ tn in g en  h e r  v a r b e sk y tte t (bastingueret) u n d e r K am p af S k ibs
siden, hv ilket ikke  v a r  T ilfæ ldet i S n a u e n , B riggen v a r a ltsaa  m ere  k am p 
dygtig, B esæ tn ing  85 M d. —

R ejsningen b e s to d  af 2 M a s te r  m ed 4 R aasejl p aa  fo rre s te  og 3 p a a  ag te rs te  
M ast, id e t S to rra a e n  ikke  fø rte  Sejl og d e rfo r  b en æ v n ed es  B erg in erraaen , 
G affelsejlet p a a  S to rm asten , d e r  k a ld tes  B rigsejlet, h avde  Bom  m ed  Spir og 
Driver, m en  ikke  G affeltopsejl, B riggen h av d e  ikke B linderaa,

Til H jæ lpek raft fø rtes  12 B u n k eaa re r, d e r  b lev  s tu k k e t ud  gennem  A ab- 
ninger i Sk ibssiden ,

H vad A p teringen  angik fan d tes  ingen H y tte  p aa  D æ kket, al B eboelse var 
om Læ ; d e r  fand tes in te t B an jerd æ k , hvorim od d e r  p aa  h v e r Side i L asten  
var anb rag t e t S lags H alv d æ k  eller B riks til B ekvem m elighed for M andskabet, 

E fter B esejlingen af d en  fø rste  af B riggerne, Lougen, fo ran d red es  lidt p aa  
Sejlføringen, ide t B rigsejle ts A re a l fo rm indskedes noget, og Driveren fa ld t væ k.

1 T. f. S, 1880 S. 354.
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Model af Briggen „Lougen“.
O r lo g s v æ r f te t s  M o d e lk a m m e r .

D er byggedes ialt 4 af dem . løvrig t v a r  m an  y d e rs t  tilfred s  m ed  den  ny 
Skibstype, d e r v iste sig som  ypperlige S øsk ibe, og d a  en K om m ission i A are t 
1804 havde ud talt, a t d e r b u rd e  findes 6 af dem  til N orges S ødefension , gen
optoges Bygningen af B riggerne, og i 1805— 07 byggedes a t te r  4, ganske af 
sam m e S tø rre lse  —  HOHLENBERGS E enhedsp rinc ip  v a r  k n æ sa t —  m en æ n
d red es i U d sty re t p a a  to  P u nk ter.

I 1804 havde d av æ re n d e  S ø tø jm este r HøYER k o n s tru e re t sin  b e rø m te  18 M 
k o rte  (L/10) K anon  fo r a t opfylde Ø n sk e t fra  K om m issionen  af 29. D ecem ber 
1801 om a t faa  e t m ere  hensigtsm æ ssig  S ky ts end  C a ro n a d e r til L e t-F re 
gatten  og Let-B riggen, og denne K anon  b lev  s trak s  in d fø rt p a a  de eksiste-
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rende STIBOLTSKE B rigger og de  fire  n y e , d e r  n u  skulde bygges. —  I R ejs
ningen in d fø rtes  G affeltopsejl, S torsejl, S k y sk rab e r og Jag e r, og d e rm ed  havde 
Briggerne fa a e t d e n  S ejlføring , som  de beh o ld t R esten  af deres  L evetid , og 
som ses p a a  h o ss ta a e n d e  B illede.

E fte r a t E n g læ n d e rn e  h av d e  b o rtfø r t F laad en  og m ed  den  6 STIBOLTSKE 

Brigger — d en  fø rs te  v a r  u d g a a e t i 1802 og ku n  een, Lougen, b lev  tilbage — 
byggedes s trak s  i A a re n e  1808— 09  fire af d isse  og ganske af sam m e S tø r
relse som  de tid ligere , n u  til A ssistance  for d e t K an onbaads-F orsvar, som 
man opbyggede for de d a n sk e  F a rv a n d e  i L ighed m ed, a t de fø rste  STIBOLT

SKE B rigger v a r  bygget for K a n o n b a a d s-F o rsv a re t i N orge.
Ialt v a r  d e r  saa led es  b lev en  bygget 12 ganske ens B rigger af STIBOLTS 

K onstruktion .
De Pihlske Brigger. V ed  E rob ringen  af den  engelske Brig The Tickler i 

Juni 1808 e rfa re d es , a t d en n e  v a r a rm e re t m ed  2 lange 18 Tt K an o n er til at 
anvende som S tæ v n k a n o n e r m od A ngreb  af K anonbaade . D a vo re  B rigger 
kun havde 18 Tt k o r te  K anoner, vilde d e t v æ re  held igt a t have Brigger, der 
kunde v æ re  de  engelske  overlegne i S ky tse t, og i d en  A nledning k o n stru e red e  
davæ rende S k ib b y g m este r PlHL en  Brig, som  fø rte  8 k o rte  og 8 lange 18 Tt 
K anoner, af hvilke s id ste  de to  fo rre s te  ku n d e  b ruges til B ougportene til 
Skydning forud, og d e  to  ag te rs te  til S p e jlp o rten e  for Skydning ag terud . 
Skibene b lev  d e rv e d  k ra ftig e re  end  nogen a n d en  B rig type og sa tte  dem  
istand til a t op tage  K am pen  p a a  sam m e A fstand , som  de m ed 18 og 24  Ti 
K anoner b e v æ b n e d e  R o-K anonf artø j er. —  Sejlføringen blev  gjort k raftigere , 
hvilket m an faa r e t B eg reb  om v ed  a t se, a t S to rto p p en s H øjde over V and
linien v ar n æ sten  ligesaa  s to r  som  K orvet-(F regatten ) G alatheas. — Til H jæ lpe
k raft havdes 32  B u n k eaa re r . — O gsaa i A p teringen  blev  d e r ind fø rt F o rb e d 
ringer efte r „The T ick ler" som  F orb illede . S aa led es b lev  h e r  for fø rste  G ang 
indført fu ld t B an je rd æ k  i S m aask ibe, og sam tid ig t fo rb ed red es  B ekvem m elig
heden for hele B esæ tn in g en ; d e r  b lev  in d re tte t M esse for O fficererne ag ter 
og L ukafer for O fficerern e  fo r; m ed  an d re  O rd  S k ibe t b lev  in d re tte t for 
længere O phold  i Søen , hv ilket B eg iv en h ed ern es Udvikling havde m edført i 
de engelske B rigger.

Af de P ihlske B rigger byggedes ia lt 5 af ganske eens D im ensioner, Lol
land, Falster, Bornholm , Møen og Frederiksvcern; m en  fo r de to  sidstnæ vntes 
V edkom m ende sk e te  d e n  F o ran d rin g  m ed  A rm eringen , a t de  for a t faa 
1 K anon m ere  i L aget, hvorom  de ko m m an d eren d e  B rigchefer p a a  det T ids
punkt havde u d ta lt Ø n sk e t, fik 6 lange og 12 k o rte  18 Ti K an o n er i S ted e t 
for 8 k o rte  og 8 lange 18 f t  K anoner.

12
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Om de Pihlske B riggers E g en sk ab e r foreligger d e r  m eg e t fo rskellige B e
døm m elser, fra  d en  hø jeste  R os til d en  s tæ rk e s te  D ad e l; S a n d h ed en  k an  v ist
nok  tem m elig n æ r u d try k k es  v ed  fø lgende: I K rigen havde  de d e n  abso lu te  
F o rd e l a t v æ re  d e res  M o d stan d e re  af sam m e T ype, m en  sv ag ere  b ev æ b n ed e , 
overlegne i A rtilleri, og o p tra a d te  de sam m en m ed K an o n fa rtø je r m ed  24 og 
18 E  K an o n e r k u n d e  B riggerne tage K am pen  op p a a  sam m e A fstand .

M en d a  en  af dem , „Bornholm“, d e re f te r  i F re d s tid  b lev  sen d t u d  i o v e r
søisk  F a rt, v iste d en  sig h e r m ind re  sødygtig  p aa  G ru n d  af d en s forholdsvis 
sv æ re  A rm ering  og voldsom m e R ejsning, som  b ev irk ed e  en  ufo rho ldsm æ ssig  
s tæ rk  Slingring, saa  a t R ø ste rn e , d e r  laa  m eget lav t for a t give s tø rs t  mulig 
S kydefrihed , h a v a re red e , og M aste rn e  d e rv ed  ta b te  d e re s  F o rstø tn ing . D erfra  
stam m er d e re s  daarlige  R y som  Søskibe, og de kom  d e rfo r  aldrig  m ere  u d e n 
for vore  egne F a rv an d e , hvor de derim od  k la red e  sig godt.

Af de 5 B rigger gik Lolland  og Frederiksværn  til N orge, hvorim od  de 3 
an d re  blev  h e r i D an m ark  og gjorde i m ange A a r  u d m æ rk e t T jen este  som 
K adet- og V agtskibe.

R O - K A N O N F A R T Ø J E R N E  

D ette  T idsrum s m est bem æ rk e lsesv æ rd ig e  B eg ivenhed  p a a  Skibbygningens 
O m raad e  e r F rem k o m sten  af Ro-Kanonfartøjerne, som  kom  til a t spille en  saa  
frem træ d en d e  Rolle i d en  d an sk e  M arines H istorie . H vor fr is ten d e  d e t end  
ku n d e  v æ re  a t give en  u d tøm m ende  Skildring af R o-K rig sfa rtø je rn es  U dvik
ling gennem  d e t 18, A a rh u n d red e , m aa  jeg af P lad sh en sy n  in d sk ræ n k e  mig 
til en  k o rt O versig t o v e r G ale je rnes U dvikling og iøvrig t henv ise  til B, W . JOR- 
DENINGS A rtike l om d e tte  E m ne (T. f, S. 1879), og d e re f te r  give en  fy ldigere 
Frem stilling  af R o-K anonfartø je rnes Udvikling.

E fte r a t Sejlsk ibene havde  afløst R o fa rtø je rn e  som  K rigssk ibe, vedb lev  
R ofartø je t dog u n d e r  F o rm  af d e t sø g aaen d e  ko m b in ered e  R o- og Sejlfartøj, 
Galejen, a t h æ vde  sin P lads b lan d t disse. I M idde lhave t v a r  d e t de lange 
v indløse P erioder, hvor m an  ikke ku n d e  bringe K rigsm agten  frem  ved  Hjælp 
af Sejl, d e r b ev irkede , a t Galejen holdt sig og udv ik ledes. — H ero p p e  i N orden  
havde m an i de aab n e  F a rv an d e  som  R egel V ind n ok ; m en i de sn æ v re  S kæ r- 
gaa rd e  v a r d e r  dels ofte ikke V ind og dels ikke P lads til a t m a n ø v re re  m ed 
Sejlskibe, og h e r b liver d e r  d a  en  naturlig  T um lep lads fo r R o-K rigsfartø je t, 
d e r an v en d tes  u n d e r to  F o rm er:

Galejen m ed  1 K anon  af fra  12— 18 E  K aliber og
Halvgalejen m ed  1 K anon af 4 E  K aliber, sam t begge m ed  no g et S m aaskyts, 

Sejlføring: L atinersejl.
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Ved den s to re  n o rd isk e  K rigs Slutning i A a re t 1720 v a r d e r  9 af dem  
tilbage, hvoraf 4 k a s se re d e s  i 1724; d, 25. N ovem ber sam m e A a r  n e d sa tte s  en 
Kommission fo r a t ta g e  d e tte  Spørgsm aal op til B ehandling, særlig for Norges 
Vedkommende. R esu lta te t b lev  B ygningen af 3 G ale jer m ed  24 E  K anon som 
svæ reste  K a lib e r; de b lev  k a sse re d e  i 1736.

I den  paa fø lg en d e  T id v a r  d e r  ikke P engem id ler til G en o p re tte lse  af 
Galejflotillen, id e t alt m edgik  til S to rsk ib sflaad en s G en o p re tte lse , og fø rst i 
B egyndelsen af 1740'erne toges a tte r  fa t p a a  S pørgsm aalet. M an h avde  im id
lertid  ikke læ n g ere  E rfaring  i Bygning af disse F a r tø je r  og indkald te  d e r 
for en  K o n s tru k tø r fra  e t af M iddelhavslandene, h v o r m an endnu  havde  s to r 
Erfaring i B ygning af d isse  F a rtø je r, nem lig M r. BARBÉ fra  F ran k rig ; han  k o n 
struerede  G ale jen  „ Jæ g e rsb o rg “ (1745) m ed  en A rm ering  af 1 Stk, 12 i?  og 
2 Stk. 4 M  K an o n er i S tæ v n en  og 6 S tkr. S m aasky ts p a a  V ingerne; Besætning  
130 M and og 32 Aarer.

I 1751 byggedes to  G ale jer af en  d an sk  K o n stru k tø r NIELSEN, den  ene 
m ed 18 M 1 d en  an d en  m ed  24 M  som  sv æ res te  K aliber; m en ingen af disse 
tre  F a rtø je r  sv a re d e  til F o rv en tn in g e rn e , h v o rfo r m an i 1755 indkald te  
italienske Fagfolk, nem lig K o n stru k tø r A. DE MlCHAELO FAVA, og U n d er
konstruk tø r A . AcciNELLO. D e byggede i 1756 G ale jen  „T ønsberg“ m ed 
18 M  som  sv æ re s te  K a lib e r; e fte r en  halv  Snes A ars  Forløb blev  FAVA af
skediget, m ed en s U n d e rd ire k tø r  ACCINELLO forb lev  h e r  til 1774 og byggede 
i 1766 de seks s id ste  G a le je r til d en  d an sk e  F laad e  m ed  1 Stk. 18 fé K anon 
og 8 S tk r. S m aask y ts ; B esæ tn ing  130 M and  og 32 A are r.

M en G a le je rn e  tilfredsstillede  stad ig  ikke; for d e t fø rste  v a r  de kun  b e 
væ bnede i F o rs tæ v n en  og d e rfo r ganske fo rsvarsløse u n d e r R e træ te ; d e rn æ st 
var d e res  B evæ gelighed  m od Sø og V ind m eget b eg ræ nse t, og m od Sø af 
Betydning k u n d e  de sle t ikke a v an ce re ; endelig  b rug te  de e t u fo rho ldsm æ s
sigt s to rt A n ta l Folk : 3 O fficere r og 127 M enige for at b ringe 1 Stk. 18 i# 
Kanon og e t P a r  S ty k k e r S m aasky ts i Ilden, D et sidste  Forhold  v a r  navnlig 
generende h e ro p p e  i N orden , hvo r m an til B em anding b ru g te  ind ru llerede  
Folk, som  skulde b eh an d les  m enneskelig t, b aad e  b esp ises  og bek læ d es o rd e n t
ligt, m edens m an  i M iddelhavet b ru g te  S laver, til hvem  d e r ikke toges m eget 
Hensyn. Som  b e teg n en d e  for d isses B ehandling  k an  anføres, a t p aa  en  M odel, 
som findes i F laad en s  M odelkam m er, og som  m aaske  sk riv e r sig fra  I ta 
lienernes Tid, findes d e r  om B agbord  p a a  de ag te rs te  T o fte r an b rag t e t Skafot 
med en tø m re t K ule u n d er. —

N æ ste G ang, d e r b lev  tag e t fa t p a a  S pørgsm aale t om R ofartø jer, v a r  i 
A are t 1785, da  S ty re lsen , e f te r  a t den  unge K ronprins FREDERIK A a re t ifor-

12 *
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vejen  h av d e  g reb e t R egeringens T øjler, fo r A lv o r tog  fa t p a a  a t b ringe  F o r
sv a re t i O rd en  og navnlig  søgte a t faa  lø st d e t gam le S trid sspø rgsm aal, om 
m an  skulde have fast e lle r flydende F o rsv a r v ed  K øbenhavn . I 1784 havde 
D efensionskom m issionen  endelig  b es tem t sig til at fo reslaa  A n læ get af 3 B a t
te rie r, d e r sku lde  v æ re  S tø tte p u n k te r  for D efensionsf artø j er,, og B a tte r ie t Tre
kroner b lev  p aabegynd t.

S k iæ r b a a d e .  A a re t e fte r  foreslog  K ollegiet, „at d e r  sku lde  bygges 5 

S kiø tp ram m e og 10 S k iæ rb aad e , d e r  ku n n e  v æ re  is tan d  til ikke  a len e  at 
h in d re  en S u rp rise  i K rigstid , m en  endog tilsp æ rre  D rogden , og saa led es  tvinge 
en  fjendtlig F laad e  til a t holde sig i Ø s te rsø e n “. F o r  a t frem m e A rb e jd e t b e 
stem tes, a t F ab rik m este r  G e r n e r  sku lde  k o n s tru e re  S ty k p ram m en e , og K ap
ta jn  C. STIBOLT S k iæ rb aad en e . F o rslag e t fik kgl, A p p ro b . d. 22. Ju li 1785, og 
den  af STIBOLT fo rfæ rd igede Tegning af en  S k iæ rb a a d  a p p ro b e re d es  d, 20 , J a 
n u a r 1786.

S k iæ rb aad en s D im ensioner e r op fø rt i T ab e llen  S. 98, h v o r til S am 
m enligning e r  opført den  til d en  dan sk e  F laad e  sidst byggede  G alej-T ype. 
S k iæ rb aad en s H o v ed eg en sk ab er v a re : Arm ering: 2 S tk r. 18 M  K an o n e r fo r
u d e ; 2 S tk r. 12 få  H au b itse r p a a  S id e rn e  ag ter, og 6 S tk r. 4 få  H au b itse r 
p a a  S iderne . Sejlføring: 2 M aste r m ed  U n d er- og T opsejl; 2 G affelsejl, ag
te rs te  m ed  Bom  og D river, sam t 3 S tagsejl.

D et ses, a t m an  h e r h a r b ibeho ld t P rin c ip p e t for G ale jens A rm erin g  m ed 
B evæ bning  ku n  i F o rs tæ v n en , hvorim od L a tin e rse jle t e r  e rs ta tte t  m ed  R aa- 
og G affelsejl.

A f d isse  B aad e  b lev  d e r i A a ren e  1786 og 1787 bygget 10 ialt, m en  de 
tilfredsstillede  ikke, dels fo rd i de h av d e  G ale jens M angel p a a  A g terbevæ bn ing , 
dels ford i F a rtø je t v a r fo r tu n g tro en d e .

H vad  d e r  ikke v a r lykkedes h v e rk en  for M idde lhavslandenes e ller vo re  
egne K o n s tru k tø re r: a t k o n s tru e re  e t fo r de n o rd isk e  L ande  p a sse n d e  Ro- 
kanonfartø j, v a r  im id lertid  lykk ed es d en  svenske  K o n stru k tø r A dm ira l af CHAP- 

MANN i K arlsk rona.

Ved S k iæ rgaards-F lo tille  A nlæ get i S veabo rg  v a r a lle red e  i A a ren e  1785 
og 1786 tilve jebrag t sv æ rtb ev æ b n ed e  F a rtø je r , hvo raf nogle fø rte  S ide-, nogle 
S tæ vnbevæ bning ; de havde Sejl og A are r, m en v a r ku n  in d re tte d e  til F o r
svar, ikke til a t b ringes frem  til A ngreb .

V ed K rigens B egyndelse  i 1788 ø n skedes R ofartø jer, d e r  k u n d e  føres 
frem  til A n g reb , og e fte r A dm iral af CHAPMANNS T egninger k o n s tru e re d e s  
d a  de T y p er af K anonchaloupper og K anonjoller, som  se n e re  b lev  M odel 
for de danske.
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Ide t hans K anonchaloup  kun  v a r  b e s tem t fo r den  svenske  S k iæ rgaard , 
gav han  A fkald  p a a  a t gøre  F a rtø je t søgaaende , h v o rv ed  han  sp a red e  Sejl 
som et H ovedfrem drivn ingsm iddel sam t Indlogering af M an d sk ab e t om bord. D e 
besparede  V æ gte a n v en d te s  til a t anbringe  en  svæ r K anon ag te r og til a t 
gøre F a rtø je t m indre , saa  a t d e r  til de ts  F rem drivn ing  k u n  behø v ed es 2 M and 
til hver A are , i S te d e t for de 3 i G ale jen ; hvad  d e r som  ovenfor n æ v n t v a r 
af sto r B etydn ing  herh jem m e. F o r saa  m eget som  mulig a t skaane  F a rtø je t 
for svæ re  V æ gte i Y d e ren d e rn e , v a r  K an o n ern e  til a t sæ tte  n ed  i B unden  af 
dette, n a a r  F a r tø je t ikke  v a r  i A ktion.

I den  k o rte  K rig m ed  Sverrig  i 1788 læ rte  D an sk ern e  d isse  le tro en d e  
F artø je rs O v erleg en h ed  over de n o rsk e  G a le je r og de n y k o n stru e red e  Skiæ r- 
baade  a t ken d e , og d e t drog m an N y tte  af, d a  S pørgsm aale t om R okanon- 
fartø jer igen kom  p a a  B ane, hv ilke t sn a r t e f te r  skete .

D en 14. M aj 1790 b lev  d e r  n e d sa t en  K om m ission til a t frem kom m e m ed 
Forslag  om d en  n o rsk e  Sødefension , og den  22. O k to b er s. A. n ed sa tte s  en 
K om m ission for at gøre  F o rslag  til b e d re  D efen sio n sfartø je r for de danske  
F arv an d e ; K om m issionerne  havde nogle fæ lles M edlem m er, og de a rb e jd ed e  
H aand i H aand ,

S am tid ig t søg tes O p lysn inger om  K an o n fa rtø j-S p ø rg sm aa le t i an d re  L ande; 
Løjtnant HOHLENBERG, som  p a a  d e t T id sp u n k t v a r  p a a  S tud ie re jse , fik O rd re  
til a t s tu d e re  S p ø rg sm aale t i E ngland  og F ran k rig  sæ rlig  i C herbourg, og selv 
fra S pan ien  in d h en ted es  O plysn inger.

Canoneer-Baade. I L ø b e t af E f te ra a re t in d sen d te  K om m issionen for 
den n o rsk e  S ø d efen sio n  sin  B etæ nkning , d e r  bl. a. gik ud  paa , a t d e r  skulde 
bygges 24 Stk, Canoneer-Baade, H alvdelen  m ed  2 S tkr. 18 M  K an o n er For, 
H alvdelen m ed  1 K anon  F o r  og 1 K anon A g te r til a t b ruges u n d e r  R e træ te ; 
i disse sidste  B aad e  sku lde  K an o n ern e  v æ re  istand  til a t skyde i flere R e t
ninger. F a rtø je rn e  skulde v æ re  fo rsynede m ed  D æ k, for a t de ikke skulde 
blive u d sa t for alt for s to r F a re , n a a r  de p a a  G ru n d  af O m stæ ndighederne  
kom ud  i a a b e n t F a rv a n d . D eres  R ejsning skulde bestem m es saaledes, a t 
den frem bød  m indst mulig V indfang , for sa a  m eget som  mulig a t b efo rd re  

F rem roningens H astighed.
D en kgl. Resol. af 4. M arts  1791 b estem te , a t d e r  foreløbig skulde bygges 

F a rtø je r til P røve, og F a b rik m e s te r  STIBOLT fik O rd re  til a t udfæ rd ige  T eg
ningen til en  C a n o n e e r-B a a d , som  fik kgl. A pprob . d. 15. Ju li 1791. D ens 
N avn blev Staværn. B aad en s H ovedd im ensioner findes an fø rt i T abellen . 
K anonen F o r v a r  an b rag t i en  C en terp ivo taffu tage, in d re tte t til a t skyde i 3 
forskellige R e tn in g er p a a  h v e r  S ide af S tæ v n en , den  y d e rs te  ca. 3 S treg e r
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ude. Sejlføringen b es to d  af 1 M ast m ed  U n d er- og Topsejl, G affelsejl m ed 
Bom  og 2 Stagsejl.

D a d e t hidtil ikke v a r ly k k ed es a t skaffe n æ rm e re  O p ly sn inger om de 
nye svenske  og ru ssiske  K an onfartø je r, b e s tem te  m an, a t d e r  sku lde  sendes en 
M and til S verrig  fo r a t in dhen te  O plysn inger om d isse. D e t b lev  Skibbyg

m este r J . S. H a l k i e r  i F lensborg . E fte r hans H jem kom st fik han  ogsaa  O rdre 
til a t udfæ rdige Tegningen til en  C an o n ee rb aad  m ed D æ k  ligesom  den  svenske 
sto re  C o n an eerb aad  til 2 S tk r, 36 Ti K anoner. D enne  T egning fik kgl. A ppro 
bation  d, 19. A ugust, og d e t b lev  b estem t, a t d e r  skulde bygges to  af dem , som 
fik N avnene Wardøehus og Friederichsort, begge byggedes i F lensbo rg . D isse to 
B aade v a r en  fu ldstæ ndig  E fterligning af de sven sk e  K a n o n b a a d e ; K anonerne  
v a r til a t sæ tte  n ed  i B unden  af F a rtø je t. Sejlfø ringen  v a r  to  L uggersejl og 
1 Stagsejl. M an d sk ab e t sov p a a  H y lder i B orde  u n d e r  D æ k k et. A f Ydre 
h a r m an allerede  h e r F o rm en  for d en  25 A a r  se n e re  frem kom ne K anonchaloup.

D en h o sstaaen d e  Tegning af HALKIERS C an o n ee rb aad  e r  d en  en es te  Kon- 
s truk tions-S idetegn ing  af de h e r om talte  R o -K an o n fa rtø je r, som  e r fundet i 
A rk iverne .

H vor dygtigt end  d isse  K o n stru k tio n er v a r  u d fø rt, opfy ld te  d e  dog ikke 
F orven tn ingerne , id e t de v a r  for sv æ re  og fo r tu n g tro en d e , og d e r  b lev  ikke 
bygget flere af dem .

D en 6. F eb ru a r 1795 ap p ro b e red es  d en  af K om m issionen fo reslaaed e  Plan
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til F o rsv ar af D an m ark s K y ste r, hv ilket sku lde b e s ta a  af faste  S ø b a tte rie r  
ved alle Indløb og F jo rd e , 11 „ freg a tte red e  P ram m e“, 5 Brigger, 24 K anon- 
baade, 3 M o rté rb aad e , 5 A d v is -Ja g te r  og 1 V an d cis te rn e ; disse F a rtø je r  b e 
høvede en  B esæ tn ing  af 4315 M and  og sku lde  b e s ta a  af 2 A fdelinger, for hvilke 
Hals, E beltoft, Sam sø, Isse fjo rd en  og K allundborg  skulde v æ re  H oved sta tio n er 
for den nordlige, K øbenhavn , V ord ingborg  og Kiel for den  sydlige A fdeling; 
tillige foresloges, a t d e r  sku lde  o p re tte s  e t eget O fficers- og A rtille rikorps for 
Flotillen, som  sku lde  b e sæ tte s  m ed  S o ld a te r og Folk fra  Søelim it-D istrik terne.

M en d e r  b lev  ikke g jo rt n o g e t for a t fø re  P lanen  u d  i L ivet; Spørgs- 
m aalet om Defensionen gled i d en  p aafø lgende  T id i B aggrunden, da M arinen  
var fuldt op taget af R ek o n stru k tio n en  af S to rsk ibsflaaden , som  d e r v a r B rug 
for til K onvoyering  p a a  H av en e  af H andelsflaaden  u n d e r de s to re  K rige i S lu t
ningen af A a rh u n d re d e t, og d e r  sy n tes m indre  G ru n d  til a t tæ n k e  p aa  og afse 
Penge til d e t lokale F o rsv a r.

M en e fte r a t E ng land  i 1801 h av d e  givet D an m ark  en grundig A nskuelses
undervisning i N ø d v en d ig h ed en  af e t godt F o rsv a r af vore egne K yster, blev 
Spørgsm aalet tag e t op p aan y , og d. 29. J a n u a r  1802 n e d sa tte s  en  K om m ission 
til at tage u n d e r  O v erve je lse , h v o rled es N orges S ø k y ste r kunde  sæ ttes  i bed re  
F orsvarsstand ,

K om m issionen afgav sin  B etæ nkn ing  d. 26. F e b ru a r  1803, d e r  for R ofar
tø jernes V edkom m ende gik u d  paa , a t d e r  sku lde  anskaffes en Roflotille lig 
den, de svenske  h avde  i G ø tebo rg , og som  b es to d  af:

2 D iv is io n e r  F lo tille r  h ver  sam m en sat af:
1 K o m m a n d o  Jagt 

12 C a n o n e er -C h a lo u p p er  
6 K a n o n -J o ller  
1 B ra n d v a g t  
1 M o rterch a lo u p  
1 K o g e - og  P ro v ia n t-C h a lo u p .

C an o n eer-C h a lo u p p ern e  v a r  aab n e  R ofartø je r, a rm ered e  m ed 24 f t  K a
noner, 1 F o r  og 1 A g te r; 2 M as te r  m ed  S prydsejl; T elte  til A nbringelse 
i Land. — C an o n ee r-Jo lle rn e  h av d e  1 S tk. 12 e ller 18 f t  K anon  ag te r; 1 M ast 
med Sprydsejl til a t læ gge n e d  ligesom  i C halouppen.

M ed H ensyn  til K o n stru k tio n en  af de F artø je r, som  foresloges anskaffede, 
fremkom K om m issionen m ed  fø lgende U dtalelse, som  e r ganske b em æ rk e l
sesværdig :

i»- - . K om m issionen t ro r  ikke  a t b u rd e  i en  Tid, hvor O plysningen gaar 
frem og D anm ark  e je r  V idenskabsm æ nd , som  selv e r  is tan d  til a t tilvejebringe
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noget fortrinligt, anp rise  en ten  sv en sk e  e ller an d re  N atio n ers  F a rtø je r , som 
de ypperligste  til H ensig tens O pnaae lse . D en  y n d e r Inddelingen  af de  svenske 
R oflotiller og t ilra a d e r  lignende D iv isioners E tab lering , h v o ra f en h v er Divi
sion fo ruden  de an fø rte  E g en sk ab er m aa  hav e  d e n n e : a t k u n n e  m ed tag e  et 
C orps af 8 å  900 M d. L a n d tro p p e r m ed  b eh ø v en d e  F e lt R equ isita , sam t ind 
stiller til a llern. R eso lu tion : a t V edkom m ende, som  skulde fo re s ta a  slige F a r
tø jers  Bygning, b lo t b indes til de  u d fo rd ren d e  og an p ris te  E g en sk ab e r, uden  
a t g eneres m ed Form  eller K onstru k tio n .“

I den n e  U dtalelse  sigtes ganske  b e s te m t til F a b rik m e s te r  HOHLENBERG 

som  den  M and, d e r  no k  k u n d e  sk ab e  en  god R o k an o n -F a rtø js  T ype, og er 
e t ta len d e  Tegn p aa  den  Tillid til hans D ygtighed, som  n æ re d e s  af de bedste  
M æ nd i M arinen  o verfo r ham ; m en in d en  d en  kgl. Resol. fa ld t d. 1, Ju li 1804 
p a a  K om m issionens Indstilling, v a r HOHLENBERG afg aae t som  F ab rik m este r 
og død.

Nu blev  d e r for A lvo r ta g e t fat p a a  Sagen, og sam tid ig  b e s lu tte d e s  at 
tilvejebringe d e t F o rsv a r  for D anm arks K yster, som  v a r  b lev e t ap p ro b e re t 
d. 6. F e b ru a r 1795.

D a d e r e fte r F ab rik m este r  HOHLENBERGS A fgang ikke  fan d tes  nogen 
v idenskabelig  u d d a n n e t K o n stru k tø r ved  H olm en, h e n v en d te  K ollegiet sig til 
Sk ibbygm ester LARSEN p a a  L arsen s P lads om a t k o n s tru e re  en  K anonchaloup 
og en K anonjolle, hvis H o v ed eg en sk ab er sku lde  v æ re : „at de v a r snelsejlende 
og kunde ro es  m ed  m indst mulig M andskab  m od S trøm m en  hu rtig e re  end 
S trøm m en lø b er i R en d en  m ed  m aadelig  K uling; de m a a tte  ikke  stikke  dybere,
end  a t de m ed fuld R ustn ing  og M an d sk ab  k u n d e  gaa o v e r R e fs h a le n ------------
C halouppen skulde føre  1 Stk, 24 få  K an. F o r  og 1 K anon  A g ter, sam t 2 Stkr. 
3 få  H aub itse r i h v e r S tæ vn . — Jo llen  sku lde  føre  1 S tk. 24 få  K an . A gter,"

S k ibbygm ester LARSEN og hans K om pagnon ESKILDSEN k o n s tru e re d e  selve 
F artø je t, m en A nbringelsen af A rtille rie t og F a rtø je ts  A p tering  b lev  overlad t 
M arinen, og til d e tte  A rbe jde  frem kom  K om m andør L. H . FlSKER, som  alle
red e  i 1791 h avde  s tu d e re t de svenske  K an o n fa rtø je r i G ø tebo rg , m ed  F o r
slag, d e r  ud fø rtes i K anonchalouppen  m ed  38 A a re r  (se T ab e llen  S. 98). I de 
to an d re  af LARSEN og ESKILDSEN byggede K an o n ch a lo u p p er m ed  36 A arer 
in sta lle redes A rtille rie t og ap te red es  e fte r  d e t sv en sk e  System .

D ette  anvistes af den svenske  M arin e lø jtn an t C. J . DAHLMANN, som  havde 
tilbudt M arin esty re lsen  sin A ssistance . H an  h av d e  v æ re t M arin e lø jtn an t i 
K rigen m ed R usland, og u n d e r  d en n e  fø rs t fø rt en  G alej og se n e re  en  K anon
chaloup og blev  for sin O pførsel h æ d re t m ed  M edaillen  fo r T a p p e rh e d  tilsøs,
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I 1799 tog h an  sin A fsk ed  fra  d en  svenske  M arine  og b o sa tte  sig d e re fte r  i 
København.

F oruden  a t give A nvisn ing  p a a  A p te rin g en  af de af LARSEN-ESKILDSEN 

konstruerede  K an o n cha loupper, indgav  h an  T egninger af de svenske  K anon- 
chaloupper e fte r af CHAPMANNS K onstruk tion , og e fte r disse blev  d e r bygget 
5 C haloupper,

Af K anonjo ller b y ggedes 1 e fte r  LARSEN-ESKILDSENS Tegning og 4 efter 
DAHLMANNS Tegning.

D im ensionerne af d e  forskellige T y p e r e r  opfø rt i e f te rs taaen d e  Tabel.
H vad  S ejlføringen  angik, v a r  alle m ulige S y stem er i Forslag : L atinersejl, 

Sprydsejl, G affe lse jl og Luggersejl, m ed  og u d en  Papegøjesejl.
I S om m eren  1805 p rø v e d e s  alle d isse  F a rtø je r  i S u n d e t u n d e r K om m an

dør FlSKERS L edelse  m ed  d e t R esu lta t, a t d en  svenske  K onstruk tion  gik af 
med Sejren , og i 1807 bygg ed es 10 af disse C haloupper, fo rb ed re t ved  de 
indvundne E rfa rin g e r bl. a. m ed  en ringe Forøgelse  i S tø rre lsen .

H alvdelen  af K an o n ch a lo u p p ern e  b lev  sen d t til N o rg e ; d en  an d en  H alvdel, 
som blev  i D anm ark , b lev  b o rtfø rt e ller ødelag t af E ng læ nderne  i 1807.

D a m an e fte r  d isses B ortgang  tog fa t p a a  M assep roduk tionen  af R okanon- 
f artø jer til B rug i K rigen, h o ld t m an  sig ud e lu k k en d e  til den  svenske K on
struktion blot m ed  d en  F orskel, a t K anonchalouppen  havde 4 A a re r  fæ rre .

H avde d e t tag e t lang Tid, ca. 20 A a r  -— JoRDENING siger e n d d a  ikke 
med helt U re tte  80 A a r  —  om a t kom m e til e t R esu lta t m ed T ilvejebringelsen  
af e t for vo re  F o rh o ld  p a sse n d e  R o-K anonfartø j, havde  m an d e t Held, a t da 
Ø jeblikket kom , h v o r d e r  v a r  B rug  for d e tte  V aaben , fand tes en gennem 
prøvet Type, saa  a t d e r  u d e n  T øven  ku n d e  sk rides til en  M assep roduk tion  
af dem.

Som  ovenfor b e rø r t  b lev  d e t ikke, som  K om m issionen havde  tæ n k t sig, 
H o h l e n b e r g , d e r kom  til a t k o n s tru e re  K anonfartø je t, m en hans A and  kom  
til at hvile over d e t i e en  H e n se e n d e : gennem  E enhedsp rincippet, d e r her 
naaede sin s tø rs te  Sejr. S k ø n t K an o n fa rtø je rn e  b lev  bygget hele R iget over, 
fra Trondhjem  til K iel og fra  R en d sb o rg  til Bornholm , tillod m an ikke de fo r
skellige V æ rfte r a t bygge e f te r  egne Id e e r ; m en  d e r b lev  udelukkende, bygget 
efter den fra  H olm en u d se n d te  Tegning, h vo rfra  d e r  ikke m aatte  afviges, og 
hvor de t k n eb  m ed  Fagfolk , sen d te s  H aan d v æ rk ere  fra  H olm en til a t lede 
Arbejdet. — P aa  d en n e  M aad e  blev  d e r  bygget ia lt 166 K anonchaloupper og 
66 K anonjoller af ganske  eens K o n struk tion , —

L øjtnant D a h lm a n n  fik i A a re n e  1805 og 06 af K ongen tils taae t fo rskel
lige G ra tia le r for sin V irk so m h ed ; m en  fra  1807 fik han  en  fast aarlig Pen-

13



98 SKIBSMATERIELLET 1803—14

Tabel over de indtil 1807 forsøgte Ro-Kanonfartøjer

Type og 
Navn Lgd. Br.

Middel - 
dybg. Armering

Antal
A arer

Besætn.
Md.

Færdig
bygget

Aar
Konstruktør

Galej; de se
nest byggede

90' 16' 6'' 4' 6" 1—18 7? Kan. 
8-Smaaskyts

40 130 1766 F A VA

Skiærbaad
Odense

64' 17' 5' 2" 2—18 fåT Kan, 
8-Smaaskyts

32 70 1786 Fabrikmester
S t ib o l t

Canoneerbaad
Staværn

70' 17' 5‘ 1" 2—18 få Kan. 
6-Smaaskyts

34 79 1792 do.

Canoneerbaad
Wardøehus

70' 20' 4‘ 6" 2—36 få Kan. 
4-Smaaskyts

30 70 1792 Skibbygmester 
H a l k i e r - 

F l e n s b o r g

Kanonchaloup 65' lO’/s" 16'9" 3' 10'' 2—24 få Kan. 
4-Smaaskyts

38 79 1805 L a r s e n  og  

E s k il d s e n

do. do. do. do. do. 36 — 1805 do.
do. 63' IOVb" 13' l i 1/*" 3' 5" do. 34 71 1805 Efter Løjtn, 

D a h l m a n n s  

Tegning
do. 64' 4" 14' 27s" 3' 8'' do. do. do. 1807 do.
do. do. 14 274" do. do. 30 64 1808 do.

Kanonjolle 46' 6V4" 9' 8" 2' 37a" 1—24 få Kan. 
1-Smaaskyts

18 24 1805 do.

do. 43' 6" 14' 6" 4' 1" do. 14 41 1805 L a r s e n  og  

E s k il d s e n

sion af 300 Rdl. m ed  Forp lig te lse  til a t stille sig til D isposition  for M arinen, 
n a a r  d e t ø n sk ed es ; i 1809 fo rhø jedes P en sio n en  til 500 RdL, m en  han  ses 
ikke sen ere  a tv æ re  b e n y tte t af M arinen ; han  døde  d. 23, M aj 1828 i K øbenhavn, 

B etegnelsen  af R o-K anonfartø je rne  som  Canoneer-F artø je r, b lev  til a t b e 
gynde m ed ogsaa b ru g t for C halouppernes og Jo lle rn es  V edkom m ende; men 
k o rt e fte r d e re s  F rem kom st gik m an  ov er til a t b en æ v n e  dem  K anon-Fartø jer, 
og den  B enæ vnelse  vil blive b ru g t her,

I d e re s  oprindelige F o rm  v a r F a rtø je rn e  sa a led es :

K a n o n c h a l o u p p e n ,  E t a a b e n t F artø j, a p te re t in d en b o rd s  som  e t m oderne 
R edningsfartø j, kun  v a r R um m ene i B orde ikke  luft- og v a n d tæ tte , m en an
v end tes til O pbevaring  af d e t nødvend ige  G ods og In ven ta r. R um m et mellem 
de langskibs S k o d d er ka ld tes  „K ulen" og d an n ed e  K oggerse t for K anonerne, 
T ofterne  v a r aftagelige for a t kunne  føre  K an o n ern e  ned  i B unden  af Fartø jet, 

Som  H ovedfrem drivningsm iddel for F a r tø je t h av d es  30 A a re r , 2 5 ' lange, 
h v er A are  b e tjen tes af 2 M and; G aflerne  til A a re rn e  var, ligesom  p a a  Galej-
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erne, an b rag t p a a  „V inger“ p a a  S iderne , R undholter som  løb parale lle  m ed 
Baadens M idterlin ie , saa led es  a t d e r  fo r alle A a re rn e  v a r ligesto r A fstand  til 
Gaflen; u n d e r gunstige V ejrfo rho ld , n æ s te n  Stille, ku n d e  de C hapm annske Cha- 
loupper d rives op til 6 M ils F a r t  og de ro v er. Som  H jæ lpefrem drivningsm iddel 
havdes en  Sejlføring b e s ta a e n d e  af 2 M aste r m ed Sprydsejl, en S tagfok og 
en B redfok; d e t synes ogsaa, som  om  m an  i de fø rs t byggede C haloupper h a r  
haft en  P ap eg ø jem ast m ed  S prydsejl, U n d er daglige Forhold  s ty red es m ed 
R orp ind ; m en u n d e r  Skydn ing  a g te ru d  b lev  den ø v erste  D el af R o re t aftaget, 
og d e r s ty red es  m ed  T allie r til E n d e rn e  af en  p aa  R o re t an b rag t Je rn a rm , 

De to 24 E  K an o n er, som  v a r k o n s tru e re t sæ rlig t til K an o n b aad en e  og 
le ttere  end  den  24 S k ib skanon , v a r  a n b rag t en i hver S tæ v n ; K anonerne  
med R ap e rt v a r  in d re tte d e  til , n a a r  de ikke v a r i B ru g , a t sæ tte s  n ed  i 
Bunden af B aad en , d en  en e  fo ran , d en  an d en  ag ten fo r S to rm asten . U nder 
K rigen blev  d e t e f te rh a a n d e n  P raksis  a t have  K an o n ern e  p a a  P lads i S tæ vnen , 
naar F a rtø je t v a r  i T jeneste .

A ffu tagen  til K an o n en  afveg i flere  H en seen d e r fra  den  p a a  den  Tid al
mindelig an v en d te  S k ibsaffu tage; d a  K an o n b aad en e, p a a  G ru n d  af d e res  ringe 
S tørrelse og F o rd rin g  om  a t v æ re  le tro en d e , ikke ku n d e  have saa  svæ re  Tøm 
m erforbindelser, a t d e  k u n d e  m o d staa  R ykket, n a a r  R ap e rten  u n d e r  R ekylen 
tø rnede op i sin B rog, og K anonens R eky l d e su d en  m aa tte  gøres sa a  lille som 

gjorde m an  R a p e rte n  h e lt s læ b en d e  p a a  en  S læ d e , d e r hæ ldede 5° 
mod S tæ vnen . N aa r K an o n en  sku lde  sæ tte s  n ed  i B unden  af F artø je t, firedes 
Bagenden af S læ d en  ned , til d en n es  O v e rk a n t kom  i F lugt m ed to  S ledsker, 
hvorpaa R a p e rt m ed  K anon  k u n d e  fø res n ed  til B unden af F artø je t. N aar 
K anonen s tod  p a a  S læ den , m a a tte  F o k k em asten  staa  p a a  S iden  af S læ den. 
B aksningsfriheden v a r ku n  et P a r  G rad er.

I begge S tæ v n e  v a r  d e r  P o rte ; n a a r  K anonerne  ikke s tod  i Skudstilling, 
lukkedes P o rten e , og P re sen n in g e r o p sa tte s  til B esky tte lse  for M andskabet, 

A rm eringen  v a r  som  ovenfo r n æ v n t oprindelig  b es tem t til a t v æ re  2 S tkr, 
24 E  K an o n er; m en  d a  E n g læ n d ern e  i 1807 havde b o rtfø rt saa  m ange K a
noner, a t m an, d a  M assep ro d u k tio n en  af K anonchaloupper b lev  sa t igang, ikke 
havde d e t tils træ kkelige  A n ta l af d e t n æ v n te  K aliber, b lev  de i m ange af 
F artø jerne u n d e r  K rigen  e rs ta tte t  m ed  18 E  K an o n er; saan a rt m an fik til
strækkeligt af 24 E  K an o n er, b lev  de igen d e t reg lem en te red e  S kyts for de 
almindelige K anonchaloupper. A f H aan d v aab en  v a r h v er C halouppe reg le
m enteret m ed : 30 P isto ler — 60 S ab le r — 10 E n treb ile r — 15 å 20 halve 
Pikker.

A m m unitionen b e s to d  af Vs S ty k g ran a te r, R esten  af B ran d g ran a te r og
13*
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K ugler; G ra n a te rn e  tra n sp o rte re d e s  fra  M agasine t til K an o n en  i sm aa  firkan

te d e  K asser.
F a rtø je t h avde  ingen K abys, sa a  a t M a n d sk ab e t v a r  h en v is t til tø r  Kost, 

n a a r  ikke varm  M ad  k u n d e  skaffes fra  K o g efartø je rn e  e ller fra  L and.
Kanonjollen m aa tte  p a a  G ru n d  af F o rho ldene faa  en  sæ rlig  K onstruk 

tion ; i e t saa  lille F a rtø j k u n d e  K an o n en  ikke  sæ tte s  he lt a g te ru d e , saa  at 
M undingen kom  u d en fo r F a rtø je t, u d en  a t d e tte  e n te n  kom  til a t ligge altfor 
m eget p a a  H æ len, e ller a t U n d ersk ib e t m a a tte  gives en  F orm , som  vilde n ed 
sæ tte  R oev n en  langt u n d e r  M iddelm aadighed . D er m a a tte  d e rfo r v æ re  et 
S tykke af F a rtø je t ag ten fo r K anonen , og fo r a t L u fttry k k e t i S k u d d e ts  Afgang 
ikke skulde ødelæ gge d e ts  O verdel, m aa tte  d e tte  sk æ re s  n ed  og lukkes med 
e t D æk, som  helst m aa tte  ligge saa  n æ r V andlin ien  som  mulig, fo r a t denne 
D el af F a rtø je t k u n d e  faa  m est m ulig o p b æ re n d e  V irkning. I de æ ld re  Joller 
v a r P on tonens A g te ren d e  V2" u n d e r  og dens O v e rk an t ved  B aad en s  Spejl 21h "  
ov er V andets O verflade.

Jo llen  havde  ikke R or, m en  s ty red es  m ed  A a re r , h vo raf d e r  v a r  18 ialt, 
18 ' lange og b e tjen te  af 1 M and hver. S ejlfø ringen  b e s to d  af 1 M ast m ed 
S prydsejl og e t Stagsejl.

D en 24 M  K anon stod  ag te r; A ffu tagen  til K an o n en  v a r i e e t m ed  B aaden, 
id e t de m id tsk ibs S k o d d er v a r  fo rh ø je t og d an n e d e  R a p e rt for K anonen, 
saa led es at R ekylen  o v erfø rte s  til hele F a rtø je t.

K A N O N FA R T Ø JE R N E S UDVIKLING U N D ER  K R IG EN

S aa led es v a r de ek sis te ren d e  R okanonf a rtø  jer, d a  K rigen  u d b rø d  i 1807, 
hvorved  disse kom  til a t v irke  u n d e r helt an d re  F o rho ld , en d  de oprindeligt 
v a r  b estem t til. F o r D an m ark s V edkom m ende v a r  de b e s te m t til F o rsv a r af 
H avne og F jo rdm und inger: m en u n d e r  K rigen kom  d e re s  H ovedanvendelse  
m est til a t ligge p aa  de aab n e  K y ste r til A ngreb  p a a  frem m ed e  S kibe, ganske 
v ist helst u n d e r  rolige V ejrforhold, m en d isse  k an  h u rtig t fo ra n d re  sig i vore 
F arv an d e , hv ilket bev irkede , a t m an  u n d e r K rigen  fo rsøg te  a t afhjæ lpe de 
M angler, som  K an o n b aad en e  væ sentlig  led  af u n d e r  de n y  F orho ld , nemlig:

den  ringe Sejlføring,
M anglen af D æ k til B esky tte lse  fo r M a n d sk a b e t og 
den  ringe B aksningsfrihed  for K an o n ern e ,

Kanonchaloupper. D en ringe S ejlevne v a r d en  M angel, d e r  fø rs t gjorde 
sig gæ ldende, navnlig u n d e r C onvoyering, og den  b lev  fo reløb ig  m ildnet ved 
at an tage Luggersejl e fte r engelsk  M ø n ste r i S te d e t fo r S p ry d se jl og samtidig
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gøre S e jla rea le t s tø r re ;  u n d e r  stad ig  E k sp erim en te ren  m ed  a t fo rb ed re  Sejl
evnen, udvik lede d e r  sig e f te rh a an d e n  tre  forskellige Slags Sejlføring, nem lig:

1) den  af K o n s tru k tio n sk am m ere t k o n s tru e re d e  m ed 2 Luggersejl, en  
Klyver og en  P apegø je  m ed  S pry d se jl;

2) den  v ed  N yborg og i St. B elt an v en d te  m ed 2 Luggersejl, K lyver og 
Papegøje m ed  L uggersejl, og

Kanoncbaloup. Tegning af „Eckersberg“.
T i l h ø r e r  K a m m e r h e r r e  K o m m a n d ø r  P . G r o v e .

3) d en  v ed  F la d s tra n d , af L ø jtnan t P. M. TUXEN udviklede, m ed L ugger
sejl og Lugger-T opsejl p a a  alle 3 M aste r, sam t K lyver; d esu d en  havde m an 
her ce n tre re t S ejlene noget an d e rled es , for a t gøre F a rtø je t m ere luvgerrigt, 
saa at d e t k u n d e  v en d e  u d e n  H jæ lp  af A a re r.

I 1811 v a r  ialt 64 C haloupper fo rsy n e t m ed  ny  Sejlføring af d en  ene eller 
anden Slags; d en  fo røgede  V æ gt n e d sa tte  naturligvis R oevnen  noget, m en 
det gjorde ikke sa a  m eget, n a a r  b lo t B aad en e  fra  sam m e S ta tion  ro ed e  ens.

M anglen af D æ k  i C halouppen  blev  fø rst fo reslaae t afh ju lpen af K aptajn  
M ossiN, som k o m m an d e red e  S ta tio n en  p a a  E lben, for a t besk y tte  F a rtø je t 
fra at fyldes ved  S ty rte sø  og for a t sk æ rm e F o lkene p a a  S ta tion  om N atten . 
Hans Forslag  gik u d  p a a  a t anb ringe  over K ulen e t løst D æ k (Sm akluger), 
som m aatte  b o rttag es , s a a s n a r t  K an o n ern e  skulde bruges. K ap ta jn  MOSSIN 

fik Tilladelse til a t fo rsøge In sta lla tionen  i en  af C haloupperne, og e fte r at 
den i S om m eren  1811 v a r  b lev en  p rø v e t sam m en m ed en  af de alm indelige 
Chaloupper i R o- og Sejlevne, v iste  d e t sig, a t C halouppen  m ed den  ny  In
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sta lla tion  ikke h av d e  ta b t nog e t væ sen tlig  i d isse E g en sk ab e r. N ogen almin
delig Indførelse  i C ha loupperne  af d e tte  D æ k  vilde K ollegiet ikke  gaa med 
til, d a  d e t tog T id a t aftage D æ k k e t og stu v e  d e t af V ejen , sa a  a t d e t ikke 
generede , hvo rfo r en  C haloup m ed  D æ k  ikke altid  v a r  aktiv . K ollegiet vilde 
derim od anbefa le  a t lade  de  fire  v ed  B ru n sb iitte l s ta tio n e re d e  C haloupper faa 
D æ k til B esky tte lse  af F o lkene, e fte rsom  d e r ikke  d e r  p a a  K y sten  altid  kunde 
faas H usly, dog p a a  d en  B etingelse, a t D æ k k e t ku n  m a a tte  b ruges, naar 
K an o nchaloupperne  kunde ligge saa led es om N atten , a t de  v a re  s ik re  mod 
O verrum pling. D e tte  F orslag  fik kgl, A pprob . d. 13. N o v em b er 1811.

Som  Følge af d e t gunstige R esu lta t, m an  e f te rh a an d e n  o p n aaed e  m ed  disse 
C haloupper, d e r  v iste  sig u n d e r  e t A ars  T ogt a t k u n n e  have  d e re s  Besæ tning 
vel k o n se rv e re t om bord  u d en  Syge og at kun n e  holde S ø en  i h a a rd t V ejr uden 
a t fyldes, b lev  i d en  paafø lgende T id  u n d e r  K rigen d en  s tø rs te  D el af de i 
H olsten  v æ ren d e  C haloupper fo rsy n e t m ed  d e tte  D æ k.

J o  læ n g ere  K rigen  v a re d e , desto  m ere  fø ltes T ran g en  til K anonfartø jer 
m ed  D æ k, som  ku n d e  holde S ø en  i læ n g ere  T id og i a lt S lags V ejr til Kon- 
voyering  i de aab n e  F a rv a n d e ; fra  E n g læ n d ern e  h avde  m an  e ro b re t e t Par 
D æ k sk an o n b aad e  m ed  K u tte rtak k e lag e , som  v a r  b iev n e  b e n y tte d e  i vid U d
stræ kn ing ; m en d a  d isse  gik ta b t i 1811, o v erv e jed e  K ap ta jn  JOHANSEN, som 
p a a  d e t T idspunk t stod  for S k ibbyggeriet, a t sk ab e  en  F a rtø js ty p e , d e r  skulde 
fo rene  e t R o- og Sejlfartø js E g en sk ab e r; han  u d v ik led e  sine T a n k e r for K on
s tru k tø r PlHL, som  p a a  G rund lag  d e ra f  fo rfa tted e  T egningen  til en  Kanonbaad 
med D æ k , som  ku n d e  føre 2 S tk r. 18 e ller 24 K an o n e r i d re jen d e  Affu
tager, som  altid  skulde forblive p a a  P lads, sam t 8 S tk r. 4 !tt Svinghaubitser,

F a rtø je ts  D im ensioner v a r: L æ ngde 60 ', B red d e  15 ' 7 " , D y b g aaen d e  4 ' 6 "  
for og 5 ' 0 "  ag te r; D ep lacem en t 51 Tons.

F rem drivn ingsm id lerne  v a r  30 A are r , 2 1 ' 6 "  lange, og en  K uttersejlfø ring  
b e s taaen d e  af B om sejl og Gaffelsejl, B red fok  sam t F o k  og K lyver. R orets 
ø v erste  D el v ar til a t aftage u n d e r Skydning  ag te rud . F a r tø je t v a r  meget 
b re d t i B ougen, om tren t som  en  Tjalk.

D er v a r  K ahy t fo r O fficeren og K abys.
Tegningen b lev  a p p ro b e re t d. 21. F e b ru a r  1812, F a r tø je t b lev  strak s  sat 

i Bygning og kald t „P rø v en “, og sa a sn a rt d e t v a r  fæ rd ig t sen d t til F ladstrand  
S tation. M en d e t tilfredsstillede  ikke F o rv e n tn in g e rn e , id e t R oevnen  var 
m indre end  K anon ch alo u p p ern es og S ejlevnen  ikke det, m an  h av d e  forventet; 
d e t forsøgtes a t fo rb ed re  denne, m en u d en  gunstig R esu lta t.

D ette  Forsøg p aa  at skabe  e t sam tidig  god t R o- og Sejlfartø j, —  med
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andre O rd  G ale jen  om  igen —  m aa tte  b e trag te s  som  m islykket, og d e r b lev  
aldrig bygget fle re  F a r tø je r  af d en  Slags.

D en sidste F o rm  fo r R o k an o n fa rtø je r  m ed  D æ k b lev  de af P rem ier
løjtnant af In g en iø ren e  SCHUMACHER fo re s laaed e  R aketchaloupper, de alm in
delige K anonchaloupper, h v o r d e r  fo rude  v a r in s ta lle re t A p p a ra t til a t u d 
skyde C ongréves B ra n d ra k e tte r , B land t de F o rand ringer, som  han  foreslog, 
var ogsaa A n b rin g e lsen  af fast D æ k  i F a rtø je rn e  saaledes, a t d e r  for og ag ter 
var en lav ere  liggende A fsæ tn ing , p a a  hv ilken  v a r an b rag t en  12 få  K anon 
i drejende A ffutage, som  altid  s to d  p a a  P lads. H erved  o p n aaed e  m an ikke alene 
større B aksn ingsfrihed  for K an o n ern e , m en  ogsaa R um  til e t Lukaf for Offi
ceren og b e d re  R um  fo r M an d sk a b e t u n d e r  D æ kket. E fte r a t en  lille S kon
nert (A talante) v a r  stille t til K ap ta jn  SCHUMACHERS D isposition i 1811 til O p
læring af nogle af M arin en s Folk  i U dskydning  af C ongréves R ak e tte r  fra 
Fartøj, gav A d m ira lite te t i A a re t 1812 O rd re  til, a t seks K anonchaloupper 
skulde v æ re  fæ rd ige  in d en  U dgangen  af M arts  1813, m ed D æ k efter den  
ovenanførte K o n struk tion , m ed  K an o n ern e  i d re jen d e  A ffutage og in d re tted e  
til R aketkastn ing . V ed  K rigens S lutning v a r  ialt 15 C haloupper b ievne in d 
rettede p a a  an fø rte  M aade, h v o ra f 3 dog forsøgsvis havde faae t „glat D æ k “, 
o: de to A fsæ tn inger v a r  b ievne  løfte t op i H øjde m ed  d e t øvrige D æ k, og 
disse tre  F a r tø je r  h a v d e  faae t 18 få  i S ted e t fo r 12 få  K anoner. D ette  K aliber 
var bleven in d fø rt i R ak e tch a lo u p p ern e , dels u n d e r F orudsæ tn ing  af, a t R aket- 
appara te t vilde faa  s tø rre  V æ gt, en d  d e t i V irkeligheden fik, dels fordi m an 
frygtede for, a t F a r tø je rn e  sku lde  blive for ran k e  p a a  G rund  af K anonernes 
højere A nbringelse  i F a rtø je t. M en d a  d e t v ed  F orsøg  havde vist sig, at denne 
Frygt var u b eg ru n d et, b lev  d e t p a a  K o n tread m ira l KRIEGERS Indstilling, ved  kgl, 
Resol. af 1, D ecem b er 1813, b e s tem t frem tid igt a t a rm ere  alle D æ ks-K anoncha- 
loupper m ed  18 få  K an., hv ilket S ky ts m aa tte  an tages a t v æ re  d e t m indste 
Kaliber, som K an o n ch alo u p p er b u rd e  a rm eres  m ed.

I disse F a rtø je r  h av d e  m an  faae t P lads u n d e r D æ kket b aad e  til Lukaf 
for O fficeren og en  K a b y s ; m en R oevnen  v a r noget nedsat, d a  de kun  kunde 
bruge 26 A a re r ; M a n d sk a b e t v ed  A a re rn e  sad  p a a  T ofter o v en p aa  D æ kket, 
hvorfor G aflerne m a a tte  lø ftes noget, d erim od  havde  de ved  s tø rre  Sejl faae t 
deres Sejlevne fo rb ed re t.

Om h vorv id t m an  sku lde  fo re træ k k e  den  ene eller den  anden  Form  for 
D æ kket u d ta lte  K o n struk tionskom m issionen  i E fte ra a re t 1813 sig: „at de t 
kommer an  p aa  H ensig ten  m ed  F a rtø je rn e  for a t kunne afgøre hvilken Slags, 
der er den  fo rtrin ligste ; skal B aad en e  ligge ved  L and  for a t v æ rn e  om 
K ysterne og kun  gaa u d  m od se jlen d e  a rm ered e  F artø je r  i saad an t Vejr, a t
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d e t M iddel, de fortrin lig  b e n y tte  sig af for a t  fly tte  sig, g iver dem  Fordel 
o v er d e t se jlende  Skib, da  e r  R oevne og ringe D y b g aaen d e  H ovedbetingelser, 
og de sæ dvanlige K an o n b aad e  m ed  løse L uger anses d a  fo r fo rtrin ligste ; men 
skulle B aad en e  derim od  b ruges som  S e jlfa rtø je r eller k o n v o y e re  S k ibe  i aaben  
Sø, saa  fo re træ k k es  de m ed  fast D æ k, af hvilke S lags K om m issionen, forsaa- 
v id t e fte r T egn ingerne  og u d en  fo reg aaen d e  P rø v e  k a n  skønnes, g iver dem 
F o rtrin n e t, i hv ilke t K an o n d æ k k e t ligger lav e re  end  d e t øvrige D æ k .“

A f an d re  F o rb ed rin g er, som  in d fø rte s  u n d e r  K rigen  skal n æ v n es  Kabys 
og en  6 " “ S traak ø l for a t fo rb ed re  L uvholdningsevnen ,

Alle disse forskellige F o rb ed rin g e r b e tø d  im id lertid  V æ gtfo røgelse  og deraf 
fø lgende fo røget D ybgaaende, som  m ed  sam m e R o k ra ft nødvend igv is  m aatte 
m edfø re  fo rringet R oevne,

D et i F laad e lis ten  opførte  D ep lacem en t af 38,7 Tons fo r de CHAPMANNSKE 

C haloupper gæ lder fo r de i 1807 og 1808 m ed  F y rre træ sk læ d n in g  byggede 
F a rtø je r ; d a  C haloupperne  se n e re  fik E g e træ s  B ek læ dning  steg  Dybg. til 3 ' 
10", og e fte rh aan d en  som  F o rb ed rin g e rn e  in d fø rtes  steg  d e t til 4 ' V2", hvilket 
sv a red e  til e t D ep lacem en t af 46 T ons. C haloupper m ed  M ossins D æ k  stak 
4 ' 2 "  hvortil sv a red e  49 Tons D ep lacem en t, og endelig  h av d e  R aketchaloup- 
p e rn e  e t Dybg. af 4 '  11" m ed  e t D ep lacem en t af 52,5 Tons.

V ed de ind fø rte  F o rb ed rin g e r v ar m an  n a a e t til a t k u n n e  hav e  Proviant 
for 8 D age og V and for 3 D age om bord.

Kanonjoller. D isse F a rtø je r  v iste sig m eget hu rtig t u sk ik k ed e  til a t op
træ d e  p a a  de aab n e  K yster, hvo r de b lev  sen d t til T jen es te ; navnlig  v a r det 
T ilfæ ldet ved  F lad stran d , hvorfor d en  d a v æ re n d e  k o m m an d e ren d e  Officer, 
P rem ierlø jtn an t P, M. TuXEN, allerede  i A pril 1809, e fte r d e ro m  in d sen d t A n
m odning, fik T illadelse til a t u d s ty re  en  Jo lle  m ed  D æ k  og Ror', i S ted e t for 
S prydsejl fik F a r tø je t 2 M a s te r  m ed Luggersejl,

E n  væ sentlig  M angel v ed  Jo lle rn e  i d e re s  S am v irk en  m ed  K anonchaloup- 
p e rn e  v a r  d e re s  Forhold  u n d e r Skydn ing ; da  K ano n en s R a p e rt v a r  bygget i 
e e t m ed F artø je t, o verfø rtes hele R eky len  u n d e r S k u d d e t p a a  de tte , saaledes 
a t Jo llen  re k y le re d e  2 å 3 B aad slæ n g d er v ed  e t Skud, h v o rv ed  d en  faldt ud 
af L inien u n d e r A ngreb  og som  m indre  god t ro en d e  end  C halouppen  ikke 
kunde n a a  op i L inien igen. S venske  F orsøg  h av d e  givet som  R esulta t, at 
en  K anonjolle, e fte r a t d e r  v a r  g jort 17 hurtig t p a a  h in an d en  fø lgende Skud, 
uden  a t m an b rug te  A a re rn e , re k y le re d e  m ed n æ sten  3 M ils F a rt, og a t naar 
m an ro ed e  u n d e r sam m e O m stæ n d ig h ed er m ed 6 P a r  A a re r  m od Skudlinien 
rek y le red e  den  m ed 2 Mils F art.
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D enne M angel søgte  Løjtn. T u x e n  a t afhjæ lpe v ed  a t lægge K anonen  i 
en R apert, d e r  gled p a a  e t m od S tæ v n en  sk raan en d e  D æ k.

Paa G ru n d  af den  re k y le re n d e  K anon ku n d e  d e r  ku n  b ruges 14 A a re r  
under Skydning; 16 A a re r  n a a r  K an o n en  s tod  i stiv Brog, og 18 A a re r  n a a r  
K anonen s tod  ibo rde .

Model af en Kanonjolle.
O r lo g s v æ r f te t s  M o d e lk a m m e r .

E fter a t en  Jo lle  v a r  ble v en  saa led es fo ran d re t, b lev  d e r  anstillet en 
sam m enlignende P rø v e  m ellem  d en  og en  af de oprindelige Jo ller, hvilket gav 
til R esultat, a t d en  fo ra n d re d e  Jo lle :

„Sejler b e d re  og s ty re r  b ek v em m ere  og s ik re re ;
M an d sk ab e t k an  m ed  d e re s  K øjetøj og 8 D ages P ro v ian t v æ re  u n d e r D æ k;
Jollen k an  nu  b ruge 2 A a re r  m ere  til Roning, nem lig de to  d e r brug tes 

til S tyringen, u d e n  a t b ru g e  flere  Fo lk ;
Jo llen  ligger s tø t v ed  S k u d d e t;
K anonen kan  b e tje n e s  ligesaa  hurtig  som  p aa  K anonchalouppen , hvilket 

ikke er T ilfæ ldet, n a a r  K an o n en  ligger fa s t“.
D en 25. M aj 1809 gav  K ongen  T illadelse til, at alle K anonjollerne ved  

F ladstrands Flotille m aa tte  fo ran d res  p aa  d en  angivne M aade, og at en K anon
jolle her ved  K ø b en h av n  s trak s  sku lde  fo ran d res  p a a  sam m e M aade og d e r 
efter u n d erk aste s  P røve , hv ilke t gav til R esu lta t, a t fra  N r, 16 er Jo lle rne  
byggede p aa  d en  n y  M aade.

14
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T rods disse F o rb ed rin g er h a r  m an, sæ rlig  p a a  G ru n d  af d e re s  ringe Ro
evne, ikke v u rd e re t K anon jo llerne  hø jt som  K rigsfartø jer, th i e f te r  Krigens 
Slutning indstillede O v erek v ip ag em este ren , a t de  „15 K anonjo ller, hvis m indre 
V igtighed som  K rigsfa rtø je r an ses  som  antagelig  G ru n d  til a t opgive deres 
V edligeholdelse, d e r  vilde koste  b e tydelig t, fo ru d en  a t m an  til d e re s  O psæ t
ning u n d e r S kæ rm  m ang ler P lads, k a sse re d e s" , hvorfo r de b lev  bortso lg te  paa 
de fire næ r, som  i H enhold  til kgl. Resol. af 20, M aj 1814 skulde oplægges 

p a a  C hristiansø , —

B ED Ø M M ELSEN  A F D E H O H L E N B E R G SK E  K O N ST R U K T IO N E R  I 
U D LA N D ET O G  H E R H JE M M E

K o rt efte r K rigens O phør i 1814 an sa tte s  en  ny  F a b rik m e s te r , K aptajn 
ANDREAS S c h i f t e r ,  ved  H olm en; han  in d fø rte  sine egne K o n stru k tio n er, saa- 
ledes a t d e r  fra  d e t T id spunk t ikke b lev  bygget f le re  Skibe e fte r  HOHLEN- 

BERGS T egninger, og selv om m an p a a  en k e lte  P u n k te r  k o m m er til a t fore
gribe B eg ivenhedernes G ang vil d e t v æ re  rig tigst h e r  som  A fslu tn ing  p a a  den 
HOHLENBERGSKE V irksom hed  i M arinen , at frem sæ tte  B ed ø m m elsern e  af den 
saavel i U d lan d e t som  herhjem m e,

I  U d la n d e t .  Alle de af HOHLENBERG byggede Skibe blev  p a a  e t nær, 
L in iesk ibet Prins Christian Frederik, b o rtfø rt af E n g læ n d ern e , og b lan d t Skibene 
v a r d e t sæ rlig L in iesk ibet „C hristian  VII", som  v ak te  O p m æ rk so m h ed ; i Naval 
Chronicle for 1808 findes afbildet S pejle t af d e tte  L inieskib, E n  engelsk F o r
fa tte r  u d ta le r følgende Dom  (T, f. S, 1888 S, 293):

„Kun faa af P rise rn e  v a r im id lertid  af V æ rd i for de E ngelske, „Chri
stian  VII", „N orge", „P rinsesse  C aro line" og „S e je ren "  v a r  de en es te  Linie
skibe, d e r  siden  u d ru s ted es  som  K ry d se re , D et fø rs te  af d isse , som  var 
bygget 1804, blev  i S an d h ed  b e tra g te t som  e t m eget sm ukt Skib  i enhver 
H en seen d e ; m en D im ensionerne v a r ikke s to re  e fte r  den A rm ering , d e t havde, 
P aa  G ru n d  af den  s to re  A nseelse , som  blev  d e tte  Skib  tildel, b lev  the Cam- 
bridge (1815) b efa le t bygget a ldeles lig derm ed , og i D im ensionerne  i A lmin
delighed v a r  d e r ingen anden  F o rsk e l end  den, a t Cambridge m aalte  6 Tons 
m indre end  dens b e u n d re d e  F orb illede , E fte r  d en  re d u c e re d e  Tegning af 
Christian V II  b lev følgende L inieskibe byggede: Hawke, B lack Prince, Mel
ville og Wellesleyu,

E ng læ nderne  h a r som  ovenfor a n ty d e t fundet, a t S k ib en e  v a r  overarm e
rede , hvilket e r  ganske naturlig t, saa frem t de h a r  g ivet S k ibene  d e res  fulde 
A rm ering  p aa  lange Togter, id e t HOHLENBERG jo selv e r  g aae t u d  fra, at
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Linieskibene k u n  sku lde  h av d e  d e re s  fu lde A rm ering  i K rigstid , som  han  h ar 
beregnet til d en  se jlb a re  T id  af A a re t.

I E ngland v a r  m an  dog ikke helt tilfreds m ed A g tersk ibe ts  Façon, hvilket 
førte til, a t SlR ROBBERT S e p p in g  i 1817 k o n stru e red e  d e t runde  lukkede 
Agterskib, som  fra  B eg y n d e lsen  af 1820'erne an toges til alm indelig Indførelse 
i den engelske M a r in e 1, og som  sa a  m ange A a r  efte r b lev  in d fø rt i den  danske.

E nglæ nderne h a r lige ledes hurtig  fundet ud  af, a t de HOHLENBERGSKE 

F reg a tte r v a r o v e ra rm e re d e  i F o rh o ld  til S k ibets  S ty rk e ; th i m an b rag te  h e r
hjemme i E rfaring , a t d e  h av d e  o m arm ere t den  i 1807 hjem førte 36 K anons 
Fregat Venus m ed  12 VI K an,, d a  de fan d t den  oprindelige A rm ering m ed 
18 VI K anoner a ltfo r svæ r, —

I A are t 1830 an m o d ed e  P re s id e n te n  for d e t franske  A dm ira lite tsraad , V ice
adm iral GREVE d e  M e s s ie s s y ,  ad  d ip lom atisk  Vej om  at faa  en Tegning af 
det forrige dan sk e  O rlogsskib  „C hristian  VII“, som i sin Tid ansaas for d e t 
bedste Skib i d en  engelske  F laad e , P aa  K ollegiets Forestilling  gav Kongen 
sin Tilladelse d e rtil (kgl. R esol, af 30 M aj 1830), og i K onstruk tions K onto rets 
Arkiv p aa  O rlo g sv æ rfte t findes en  Tegning af L in iesk ibet i M eterm aal og m ed 
fransk T ekst,

D enne A nm odn ing  om T egn ingen  af L in iesk ibet „C hristian  VII“ s taa r sik
kert i F o rb inde lse  m ed, a t m an  i F ran k rig , h v o r d e t ru n d e  A gterspejl ogsaa 
forsøgsvis v a r indført, ikke  v a r  tilfreds m ed den  U dførelse, d e t havde faae t 
af de franske  K o n s tru k tø re r; th i i A a re t 1831 u d s te d te  den  franske  M arin e 
m inister en  offentlig In d b y d e lse  „til B esvare lse  af en P risopgave angaaende 
de runde A gterspejl p a a  S k ibe  og F re g a tte r“ s a a ly d e n d e 1’ :

„De ru n d e  A g terspejl have  for S k ibenes K onstruk tion  den  dobbelte  F o r
del, a t d e rv ed  A g te rsk ib e t e rh o ld e r m ere  S tyrke, og a t d e r  opnaas e t s tø rre  
Forsvar for d en n e  D el af S kibet, V ed  nogle af de sildigst byggede A g te r
spejl h ar m an fulgt en  b la n d e t S am m ensæ tn ing , som  b ibeho lder nogle af de 
Ulejligheder, d e t gam le S ystem  h av d e ; ved  an d re  synes det, som  om L yst til 
at udsm ykke A g te rsp e jle t h a r  la d e t glem m e S o lid ite ten  og F o rsv a re t, uden  
hvilke de ru n d e  A g tersp e jl ville v æ re  uden  N ytte  og kun  fo raarsage  Ulejlig
heder, og m an h a r saa led es opoffret væ sentlige F ordele  for en  forfængelig 
Lyst til udvend ig  P rydelse ,

Til den  H ensigt, a t b ringe  d e t rigtige Lys i denne Sag, h ar M arinem ini
steren befalet, a t d e r  skal ske Indbydelse  til en K onkurrence  for den bedste  
Besvarelse af fø lgende P risspø rgsm aal :

1 Konstr. Kommis. Protokol 63 S. 159. 3 T. f. S. 1831. S. 234.
14*
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F rem stille  den  b ed ste , saav e l indvend ige  som  udvend ige  Ind re tn ing , samt 
d en  b e d s te  S am m ensæ tn ingsm aade  for ru n d e  A g te rsp e jl p a a  O rlogsskibe og 
F reg a tte r, saa ledes a t B etin g e lsern e  fo ren es for F o rsv a re t, fo r S ty rk e n  og 
fo r L etheden; fo r V æ gtens F ordeling  m ed  H ensyn  til D ep lacem en te t af en
hv er Del af S k roge t; fo r R o re ts  B rug  og for B rugen  af G a lle rie rn e  og be- 
kvem m elige A p te rin g er.

S aa led es o rd n e  denne  Indre tn ing , a t Sk ibschefen  b ek v em t k a n  se, hvad 
d e r  fo reg aa r udenfor, u d en  a t v æ re  n ø d sag e t til a t kom m e p a a  D æ kket, 

A ngive d e t Slags O rn am en te r, som  d e t e r  p a sse n d e  a t an tag e  saavel 
F o r som  A gter ved  de nye  K on stru k tio n er. M en F o rfa tte re n  m a a  ej tab e  af 
S igte, a t ingen vigtige B estem m elser m aa  opofres for d isse  P ry d e lse r.

D e K o n k u rre ren d e  m aa give A g te rsp e jle t sam m e T ykkelse , som  andre 
p a a  S k ibet dertil sv a ren d e  D ele h av e ; de m aa  b e s træ b e  sig fo r a t stille 
P o rten e  saa led es, at m an  le t k a n  anbringe, saav e l p a a  B a tte r ie rn e  som  paa 
S kansen , K an o n er A g te r u d  og p a a  L aaringen , d e r  k u n n e  sk y d e  u n d e r saa- 
d an n e  V inkler, som  ej k u n n e  opnaas m ed  de øvrige K anoner.

D et s ta a r  K o n k u rren te rn e  frit a t p lace re  R o re t u dvend ig  e ller a t antage 
e t indvend ig t R or m ed  ru n d t H oved og b ø je t S tam m e, n a a r  d e  tillige frem 
sæ tte  d e res  B evæ ggrunde h erfo r.

De b ø r  ligeledes frem føre A a rsag e rn e , som  b estem m e dem  til a t antage 
eller fo rk aste  en ten  G a lle rie r e lle r en  V æ gtergang .

M arinens O fficerer o p fo rd res  til a t in d lev e re  d e re s  A fh and linger til M i
n is te ren  inden  d. 1. Ju li 1832. A dgang til d en n e  K o n k u rren ce  s ta a r  aaben
for alle og enhver. — -------------

E n  M edaille af 2000 F ran cs V æ rd i u d sæ tte s  til F o rfa tte re n  af d en  bedste  
A fhandling, som  inden  fo rn æ v n te  T id  e r  in d sen d t til M in is te re n .“

Som  d e t ses, d isk u te res  h e r  de sam m e P rin c ip p er for K o n stru k tio n en  af 
Sk ibets ag te rs te  Del, som  H o h l e n b e r g  k la r t og tyde lig t frem sa tte  c. 40 A ar 
tid ligere — og fik Lov til a t fø re  u d  i L ivet. —

Herhjemme. Som  d e r vil blive g jort R ed e  fo r i K ap itle t om  K rigsskibs
bygningen i T idsrum m et 1814— 48, b lev  de HOHLENBÉRGSKE P rin c ip p e r G rund
laget fo r d enne  for R esten  af S ejlk rigssk ibenes T id  herh jem m e i D anm ark, 
b efrie t for de m est iø jnefaldende M angler, d e r  n a tu rlig t m aa tte  frem kom m e 
hos en  R eform ator, d e r  som HOHLENBERG fø rte  sine R e fo rm er u d  i de yderste  
K onsekvenser. A f saad an n e  M angler skulle n æ v n es  Overarmering  og Ap- 
tering.

Overarmering. H erhjem m e kom  m an  ligesom  i E ng land  h u rtig t p a a  det 
ren e  m ed , a t de HOHLENBERGSKE F re g a tte r  v a r o v e ra rm e re t i Forhold  til
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Skrogets S ty rke . A fh jæ lpn ingen  af d en n e  M angel vil blive b eh an d le t u n d er 
Skibsm ateriellet i T id sru m m et 1814—48.

Aptering. T en d en sen  i de  n o rd isk e  M arin e r havde altid  v æ re t a t in d 
rette O fficerernes Ind logering  sp a r ta n sk , og HOHLENBERG savnede i frem 
træ dende G rad  F o rs ta a e lse  af B e tydn ingen  af a t gøre O pholdet om bord  saa  
behageligt som  m uligt for O fficererne , hvorim od han  for M andskabets V ed
kom m ende skaffede  b e d re  Ind logeringsforhold  v ed  a t gøre B an jerne  b e b o e 
lige for d e tte . O fficererne , m en te  han, „b e trag te r  K an o n ern e  som de b ed ste  
M øbler for e t K rigssk ib" og an b rag te  d e rfo r de O fficerer, som  ikke kunde 
faa P lads i R uffet p a a  D æ k k et, i L u k afe r p a a  u n d e rs te  B atteri, fo rm ede af 
Sejldugsforhæ ng m ellem  K an o n ern e .

T anken  om K an o n e rn e  som  M ø b ler k an  naturligvis v æ re  sm uk nok, m en 
holder ikke god t i L æ ngden  i d e t p rak tisk e  Liv, og e fte r engelsk M ønster 
— E nglæ nderne h a r  a ltid  haft a a b e n t Ø je for a t gøre O pholdet om bord  saa  
behageligt som  m uligt fo r O fficererne  — blev  M anglen, som  fo ran  om talt, af- 
hjulpen, da  m an  havde læ rt a t in d re tte  O fficerslukafer p aa  B anjerne. —

M en fo ru d en  de b es tem t paav iselige M angler havde  de HOHLENBERGSKE 

K onstruk tioner E g en sk ab er, hvorom  M eningerne  v a r delt, og hvoraf h e r  skal 
frem føres to : H yttens A fskaffelse  og d e t stærkt indknebne Agterskib.

Hyttens Afskaffelse. HOHLENBERG afskaffede H y tten  p a a  L in iesk ibet for 
at spare V æ gt og d e rv e d  b live i S tan d  til a t anbringe m ere  A rtilleri i Sk ibet 
samt at m odvirke T e n d e n se n  til K ølbrydning. F o rudsæ tn ingen  for H yttens 
Afskaffelse var, a t C hefen  p a a  e t L in iesk ib  ligesaa godt kunde bo p a a  øverste  
B atteri som C hefen p a a  en  F reg a t, og d e t A n ta l O fficerer, som  et L inieskib 
havde flere end  en  F reg a t, k u n d e  d a  in sta lleres i e t le t Ruf p a a  D æ kket,

F ab rik m este r ScHIFTER gik e t S k rid t v idere , afskaffede ogsaa R uffet p aa  
D æ kket og lagde O ffice re rn e  n ed  p a a  u n d e rs te  B a tte ri og B an jerne  efte r 
engelsk M ønster.

M en H y tten s A fskaffe lse  h av d e  m ange M odstandere , som  hæ vdede, at 
Chefen skulde bo  p a a  D æ k k et, fo rd i han  skulde v æ re  saa  n æ r som  mulig 
ved K om m andostede t fo r S k ib e ts  M anøvrering , og fordi han fra  H yttens Tag 
havde den  b ed ste  O versig t o v e r  S itu a tio n en ; d esu d en  v a r den  høje H ytte 
godt sk ikket til d e r f ra  a t afslaa  en E n tring , d e r m ed F a rtø je r  som  Regel 
foretoges m od S tæ vnen , h v o r d e r v a r  faa  e ller ingen K an o n er p laceret.

En anden  Indvend ing  m od H y tten s A fskaffelse var, a t de  m ange Lukafer, 
der som Følge d e ra f  m a a tte  anb ringes p a a  B atte rie rn e , b e lem red e  disse, saa  
at der, før K an o n ern e  v a r  k la r  til K am p, m aatte  foretages e t s to rt O p ry d 
ningsarbejde, h v ad  d e r  i T ilfæ lde af O verrum pling  kunde faa alvorlige Følger,
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saa ledes a t de fo re tra k  e t P a r fæ rre  K an o n er p a a  D æ k k e t og H y tten , men 

til G engæ ld ryd d e lig ere  B a tte rie r.
K am pen om d e tte  S pørgsm aal s tra k te  sig egentlig  ov er hele  R esten  af 

S e jlsk ib sperioden ; d e t v a r  fø rs t i d e t s id st byggede L in iesk ib  „D anneb rog“, 
a t H y tten  igen b lev  in d fø rt, og d e t n æ rm e s t, fo rd i d e tte  Skib  skulde ud 

s ty res  som  K om m andoskib ,
Det indknebne Agterskib. O m  d e tte  S pørgsm aal, H o v ed p rin c ip p e t i den 

H o h le n b e r g s k e  K onstruk tion , kom  d e r  til a t s ta a  en  S trid , som  sa tte  Sin
d en e  i de heftigste  B evæ gelser, id e t d en  uheldigvis u d v ik led e  sig til en p e r
sonlig S trid  m ellem  to u d p ræ g ed e  K a ra k te re r , A dm ira l STEEN BlLLE og A d
m iral C, A . ROTHE, h v o rv ed  S trid en  fik en U dstræ kning , som  d en  aldrig  burde 
have haft.

A n k e rn e  m od d e t ind k n eb n e  A g tersk ib  —  d e r  af M o d s ta n d e rn e  kaldtes 
for „H ønserum pen“ 1 — kan  hovedsagelig  h en fø res  u n d e r to  S pørgsm aal: Om 
Artilleriets Virkning  og Skibets Egenskaber som Søskib.

O m  A r t i l l e r i e t s  V i r k n i n g -  A n g aaen d e  d e tte  S p ørgsm aal kan  der 
ikke v æ re  Tvivl om, a t HOHLENBERG var g aae t fo r lang t m ed  Indsnæ vringen 
af S k ibet ag ter, navnlig  i F reg a tte rn e , saa  a t d e r  ikke v a r  P lads til en til
fredsstillende  B etjen ing  af de d e r  an b rag te  K an o n er. D e tte  k a n  m an gaa 
ud  fra  v a r alm indelig a n e rk e n d t, og K o n stru k tio n s-K o m m issio n en  træ ffer 
sik k ert d e t rigtige, n a a r  d en  u d ta le r (P rotokol 72 S, 134) :

„K om m issionen fo rm ener, a t G ræ n sen  for In d sk ræ n k n in g en  af B redden  
ag ter b ø r væ re , a t begge K an o n er i S pejle t k u n n e  b ru g es sam tid ig  uden 
G ene, saavel re t  ag te ru d  som  til en  sa a  s to r V inkel m ed  D iam etra lp lanet, 
a t d e res  P ro jek tile r kunne udsk y d es para lle l m ed  e ller k ry d se  d e rfra  den 
ag te rste  K anon p a a  tilsv a ren d e  S ide, i F o ren in g  m ed  m uligste F rih ed  i Skyd
ning skøns ag te rud  og i enhver an d en  D irek tio n  m ed  den  ag te rs te  Side
kanon."

D en an d en  Side af S pørgsm aalet, om  d e t heldige i a t sv æ k k e  B redsidens 
A rtilleri fo r a t o pnaa  saa  m egen agterlig  Skydning  af K an o n e rn e  som  mulig, 
e r e t af de Spørgsm aal, som  altid  m aa  blive en Skønssag . HOHLENBERG siger, 
a t S k ibet skal k o n stru e res  til b ed s t mulig a t ku n n e  im ødegaa  d en  vanskeligste 
S ituation , e t Skib k an  kom m e i, nem lig a t faa  e t fjendtlig  Skibs B redside 
ag terind , m edens M o d stan d en  m od d e tte  P rincip  k an  illu s tre res  af ZAHRT- 

MANNS U dtalelse  om S pørgsm aale t:
» ved  a t give S k ibene konv ek se  B a tte rie r , b e rø v e d e s  dem  i Kamp

m od E en  m ere , end de fo rs tæ rk ed es  i K am p m od fle re , d en  K am p, der 
1 T. f. S. 1837 S. 95.
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ikkun bø r v æ re  en  U nd tagelse , ej Regel, da  m an i R eglen b u k k er u n d er i 
den. F o r Skibe b e s te m te  til a t fæ gte i Linie, og saa ledes a t udgøre  som  
Led i en K æ de, v ise r T e o rie n  nogle F o rd e le  ved  denne  Form , dem , den  
praktiske M and im id lertid  s trak s  e rk e n d e r  for illusoriske og ikkun  virkelige 
paa Papiret. F o r d e t en k e lte  Skib m aa  T eori og P raksis  v æ re  lige enige 
om at fo rkaste  P rin c ip e t“ . —

S k i b e t s  E g e n s k a b e r  s o m  S ø s k i b .  H vad  S ødygtighedsspørgsm aalet 
angaar, gik M o d stan d e ren s  A nklage ud  paa, a t d e t sm alle A gtersk ib  særlig 
i Næsesø b e v irk e d e , a t S k ib e t „busede  m eg e t“ og d e rv ed  fo raarsagede et 
uforholdsm æ ssigt T ab  af M a s te r  og R undho lter,

D a F ab rik m este r SCHIFTER i A are t. 1816 skal til a t k o n stru e re  sin første  
F regat, „ F re ja“, fo rø g er h an  af de ovenfor n æ v n te  G runde  ogsaa B redden  
paa Spejlet og m o tiv e re r d e t sæ rlig  m ed  d e rv ed  a t o p n aa  en le tte re  B e tje 
ning af S pejlkanonerne , m edens d e t som  en U n d erstrø m  frem gaar, a t de t i 
V irkeligheden h a r v æ re t for a t gøre  sin F reg a t m ere  sødygtig, hv ilket han 
ogsaa bek ræ fte r, d a  h an  fire A a r  sen e re  frem læ gger Tegningen til sit fø rste  
Linieskib, „D ronning M a rie “ .

D enne F o ran d rin g  b liver eenstem m ig tiltra a d t og anbefa le t af K onstruk 
tions-K om m issionen og af K ollegiet m ed U ndtagelse af A dm iral St , A. B ille, 
som i Forestillingen  til K ongen  om  Tegningens A ppro b atio n  frem sæ tte r føl
gende S æ rvo tum :

o kun m aa  jeg, K o n tread m ira l BlLLE, e rin d re :
at m an v ed  a t an tag e  d e t b re d e re  Spejl og den  d eraf flydende m indre 

agterud Skydning fo r d e  ag te rs te  S id ek an o n er giver Slip p a a  en  Fordel, d er 
har v æ re t m eget ny ttig  v ed  F o rsv a r, n a a r  m an blev  b esk u d t langskibs ag ter- 
fra i saa  stille V ejr, a t m an  ingen Skibsm agt havde, og som endnu  u n d er 
sidste Krig e r  b leven  an se t fo r m eget vigtig, d a  m an h a r e rfa re t, hvor let 
et Krigsskib e ro b re s  af K an o n b aad e , n a a r  d e t u n d e r slige O m stæ ndigheder 
angribes hensig tsm æ ssig ;

at d er m ed de to  K an o n e r i S pe jle t p a a  de HOHLENBERGSKE Skibe ikke 
kan slaas saa  vel som  m ed  S id ek an o n ern e , fo rm edelst d e re s  snæ vre  Plads, 
er m eget rigtigt; m en  de h in d res  dog derfo r ikke fra  a t afskydes, og om 
man vil begge p a a  een  G ang ; og v ed  Ladningen, n a a r de e re  rek u le red e , 
samt ved  igen a t b ringes tilbo rde , finder a ldeles ingen H indring S ted ;

paa  G rund  h e ra f og k o n sek v en t m ed, hvad  jeg i m in R ap p o rt om „N a
jaden“ i sin Tid h a r  y tre t, k a n  jeg a ltsaa  ikke an d e t end  a t anse  de t øn sk e
ligt) at denne ny F reg a ts  O versk ib  ku n d e  gives en  saad an  D annelse , a t d en  
paa det næ rm este  fik sam m e F o rd e l til a t skyde ag terud , som  de n u v æ ren d e
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F re g a tte r  have, hv ilket a tte r  som  forom m eld t v a r  d en  e n e s te  Betingelse, 
K ollegium  havde  fo re sk rev e t F a b rik m e s te re n , d e r  for R esten  h av d e  frie 

H æ n d e r“.
U nder 22, N ovem ber 1816 a p p ro b e re d e  K ongen  den af ScHIFTER for

fæ rd igede Tegning til en  F reg a t, m en reso lv e red e , a t d en  til sin  T id skulde 
p rø v es og bedøm m es for a t e rfa re , h v o rv id t nogen  F o ran d rin g  i Sk ibskrop
pens D annelse  vilde v æ re  hensig tsm æ ssig .

Inden  d e r gaas v id e re  i A ffæ rens U dvikling m aa  nogle F o rh o ld  omtales.
I A a re t 1822 v a r  B i l l e  b lev en  1, D e p u te re t i K ollegiet og d e rm ed  Inde

h av e r af den ø v ers te  P ost i M arinen . H an  v a r I ld tilb ed er af de H o h le n -  

BERGSKE S k ibsk o n stru k tio n er, isæ r d e t in d k n eb n e  A g tersk ib , og h av d e  væ ret 
m ed  til a t p rø v e  og bedøm m e dem  fra  d e re s  fø rs te  B egyndelse , id e t han  var 
Chef for F re g a tte n  „K ronborg“, sam m en m ed  hv ilken  „N ajad en “ b lev  besejlet 
i A a re t 1796, og d e re fte r  h av d e  han  i e t P a r  A a r  fø rt e ller v æ re t om bord i 
„N ajaden“ u n d e r K am pagnen  i M iddelhavet, hvo r h an  h av d e  p rø v e t Skibet 
som  B ataillesk ib  u n d e r  A ffa iren  v ed  T ripolis d e n  16. M aj 1797. D erefter 
havde BlLLE v æ re t Chef for „N orge“ p a a  d e ts  P rø v e to g t og h av d e  givet 
S k ibet en  saa  gunstig B edøm m else som  o v e rh o v ed e t mulig, saa  a t m an kan 
sige, a t de HOHLENBERGSKE K o n stru k tio n e r n a a e d e  A n erk e n d e lse  v ed  B ille s . 

A nbefalinger. A dm iral St . A . BlLLE v a r en ualm indelig  dygtig O fficer, men 
ogsaa m ed  en  s tæ rk t u d p ræ g e t K a ra k te r , som  de fleste  b ø jed e  sig for,  og 
han  ho ld t ikke af a t blive m odsagt.

I A a re t 1822 v a r K om m andør C, A. ROTHE in d tra a d t i K olleg iet; han  var 
ogsaa en  frem rag en d e  O fficer m ed  en  fast og d jæ rv  K a ra k te r , d e r  af sin Sam 
tid  faa r saa  sm ukt e t O m døm m e, som  en  M and  k a n  faa, og de to  M ænd 
tø rn e d e  sam m en, bl. a. p a a  e t m eget øm t P u n k t i BlLLES A dm inistration , 
nem lig Ø velsesu d ru stn in g er, p a a  hvilke BlLLE vilde sp a re  d e t m est m u
lige for a t faa  tilstræ kkelige  P enge til F laad em ate rie lle ts  N yskabelse , m edens 
ROTHE hold t paa , a t P erso n e lle t sku lde hav e  Ø velse.

V ed d av æ ren d e  O verekv ipagem este r, K o n tread m ira l J . C. KRIEGERS Død 
i A a re t 1824 b en y tted e  BlLLE sig af L ejligheden  til a t blive af m ed  ROTHE 

i K ollegiet og anbringe ham  som  O v erek v ip ag em este r p a a  H olm en, d e r  vel 
m aa tte  siges a t v æ re  den  betydeligste  Stilling i M arin en  dengang, m en dog 
v a r K ollegiet u n d e ro rd n e t, saa ledes a t ROTHE k u n d e  b e tra g te  d e t som en 
Slags D egradation . D et synes ikke, som  om  ROTHE h a r  h ø rt til HOHLENBERGS 

hidsigste M odstandere , m en  h an  g rib e r L ejligheden, d a  d en  tilb y d e r sig, til 
at angribe B i l le ,  og d en n e  Lejlighed tilbød  sig, d a  K ollegiet, e f te r  a t F regat
te n  „F re ja“ havde v æ re t p a a  P rø v e to g t i 1824, og dens E g en sk ab e r v a r  bleven
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bedøm t af K o n stru k tio n s-K o m m iss io n en , i en  Forestilling til K ongen af 7. 
D ecem ber 1826 u d ta lte :

„Da d e r  i d e t af K o n stru k tio n s- og R egleringskom m issionen og af F a 
brikm esteren  n e d sk re v n e  om  G avnligheden  af b re d e re  Spejl ikke e r frem 
kommen nogen  O plysning til S v æ k k e lse  eller O m stødelse af d isse: ved  K on
struktions-K om m issionens tid ligere  D ed u k tio n er; v ed  indsigtsfulde og erfarne  
Søm ænds enstem m ige V id n esb y rd , og ved  flere  a ab en b a re  K endsgern inger, 
afgjorte S an d h ed e r:

at de HOHLENBERGSKE Skibe have  en  K ap ac ite t til A gterudskydning , 
der er af V igtighed fo r e t K rigsskib , hvad  en ten  d e t skal fo rsv are  sig eller 
angribe;

at d e r  i Spejle t p a a  b em e ld te  Skib e r fo rnøden  P lads til u b eh in d re t Brug 
af S p e jlkanonerne ;

at de t sm alle A g tersk ib  frem b y d e r m indre  P rise  for F jendens Ild, og 
giver M an d sk ab e t p a a  B a tte r ie t en  B eskæ rm else  m od S kud  agterind , d e r  
m aa aftage ligesom  S pejle ts  B red d e  tiltager, og endelig

at alle d isse  F o rd e le  e r  fo renelig  m ed et godt K rigsskibs øvrige n ø d 
vendige E g enskaber,

saa  ku n n e  vi ikke give K o n struk tions- og R egleringskom m issionen eller 
F ab rikm esteren  M edhold , m en  fo rm ener, a t h v ad  en ten  d e r b liver bygget flere 
F rega tte r e f te r  „ F re ja “s T egn ing , eller d e t,  m ed H ensyn  til a t den  4, af 
dette Slags F re g a tte r  nu  e r  i B ygning, b eh ag er D eres  M ajestæ t a t befale en 
ny K onstruk tion  af F re g a tte r , saa  b ø r S pejle t v æ re  p ro p o rtio n e re t til s tø rste  
Bredde, e fte r de af F a b rik m e s te r  HoHLENBERG ned lag te  Principper, saa ledes 
som disse  e re  b ra g te  i U dfø re lse  p a a  F reg a tten  „V enus“, ligesom  vi ogsaa 
formene, a t de sam m e P rin c ip p e r b ø r følges ved  K o n struk tionen  af m indre 
Krigsskibe sa a  v id t mulig.

Vi skulle ikke lad e  u b em æ rk e t, a t de i England indførte  runde  A g ter
spejle endnu  e r G e n s ta n d  for K onstruk tions- og R egleringskom m issionens 
O vervejelser, M en vi an tag er, a t om  d e tte  Slags Spejl er forenelig t m ed et 
smalt A gtersk ib  ovenom , sa a  k u n n e  de le t anbringes, og a t de i an d e t Fald 
bør som skadelige frafa ldes. løvrig t holde vi for, a t d e r næ ppe vil blive 
Qvæstion h er om  d isse  Spejles A nbringelse  p a a  an d re  K rigsfartø jer end 
Orlogsskibe, hvorom  vi d a  i sin T id  skulle indkom m e m ed a lle runderdan igst 
Forestilling“.

E fter a t K ongen  u n d e r  12. J a n u a r  1827 havde ap p ro b e re t F orslagene 
i denne Forestilling, tilsk rev  K ollegiet O v e rek v ip ag em este ren :

),Hs. M ajestæ t h a r  d e rp a a  u n d e r 12, ds. a lle rnaad igst reso lvere t, a t Spejlet
15
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p a a  de frem tidige F re g a tte r  skal v æ re  p ro p o rtio n e re t til s tø rs te  B red d e  efter 
de P rincipper, som  i sin  Tid e re  ned lag te  for F re g a tte n  „V enus“, sam t at 
disse P rinc ipper tillige bør, saav id t m uligt, følges ved  K o n stru k tio n en  af 

m indre K rigssk ibe .“
I N ovem ber 1825 havde ROTHE in d sen d t Forslag  til B ygning af en ny 

s tø rre  K orve t til a t fø re  26 K an o n er (G alathea), og u n d e r  26. J a n u a r  1826 
tilsk rev  K ollegiet O v erek v ip ag em este ren , a t d e t vilde v æ re  d e t m eget kæ rt 
a t m odtage T egningen til en saad an  K o rv e t: „U d m æ rk e t Sejlads og Fortrin- 
lighed i D efension  ag te ru d  ere  de E g en sk ab er, vi isæ r ønske, a t F ab rikm e
s te ren  h a r for Ø je v ed  T egningens U d a rb e jd e lse ,“

E fte r at have  m od tage t M eddele lse  om  d en  kgl. R esol. af 12, J a n u a r  1827 
ind sen d te  K om m andør ROTHE d. 10. F e b ru a r  en  S krivelse  til K olleg iet, bilagt 
U dtalelse  fra  F ab rik m este ren , hvori d e r  gøres R ed e  fo r hans A n sk u e lse r om 
d e t ind k n eb n e  A g tersk ib , p a a  G rund lag  af hvilke ROTHE an m o d er om Til
ladelse  til ikke a t følge de i d en  kgl. R esol. givne B estem m else r fo r de t ind
k n eb n e  A gtersk ib  fo r den  ny  K orv e ts  V edkom m ende. (Disse to  Skrivelser 
h a r  ikke k u n n e t findes i A rk ive t, m en en D el af d e re s  Indhold  findes refe
re re t  i K ollegiets R edegøre lse  af Sagen).

K ollegiet svarede , a t d e r  ikke v a r  A nledn ing  til a t frem kom m e m ed et 
saad an t Spørgsm aal, d a  „R esolu tionen  tv æ rtim o d  in d eh o ld e r en  E rkendelse  
af, a t d e r  gives O m stæ ndigheder, som  gør en  nø je  Iag ttagelse  af den  for 
F reg a tte rn e  givne alm indelige R egel um ulig v ed  K o n stru k tio n en  af m indre 
S k ib e“, og d e rm ed  ku n d e  S agen  have  v æ re t a fs lu tte t; m en  uheldigvis havde 
ROTHE, sam tidig m ed Ind sen d elsen  af S k rivelsen  til K ollegiet, sen d t en  Af
skrift af denne d irek te  til K ongen, og d e rm ed  kom  S agen  ind  i e t a n d e t Spor. 

U n d er 18. F e b ru a r  re sk r ib e re d e  K ongen K ollegiet:
„O verekv ipagem este r K om m andør ROTHE h a r o v e rle v e re t os vedlagte 

G en p art af e t B rev, som  han  u n d e r 10. ds. h a r  tilstillet V o rt Coll., bilagt med 
en  B etæ nkning , som  han  i O rd re  af 20. Ja n . d. A. h a r  a ffo rd re t F abrikm e
ste ren , K apt. SCHIFTER, o v er de HOHLENBERGSKE Skibe, sam t b e fa le t ham  at 
indeholde m ed U darbejdn ingen  af de be fa led e  Forslag , ind til h an  havde til
v e jeb rag t de O plysninger, som  K om m andøren  an se r fo rn ø d n e  fo r a t tilin tet
gøre de HOHLENBERGSKE S k ibskonstruk tioner.

K om m andør ROTHE h a r en d y d e rm ere  i sin  S k rive lse  søgt a t bevise, at 
de HOHLENBERGSKE Skibe v a r  a ldeles skadelige som  Sø- og Batailleskibe, 
d a  de isæ r b e sad  de E g en sk ab er a t h av e  s tø rre  K ræ ngning  end  de andre 
K rigsskibe og o verm aade  s tæ rk  D uvning, sam t a t Skibe byggede e fte r denne
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K onstruktion hav e  v ed  flere  L ejligheder ta b t dels. M aste r, dels S tæ nger, 
Bougspryd og R un d h o lte r.

Som Følge h e ra f  se r  Vi os fo ran led igede  til a t forlange Collegiets R eso 
lution over denne  hele  Sag, h v o rv ed  isæ r m aa tages H ensyn  paa, hvorv id t 
O verekv ipagem esteren , K om m andør ROTHE, h a r v æ re t b e re ttig e t til a t afæ ske 
en B etæ nkning af F a b rik m e s te re n , K apt, SCHIFTER, over en G enstand , hvorfor 
han i tydelige og k la re  U d try k  h av d e  V or b estem te  Resol. af 12. J a n u a r  d. A., 
hvornæ st C ollegiet nø je  m aa o v erv e je  og d e re fte r  afgive dets  F orm eening: 
om de HOHLENBERGSKE F re g a tte r  v irkelig  skulde v æ re  saa ledes a p te r te , at 
de form edelst d e re s  sm alle A g terspe jl ej k u n d e  m ed  S ikkerhed  føre deres 
M aster, S tæ n g er osv.

D a Vi tro , a t fle re  R a p p o rte r  o v e r de af HOHLENBÉRG byggede F reg a tte r 
maa væ re  o p b e v a re d e  i C ollegiets A rchiv, ja selv fra  C om m andør ROTHE, 

som Vi m ene i sin T id a t hav e  fø rt F re g a tte n  „ F red e rik ss teen “, sam t en  S ty k 
pram  og derom  s ik k e rt afg ivet R ap p o rte r, saa  m aa Coll, lade alle disse D o
kum enter opsøge til A fb en y tte lse  v ed  den  Erklæ ring, som  Vi h e rv ed  forlange 
Os tilstillet, og h v o rp a a  Vi d a  i sin T id fo rbeholde Os a t afgive Vor n æ rm ere  
Resolution.

De P ap ire r og B ere tn in g er, Vi have om  de HOHLENBERGSKE F reg a tte r, ville 
Vi tilstille C ollegiet til A fb e n y tte lse .“

Inden K ollegiet u d a rb e jd e d e  sit S v a r til K ongen, a fk ræ vede  d e t K om 
m andør ROTHE n æ rm e re  B egrunde lse  af hans U d ta le lser om de HOHLEN

BERGSKE Skibe, sam t M otiveringen  for a t afæ ske F ab rik m este ren  B etæ nkning 
om en G enstand , hvorom  h an  i tydelige  og k lare  O rd  havde Hs. M ajestæ ts 
bestem te R esolu tion .

U nder 6, M arts  in d se n d te  ROTHE sit S var, hvoraf skal an fø res:
„Det høje K ollegium  k ræ v e r  af mig i Skr, af 27. f. M. n æ rm ere  O plysning:
1) O pgivelse af de D a ta , p a a  hvilket e r g ru n d e t de af mig uddragne 

Slutninger om de HOHLENBERGSKE Skibes, i um aadelig  G rad , for Rejsningen 
skadelige E g en sk ab e r?

I denne A nledning  h en v ise r jeg u n d erd an ig  til K om m andør-K ap ta jn , 
K am m erherre S t . B ill es  B ere tn in g  af D ato  M alaga 28. O kto b er 1798, i hvilken 
om F regatten  „N a jad en “ m eld es: „F reg a tten  b u se r m eget m ed Forsk ibet, ja 
sæ tter d ybere  d e rm ed  en d  jeg h a r  fu n d e t noget an d e t Skib". D ette  er jo 
unægtelig, a t han  ikke h av d e  se t M age til saa  dyb Sæ tning, a t d e t a ltsaa 
var ham  for m ageløs.

Lige u n d erd an ig  henv ises til K ap ta jn  F, C. FISKERS B eretn ing  af D ato

15*
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K øbenhavn  d. 5. N ovem ber 1804 om  F re g a tte n  „N a jad en “ : „Udi N æ sesø  buser 

den  um aadelig .“
Blot d isse  to  V idnesby rd , fo rm en er jeg, vil af d e t hø je  K ollegium  anses 

tilstræ kkelig  til a t b eg ru n d e  d en  Slutning, for hv ilken  H øjsam m e af mig k ræ ver 
G runde. —  D et m ere  i de n æ v n te  B e re tn in g e r om  S k ib e ts  a n d re  og fo rtrin 
lige E g en sk ab e r an fø rte , o p h æ v er ikke d en  uheldige E g enskab  af d e ts  um aade- 
lige B usen . D e t vil vel ikke næ gtes, a t O m stæ n d ig h ed er in d træ ffe , under 
hvilke S øm anden  ikke k an  tillade sig a t lad e  sit Sk ib  ligge i M ag mellem 
B ølgerne som  en  M aage, m en  d erim od  n ø d e  ham  til a t b ringe  d e t gennem  
B ølgerne, og d isse  O m stæ nd igheder vil isæ r og o ftes t m øde K rigssk ibet, og 
d e t vil ej he ller næ g tes, at d e t sam m e Skib, som  for a t b live v ed  d e t med 
„N ajaden“ i d e t høje Kollegium s S krivelse  valg te  B illede —  n a a r  liggende i 
M ag m ellem  B ølgerne d a  ligger som  en  M aage vil, n a a r  O m stæ ndighederne  
k ræ v er, a t d e t skal fo rceres igennem  B ølgerne, søge i D y b e t som  en  Hval, 
saafrem t d e t e r af en  K onstruk tion , som  m e d fø re r  um aadelig  B usen.

F o r e t Kollegium, som  e r sam m ensa t af op lyste  og e rfa rn e  S øm æ nd, som 
tilfulde kende, v ed  hvilke S k ib e ts  E g en sk ab e r R ejsn ingen  lid er m est, og dens 
Forlis m est e r  a t ven te , som  og ved  hvilke E g e n sk a b e r d e t m est e r  a t vente, 
a t Skibet, n a a r  d e t n ø d v end ig t skal tv inges gennem  høj Sø, vil sejle  under 
og blive u n d er, eller læ n sen d e  m ed  en  høj Sø vil finde sin U ndergang , vilde 
d e t v æ re  u p assen d e  og a n s ta a  mig ilde a t an fø re  G ru n d e  for, a t um aadelig 
B usen m ed  Forsk ib  — og som  natu rlig  Følge ogsaa m ed  A g tersk ib  — er den 
for R ejsningens K onservation  allerfarligste  E genskab .

Som  V idne om, at HOHLENBERG selv i A a re t 1803, v ed  d en  E rfaring , der 
d a  v a r in d h en te t v ed  B rugen af hans Skibe, nem lig „ R o ta “, „N ajad en “ og 
„F red e rik ss teen “ —  om „N orge“s E g en sk ab e r som  S øsk ib  h av d es ingen E r
faring — , v a r kom m en til E rk en d e lse  om  S k ib en es um aadelige  B usen , maa 
v ist an tages d e t: a t han  i den  d a  n ed sk rev n e  A m ningsbog gør ikke  tilforn 
gjorte B em æ rkn inger og B estem m elser for F o rsig tighedsreg ler, som  m ed  disse 
Skibe b ø r foretages, n a a r  de sejle m od N æ sesø , —

2) H ar d e t høje K ollegium  p aa lag t mig: „a t m eddele , h v ad  d e r  ligger til 
G rund  fo r m in Y ttring  om HoHLENBERGS F o ran d e rlig h ed  i sine P rin c ip p er“.

D et høje Kollegium  h a r i selve Skrivelsen , i hv ilken  M ed d ele lsen  paa- 
d rages mig, v ed  m ed  T al a t an fø re  det, fra  hans fø rs te  K o n stru k tio n  saavel 
af L inieskib som  F regat, p a a  de sen e re  Skibe v o k sen d e  F o rh o ld  af Spejlets 
B red d e  m od Skibets s tø rs te  B redde , b eh ag e t selv a t an fø re  e t fu ld t Bevis for 
min Y ttring; jeg m aa  d e ra f form ode, a t d e t e r  flere  B ev iser, som  kræ ves, og
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jeg m aa d erfo r til u n d e rd an ig  O pfyldelse af H øjsam m es Befaling ikke u ndslaa
mig for v id ere  a t a n fø re “ : -------------

ROTHE god tgør d e rn æ st, a t HOHLENBERGS Skibe e fte rh aan d en  fik betydelig  
mere Ballast, en d  de oprindelig  v a r  b es tem t til — d e t v a r  jo ne top  p aa  B al
lasten, a t HOHLENBERG vilde sp a re  v ed  sin F o rm stivhed  — og a t HOHLEN- 

BERG i A a re t 1803 b e s te m te  fo r n æ s te n  alle de af ham  k o n stru e red e  Skibe: 
at de som le tte s t skal læ gges nogle T om m er dybere , end  han  p aa  T egnin
gerne h a r angivet s tø rs te  D y b g aaen d e , h v o re fte r ROTHE slu tte r:

„D ette m aa v is tn o k  an ses  som  V idne om hans sen e re  E rk en d else  af N ød
vendighed a t forøge S k ib en es  S tivhed , hv ilket ogsaa b ek ræ ftes  ved  de F o r
øgelser, d e r g jo rdes i B allast,

D et s ta a r  mig n u  tilbage, ifølge d e t høje Kollegium s Befaling, a t give 
Oplysning om, „hvo rv id t jeg h a r  v æ re t b e re ttig e t til at afæ ske F ab rik m este 
rens B etæ nkning  o v e r en  G en stan d , hvorom  jeg i tydelige og k la re  O rd  havde 
Hs, M ajestæ ts b e s te m te  R e so lu tio n “ .

Jeg  fo rm ener, a t d e t høje K ollegium  ved  a t lægge M æ rke til, a t jeg ikke 
har afæ sket F a b rik m e s te re n  B etæ nkn ing  ov er saad an  G enstand , vil fritage mig 
for her a t udv ik le  m in F o rm en in g  om, h v ad  O verek v ip ag em este ren  e r  b e re t
tiget og forplig tet til; jeg v e e d  i an d e t F a ld  in te t b ed re  til O plysning i denne 
Anledning end  a t henv ise  til S ø k rig sa rtik e lb rev  og Instruktion,

D en kgl. R eso l. af 12. J a n u a r  b estem m er, a t S pejle t p aa  de frem tidige 
F regatter skal v æ re  p ro p o rtio n e re t til S k ibets  s tø rste  B redde  efter de P rin 
cipper, som i sin T id e re  n ed lag te  for de HOHLENBERGSKE F re g a tte r  efter Venus, 
samt a t „disse P rin c ip p er tillige skal saav id t mulig følges ved  K onstru k tio n en  
af de m indre K rigssk ibe ,“ —  K o n stru k tio n en  af e t „m indre K rigssk ib“ v a r  F a 
brikm esteren , ifølge d e t hø je  Collegii B estem m else, igennem  mig p aad rag e t; 
det v ar mig d e rfo r nødvend ig , d a  d en  kgl. R esol, b lev  mig b ek en d t til a lle r
underdanigst E fte rlev e lse  af den, a t ken d e , om  og hvorv id t d e t v a r mulig for 
dette m indre K rigsskib  a t følge d e t fo r F reg a tten  b estem te  Princip, og d e t 
var derom  jeg a fæ sk ed e  hans B etæ nkning ; d e tte  m ener jeg e r  tydelig ud try k t 
i min Skrivelse  af 10, F e b ru a r  til d e t høje Collegium .“ —

F ab rik m este r SCHIFTER u d ta lte  i d en  af ham  affo rd rede  B etæ nkning, a t 
HOHLENBERG v ed  tiltag en d e  E rfa ring  afveg m ere og m ere  fra  sine fø rste  A n 
tagelser for S p e jlb red d en  og tilfø jer, a t ingen anden  N ation eller K onstruk tø r 
har fulgt e ller e f te r  rim elig  S lu tn ing  nogensinde vil følge d e t HOHLENBERGSKE 

System ; i E ng land  byggede m an  til F orsøg , p aa  G rundlag  af en hø jst fo rdel
agtig R apport fra  en A d m ira l om  e t af de i 1807 b o rttag n e  danske  Skibe m ed 
smalt Spejl, e t P a r  sa a d a n n e  Skibe, m en  lod d e t blive d e rv ed  tils taaende, a t
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m an h avde  lad e t sig v ild lede af R ap p o rten , D et ligger e fte r hans Form ening 
h v erk en  i M ishag for D an n elsen  eller U d seen d e t, m en i de hø jst ufordelagtige 
V irkninger, som  d e t s tæ rk t in d k n eb n e  A g tersk ib  h a r  saav e l p a a  S ø- og Sejl
sk ib e t som  p a a  R ejsn ingens S ta n d  og S k ibets  V arighed , hv ilke t han  b e 

g ru n d er m ed :
a t m an  v ed  a t indkn ibe  A g te rsk ib e t over de G ræ n se r, som  ere  fundne 

fo rdelag tigst for S øsk ibet, ogsaa m aa  i F o rho ld  gøre F o rsk ib e t le tte re , og at 
d e tte  Slags K o n stru k tio n er e rh o ld e r m eget fine O v e r- og U n d e rsk ib e ;

a t saad an n e  S k ibe h ø re r  til d e t Slags, hvis S tivhed  e lle r K ra ft til a t m od
sæ tte  sig K ræ ngning  ikke  v irk e r hastig t;

a t sa a d a n n e  Skibe ville vise L igegyldighed m od de m ind re  K ræ ngninger, 
og d e re s  S tivhed  fø rst blive tilbørlig  s tø tten d e , n a a r  K ræ ngn ingen  endog i 
M agsvejr h a r  n a a e t d en  G rad , d e r  n æ rm e r sig om  ikke o v e rg a a r  d en  G ræ nse, 
d e r  i A lm indelighed e r  sa t fo r d e t gode B ataillesk ib , og a t d er, fo r a t sikre 
en p assen d e  S tivhed , m aa  v ed  en  m er en d  alm indelig  B red d e  genv indes, hvad 
d e r  e r  ta b t v ed  en  m eget fin V andlin ie F o r  og A g te r ;

a t den  af Indknibningen  fly d en d e , ikke p ro p o rtio n e re d e  O pbæ ring  af 
S k ibet fo raa rsag er u n d e r K ræ ngning  en  for Skrog og R ejsning skadelig  tran s
v ersa l B rydning  eller V ridning; b id rag e r til K ølbrydning, og m e d fø re r  en  S æ t
ning m ed H alen, d e r  b liver sa a  betydelig , a t e t sle t Søskib  m aa  frem kom m e;

a t S ejla rea le t m aa holdes in d en  engere  G ræ n se r, og a t d e r  m ø d er V an sk e
ligheder ved  K ry d sre jsn ingen  m. m,, og d e rp a a  y ttr e r  F a b rik m e s te r  SCHIFTER 

fø lg en d e : „M ed en, ved  en m aadelig  S tivhed  in d sk ræ n k e t, v ed  en  m istænkelig 
Sødygtighed u sik k er R ejsning, vilde L øfte t om  u d m æ rk e t Sejlads v æ re  en 
U besindighed, hvortil jeg h a r for m egen  E rfaring  til a t o v e rg a a .“ H an  ansøger 
d e rp a a  om ikke i T iden  a t fo rd res til h ø je re  A n sv ar, end  hvad  d e r  forhen er 
udv ist a t v æ re  fo renelig t m ed  S k ibe m ed  in d k n e b n e  A g terspejl, m en  e rk læ rer 
tillige, a t h an  e fte r E vne skal gøre alt for a t tilve jebringe  e t Skib, d e r ikke 
skal blive ringere  end  „N ajaden" e ller „H vide Ø rn " , im ellem  hvilke den  ny 
K orve t (G alathea) fa ld e r i S tø rre lse  og K aliber. —

K ollegiet u d a rb e jd ed e  d e rp a a  en  F orestilling  til K ongen  p a a  ca. 60 Folio- 
sider, som  naturligv is ikke kan  gengives i sin H e lh ed ; d en  h a r sin  sto re  V ærdi 
derved , a t den  giver en  sam let B edøm m else af HOHLENBERGS V irksom hed, som 
ikke findes noget an d e t S ted , og i F orestillingen  findes c ite re t de vigtigste 
S ted e r af de Sagen v e d rø re n d e  D okum en ter, som  ikke findes i A rk ivet. I 
Ind ledningen  u d ta le r K ollegiet e fte r  a t have  re fe re re t  til sine tid ligere  U d
ta le lse r om S p ø rg sm aa le t:

„M en i de nu  frem kom ne forom m eld te  to  D o k u m en te r e r  Spørgsm aalet
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ikke om E n k e lth ed e r ved  de HOHLENBERGSKE S kibe; d e t g aa r deri ud  p aa  
disse Skibes væ sen tlige  E g en sk ab e r i d e t H ele, ide t d e r tillægges dem  Fejl og 
M angler af d en  N atu r, a t d e tte  m aa tte  synes betæ nkelig t m ed  Skibe af saa- 
dan B eskaffenhed  a t u d se n d e  Ds. M ajestæ ts U n d e rsaa tte r  p a a  H avet; — og 
HOHLENBÉRG selv, som  i en  E m b ed stid  af 8 A ar lev e red e  17 ny og aldeles 
originale T egninger til K rigssk ibe, S tykpram m e m. m., fo ruden  endel m indre 
Tegninger til R o fa rtø je r; som  u n d e r  idelig K am p m ed V anskeligheder indførte  
saadanne F o ra n d rin g e r og F o rb e d rin g e r  ved  d e t p rak tisk e  S kibsbyggeri i og 
for sig selv, a t hans M inde m a a tte  v æ re  H olm en k æ rt, om han  end  ikke havde 
ud re tte t an d e t ; som  v ed  S iden  af en  E m bedsv irksom hed , d e r  u d fo rd red e  en 
dygtig M ands hele T alen t, de ltog  i vigtige K om m issioner; og som  i alle sine 
væsentlige A rb e jd e r  og i al sin  E m b ed sfæ rd  opvak te  sin Sam tids B eundring
— denne M and om ta les n u  som  e t flygtigt G enie, d e r  indfø rte  ny t e fte r d ri
stige, m en ikke no k  o v erv e jed e  Id e e r og — gik tilbage til d e t gam le; d e r  vel 
i sine hyppige F o ra n d rin g e r lod  sp o re  en rosvæ rd ig  Søgen e fte r d e t bed re , 
men dog aldrig  kom  v id e re  end  til a t sæ tte  d e t uden fo r Tvivl, a t han  ad  
denne Vej vilde have  fu n d e t og d e re fte r  u d en  æ ngstelig V aklen fulgt P rin 
cipper, d e r saave l af T h eo ri som  P raksis  havde v æ re t u forkastelige — som 
om han endnu  m od E n d e n  af sit daad fu lde  Liv ikkun v a r B egynder i den  
Kunst, i hvilken h an s s tem m eb ere ttig ed e  D om m ere e rk en d te  ham  a t væ re  
M ester.

En slig Frem stilling  af HOHLENBERG og af hans A rbejder, vel ikke s tø tte t 
ved nogensom helst Bevis, m en  sk rev en  m ed en N idkæ rhed , som om de t v ar 
af Vigtighed fo r M arin en  a t faa  hans P rincipper, i S æ rd e lesh ed  for A gtersk ibets 
K onstruktion, een  G ang for alle b and lyste  fra  d e t danske  Skibbyggeri, ud fo r
drede efter K ollegiets M ening  — til O pfyldelse af D eres M ajestæ ts Befaling
— en D røftelse, som  in te t lod tilbage af, hvad  d e r v a r sag t og kunde siges 
for og im od d en  o m k v æ stio n e red e  G e n s ta n d .“

K ollegiet g aar d e re f te r  o v er til a t m odbev ise  de A nker, d er er re tte t m od 
de HOHLENBERGSKE K o n stru k tio n e r v ed  a t c ite re  alle de U dtalelser, d e r  er 
frem kom m en gennem  G e n e ra lra p p o rte r  og ved  an d re  Lejligheder.

A ngaaende S k ib en es Sødygtighed  frem fø rer K ollegiet en hel R æ kke E k s
empler, som fo ru d en  a t h av e  B etydn ing  fo r Sagen h a r In te resse  i an d re  H en
seender og de rfo r skal an fø res  i s tø rre  U dstræ kning .

Om Fregatten „N ajaden“ haves følgende U d ta le lse r:
1) E k strak t af P ro toko llen  o v er „N ajaden“s Besejling i N ovem ber 1796:
„Fra den  17, til 19, N ovem ber havde vi vedho ldende stiv 3 -reb e t M æ rs

sejls- til U ndersejls Kuling, u n d e rtid en  svæ r Sø. F reg a tten  viste i al denne
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Tid E g en sk ab er som  godt Søsk ib , d e r  lang t o v erg aar, h v ad  vi i denne  H en
seende  fo rhen  h av e r e rfa re t; d en  gjorde sine D uvn inger og B evæ gelser u sæ d
vanlig overlang  og m agelige u d en  a llerm indste  h a a rd e  S tø d  F o r  eller N edsæ t 
A g te r og tog aldrig  luv  O v erh a lin g er e ller S ty rtn in g e r.“ P a a  G ru n d  deraf 
s lu tter K om m issionen, a t „N ajad en “ e r  e t ualm indelig  godt Søskib ,

2) R ap p o rt d a te re t  M alaga d. 28 . O k to b er 1798 om  „N ajad en “s fø rste  Togt 
i M id delhave t 17 9 7 — 98. C hefen, K ap ta jn  S t . A . B ille  e rk læ re r :

„N aar jeg u n d tag er, a t F reg a tten  b u se r m eget m ed  F o rsk ib e t, ja sæ tter 
d y b e re  derm ed , end  jeg h a r  fu n d e t noget a n d e t Skib, n a a r  d en  h a r Næsesø 
a t kæ m pe m ed, sa a  v e e d  jeg fo rre s te n  in te t u d en  d e t a lle rb ed ste  a t sige om 
b em eld te  F reg a tte . D en  e r i o n d t V ejr d e t m ageligste Skib, jeg vil ønske 
mig. D en  e r en m eget god S ejler. Je g  h a r p a a  d en  hele  K am pagne aldrig 
m ødt nogen, som  k u n d e  kom m e op m ed  d en ; tv æ rtim o d  h a r  jeg n a a e t alt, 
h v ad  jeg h a r  se t. I stille V ejr h a r  d en  en  o v ero rd en tlig  F o rd e l i stiv  Sejlads. 
D en s ty re r  og d re je r  til F u ldkom m enhed . D ens R ejsn ing  e r  o v e rm aad e  godt 
so u ten e re t, og e fte r  m it B egreb  skulde jeg tro , a t 4 F ods h ø je re  M aste r vilde 
finde den  sam m e S tø tte , og m aaske  vilde F re g a tte n s  S ejlads d e rm ed  endnu 
ku n d e  bringes til s tø rre  Fuldkom m enhed . D en  fø re r  sine Sejl m egel vel; 
saa læ nge R e d sk a b e t vil s taa , k an  m an fø re  Sejl u d e n  synderlig  Krængning. 
Som  B atailleskib  k an  jeg ikke  gøre  mig T anke  om, a t m an  k an  bringe det til 
m ere  F u ldkom m enhed .“

„N ajad en “ fik i E f te ra a re t 1798 sine M aste r fo rh ø je t c. 2 F od  og Sejl
a rea le t forøget.

3) E fte r d e tte  sk rev  C hefen, K ap ta jn  J . C. K r ie g e r , e t B rev  til H o h len- 

BERG, hvori han  an fø rer, a t N æ sesø  v a r „N a jad en “ fjendtlig, m en tilføjer: 
„n aa r d e r  vaages over, a t H ellegatterne  ikke b liver b e s tu v ed e , L asten  concen- 
tr e re t  til M idten , da  e r  B usn ingerne  uendelig  lid t e ller in te t. E gentlig  Stam p
ning k e n d e r „N ajad en “ ik k e ; den  b u se r  m ind re  d en n e  R ejse  en d  d en  forrige, 
b ev id n e r m in B ro d er og O v e rs ty rm a n d e n “. H an  an m æ rk er, a t form edelst 
B ougsprydets usæ dvanlige lidén  R ejsning p a a  d en n e  F reg a t, sy n es Busningen 
s tæ rk ere , end  de i V irkeligheden e re ; a t u n d e r de  h a a rd e  V ridninger, naar 
Je rn k n æ e rn e  v a r  m est ek sp o n ered e , v a r  B jæ lker, K n æ e r og S iden  af Skibet 
tilsam m en, som  om de v a re  s tøb te  ud i e e t og tilfø je r: „ in te t en d n u  k an  for
andre , hvad  jeg tilforn  h a r  sagt, a t af alle de Skibe, jeg h a r  fa re t m ed, sæ tter 
jeg „N ajaden“ ø v e rs t.“

I sam m e B rev  u d ta le r  C hefen : „E rfa ren h ed en  h a r  v ist, a t n a a r  jeg ligger 
bi for S torm stagsejlene eller u n d e r e t S torsejl, da  v ag e r „N a jad en “ som en 
M aage m ellem  B ølgerne og in d tag er d a  aldrig  een  V a n d d ra a b e .“
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4) R ap p o rt d a te re t  K ø b en h av n  d. 5, N ovem ber 1804 om  „N ajaden“ p aa  
dens 3. Togt til M id d e lh av e t 1804, C hef K ap ta jn  F. C, FlSKER, som e rk læ re r: 
„Fregatten  „N a jad en “ e r  en  i alle H en seen d e r ypperlig  Sejler, en  fortrinlig  
Luvholder, og s ty re r  ualm indelig  v e l ; den  e r fuldkom m en stiv og e t fo rtræ ffe 
ligt B ata illesk ib ; ud i N æ sesø  b u se r  den um aadeligt, følger derim od  S øen  
samme R etning som  V inden, s a a  ligger F re g a tte n  helt magelig. R um skjøds 
og for V ejre t e re  d e  s ling rende  B evæ gelser sæ rd e les  sædelige osv. . . .“

Om de A ngreb , som  K om m andør ROTHE h ar re tte t  m od „N ajaden“ p aa  
G rundlag af de o ven fo r c ite red e  U d ta le lser, u d ta le r  K ollegiet: „Disse Y ttringer 
og H en tydn inger —  om  F re g a tte n  „N ajad en “, d e r  ved  B esejling og ved  4 
aktive V in ter C am p ag n er i M iddelhave t b lev  tillagt en B erøm m else som  Søskib, 
der aldrig e r  o v e rtru ffe t af noget an d e t dan sk  K rigsskib, e re  af en  saadan  
B eskaffenhed, a t K ollegiet tø r  an se  d e t overflødigt derom  at tilføje nogen 
B em æ rkning.“

Om Fregatten „Hvide Ørn“ u d ta le s:

1) R ap p o rt d a te re t  17. N o v em b er 1798 fra  Chefen, K ap ta jn  H. KAAS: 

„Fregatten  e r  i m eg e t god S ta n d ; i Sejlads h a r jeg ikke haft Lejlighed til a t 
prøve d en ; m en alle d en s  B ev æ g elser i ond t V ejr e re  m eget m agelige,“

2) R ap p o rt af 3. M aj 1799 fra  d av æ ren d e  K om m andørkap tajn  STEEN B i l l e  

om „H vide Ø rn “s R e p a ra tio n  e fte r  H avari i S torm  p a a  L ivornos R hed. Han 
m elder: „V ed O verh ivn ingen  ig aar v iste  F reg a tten  sig saa  stiv, a t M esteren  
saavel som  jeg ø n sk ed e , a t M æ rs og S tæ n g er havde igen v æ re t o p p e“.

3) D en 4. D ecem b er 1799 a fse jlede  F re g a tte n  „Hvide Ø rn “ og Briggen 
„N idelven“ fra  P o rt M ahon  til L ivorno. Begge le tted e  ved  Daggry. V ejret blev  
haardt. B riggen k u n d e  ikke  følge F re g a tte n ; denne an k red e  ved  L ivorno d. 
7. D ecem ber, B riggen fire D age sen ere , d. 11. om E fterm iddagen , „og jeg 
undersk revne  V iceadm ira l BlLLE, d e r d a  som  H øjstkom m anderende førte  min 
S tander p a a  „H vide Ø rn “, saavelsom  jeg, u n d e rsk rev n e  K om m andør, B aron  
H o ls te n ,  d e r d a  k o m m a n d e re d e  „N idelven“ som  Chef, bev idne, at „Hvide 
Ø rn“ ved d en n e  Lejlighed p ræ s te re d e  alt, hvad  d e r kan  fo rd res  af en god 
Sejler og e t godt S ø sk ib .“

4) R ap p o rt af 24, M aj 1800 fra  d av æ ren d e  K om m andørkaptajn  STEEN 

B ille ,  hvori han  g iver en  fordelag tig  B eskrivelse  af „Hvide Ø rn" som Sø- 
°g K rigsskib, og y t tre r  d e n  M ening, a t F reg a tten  e r  gaaet under, fordi m an 
om bord ikke h av d e  v æ re t forsigtig nok  m ed e t skalke L ugerne. R apportens 
fulde O rdlyd  om  d e tte  P u n k t skal a n fø re s :1

1 T. f. S, 1838 S. 474.
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„Tilsidst s ta a r  mig tilbage a t ta le  om  en  Ind re tn ing , som  v a r i H vide-Ø rn, 
og som  sted se  fo rekom  mig a t v æ re  en  hø js t farlig Sag. D erso m  K aptajn- 
løjtn. v. OSTEN levede , vilde h an  k u n n e  v idne, h v o rm eg e t jeg p aa lag d e  ham 
a t v æ re  forsigtig de rm ed . D et e r  nem lig de m ange L uger i D æ k k e t, og den 
Luge p a a  B a tte rie t, m ed  V indu  over, n e d  i M essen . J e g  k a n  ik k e  næ gte , at 
jeg hos mig selv fø ler mig o v e rb ev is t om, a t F re g a tte n  e r  fy ld t og sunken. 
Sm aa Skibe, som  ligge sa a  læ g t p a a  V andet, tage  naturligv is m ere  V and  over 
end  de s tø rre , m en  som  dog aldrig  sk ad er, n a a r  m an  h a r  sine L uger skalkede. 
Jeg  fryg te r stedse , a t d isse  b ra v e  og væ rd ige  M æ n d  om bord  i „H vide-Ø rn“ 
hav e  v æ re t fo r trygge m od S øens O v ersky ln inger og d e rv e d  e n d t d e re s  Dage. 
D et vil d erfo r tillades mig a t fra ra a d e  flere  L ugers A n v en d e lse  en d  de højst 
nødvend ige, isæ rd e le sh ed  p a a  sa a  sm aa  S k ibe og saa  ag te rlig .“

D enne A n tagelse  stem m er god t o v eren s m ed, h v ad  JORDENING an fø rer
om d e t sidste, d e r  e r  o b se rv e re t af F re g a t te n :1 ------------- „den  27. D ecem ber
(1799) om M iddagen gik F re g a tte n  „H vide Ø rn" V est e fte r  (fra L ivorno) med 
5 Skibe u n d e r K onvoy  — F reg a tten  „H v id e-Ø rn “ e r  sandsynligv is sunken  m el
lem  den  genuesiske  K yst og K ap C orse, dog n æ rm e s t sidste . E t Skib  af dens 
K onvoy, som  vi ta lte  m ed  i B arcelona , angav  d. 29. D ecem b er Kl, 11 Em. at 
have se t F re g a tte n  b ræ n d e  B linkfyr, og v a r da, saav id t i d e t o v e rh aan d s  Vejr 
k u n d e  skønnes, V* å lh  Mil fra  „Fem  B rø d re “ og m aste lø s .“

Om K offard isk ibet i en  bæ lgm ørk  V in te rn a t p a a  c. 1h  M ils A fstan d  har 
k u n n e t se „H v ide-Ø rn“ v æ re  m asteløs, synes tviv lsom t, m en  F re g a tte n  h ar i 
e th v ert T ilfæ lde v æ re t i H avsnød, d a  d en  h a r a fb ræ n d t N ødsignal, og d e t kan 
den ikke gøre, n a a r  den  ligger ku ldse jle t. — F re g a tte n s  reg lem en te red e  Be
sæ tning v a r 180 M d.

Let-Fregatten „Frederikssteen" . — H avde K o m m andør ROTHE v æ re t dril
agtig nok  til a t beg ru n d e  sit A ngreb  m ed  B i l l e s  egne U d ta le lse r om  „Naja
d e n 1̂  B usning i N æ sesø , saa  r ip o s te re d e  K ollegiet m ed  a t c ite re  K om m andør 
ROTHES egen gunstige B edøm m else om  F re g a tte n  „ F re d e rik ss te e n “, som han 
v a r Chef for i A a re t 1803 p a a  e t Togt til V estind ien , og som  lø d :

„F rega tten  „ F re d e rik ss te e n “ an se r jeg for a t v æ re  en  god S e jle r; et m age
ligt S ø sk ib ; tilstræ kkelig  s t iv ; ualm indelig  villig til u n d e r  e n h v e r O m stæ ndighed 
a t ly stre  R o re t; d riv e r ved  V inden  m eget lid t og e r  s tæ rk  L u v h o ld e r“, „hvor
ved  K om m andør ROTHE“, siger Kollegiet, „tillæ gger F re g a tte n  „ F red e rik ss teen “, 
d e r v a r bygget nøjagtig  e fte r sam m e Tegning som  „H vide Ø rn ", ne to p  alle 
de gode E genskaber, d e r  u d fo rd re s  v ed  e t fo rtrin lig t Sø- og K rigsskib."

Linieskibet „Norge“: 1) A fskrift af R ap p o rten  om  O rlogssk ibene  „Dan- 
1 T. f. S. 1888 S. 292,
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m ark" og „N orge"s B esejling : „N orge" e rk en d es  for b ed re  S ejler og b ed re  
Batailleskib end  „D anm ark", ligesaa  stiv  og m eget n æ r ligesaa god L uvholder 
som „D anm ark", og reg n es d esaa rsag  fo r d e t bed ste ,"

2) R ap p o rt af 20, O k to b e r 1801 fra  O rlogsskibet „N orge"s Chef, d av æ 
rende K om m an d ø rk ap ta jn  S t e e n  B i l l e ,  til O v erekv ipagem este ren , hvori de t 
hedder: „„N orge" h a r  s ted se  sejle t b e d re  end  O rlogssk ibet „D anm ark" u n d 
tagen i L uvho ldn ingsprøve, h v o r d e  syn tes (i den  Kuling) a t v æ re  lige gode 
Luvholdere, E n  tr e r e b e t  M æ rssejlsku ling  e r  den  h a a rd e s te  Kuling, jeg h a r 
prøvet, m ed tem m elig  N æ s e s ø ; d a  v iste  S k ibet sig saa  m ageligt, a t m an følte 
næppe, m an v a r  tilsøs," I en  tr e re b e t  M æ rssejlskuling d, 30, S ep tem b er k ræ n 
gede S k ibet ikkun  5 7 2 ° p a a  K v ad ran ten , og Chefen tilfø jer: „Jeg  h a r derfo r 
G rund til a t tro  „N orge" a t v æ re  ligesaa  stiv som  noget an d e t af Hs, M aje
stæ ts S k ibe; og som  d e t fø re r  sit B a tte ri be tydelig t hø jere  p a a  V andet end 
andre af sam m e K aliber, b eh o ld t d e t som  B atailleskib  b e trag te t en sto r F o rd e l 
over de a n d r e ; og n a a r  m an  d a  tillige b e tra g te r  dets B atteri, k an  m an næ ppe 
se noget sk ø n n ere ,"

Linieskibet „Prins Christian Frederik“. D ette  Skib havde d e r ikke p aa  
dets P røvetog t v æ re t tils træ k k elig  Lejlighed til a t p rø v e , da  m an kun 
havde haft en  to re b e t  M æ rsse jls  K uling; m en  S k ibet e rk en d tes  a t v æ re  en 
god Luvholder, en  god S ejler, og e fte r  d e  P røver, som  v are  foretagne, til
stræ kkeligt stiv t. K om m issionen  b em æ rk ed e , a t de ts  S tivhed  v a r forskellig fra  
de GERNERSKE Sk ibe  deri, „a t d isse  for en ringere  K raft gøre d e res  første  
Inclinationer, hvo rim od  „Prins C hristian  F red e rik "  v iste straks i B egyndelsen  
en stø rre  S tab ilite t en d  de GERNERSKE Skibe" osv.

Fregatten „Perlen“. O m  d en n es  H avari i K atteg a t i N ovem ber 1814, hvor
under den m istede  sine S tæ n g e r m, m., m eld te  C hefen: „F regatten  h a r te e t  sig 
meget vel og er, fo rsaav id t jeg i d e tte  sv æ re  V ejr h a r  haft Lejlighed til a t b e 
dømme, e t m eget godt S øesk ib . S to rm en  v a r unæ gtelig  flyvende, og Søen saa  
oprørt og høj, som  jeg ikke  h a r fo restilt mig i disse F a rv a n d e ; m en Skibets 
Bevæ gelser u n d e r B ilæ gningen for T ak k el og Toug v a re  b aad e  le tte  og m age
lige uden  a t in d tage  d e t m in d ste  V and  til L u v art.“

Fregatten „M inerva", I R a p p o rte r  fra  C hefen for F reg a tten  p aa  dens Togt 
til M iddelhavet og V estind ien  i A a ren e  1817— 18, og i B eskrivelse af F regatten , 
hvori bem æ rkes, a t d en  ej gør F a r t  m od N æ sesø, h ed d e r d e t: „F regatten  
er under alle O m stæ n d ig h ed er e t godt S øsk ib ; dens D uvninger og S tam p 
ninger e re  m ag e lig e ; p a a  hele  R ejsen  have vi ej haft L ugerne re t skalkede"
• • - * „I F e b ru a r  og M arts , d a  F re g a tte n  v a r  p aa  den  am erikanske  K yst, havde 
vi m eget h a a rd t V ejr og besvæ rlig  Sø. O m stæ nd ighederne  nød te  til a t for-

16*
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cere  Sejl, M ed re b e t Fok , fu ld t S to rse jl, 3 k lo s re b e d e  M æ rssejl, h vo raf dog 
F o rem æ rsse jl og K rydsse jl af og til m a a tte  b jæ rges, a cq u itte re d e  F reg a tten  
sig m eget go d t,“ —  F re g a tte n  h av d e  g jo rt 9 å  10 M il s tad ig  F a r t  v ed  V inden; 
ru m t hen  som  højst 13 Mil,

Fregatten „Nymphen“. I R a p p o rt fra  S k ib e t p a a  d e ts  Togt til M iddel
h av e t s, A, h e d d e r  d e t: D en  e rk læ re s  for en  m eg et god S e jle r og e t godt 
Søskib, som  h a r  lag t s tø t og re d e t m agelig p a a  S øen . D en h av d e  gjort 10 
Mils F a r t  v ed  V inden , ru m t h en  som  hø jst 13,3 Mil, C hefen  b e m æ rk e r: „Ved 
N æ sesø  s tan d ses  dens F a r t  m eg e t; d e tte  e r  vel T ilfæ ldet m ed  e th v e rt Skib .“ 

Fregatten „Rota“. E ndelig  u d ta le s  om  den n e , a t d e r  v a r  høj G rad  af F o r
m odning om, a t d en n e  F re g a t v a r  sk e t m egen  U re t; „m en K ollegiet tro r  ikke 
a t b u rd e  re le v e re  D eta ille rn e  herom , d a  d e t i sin T id  ikke  v a r  m uligt a t fåa 
S agen  rigtig op lyst —  h v ilke t D eres  M aje s tæ t selv som  K ro n p rin d s ved  R e
solution af 10. S ep tem b er 1803 n aad ig st e rk e n d te .“

Alle disse U d ta le lse r om de HOHLENBERGSKE Skibe som  S øsk ibe , m ener 
K ollegiet, k u ld k a s te r  den  Dom , som  RoTHE h a r  fæ ld e t o v e r dem , og an fø rer 
som  e t sæ rlig t Bevis for, a t „N ajaden"s R ejsning v a r  vel u n d e rs tø tte t, a t den 
p a a  sit an d e t T ogt fik h ø je re  S to rm ast og F okkem ast, og m ed  d en n e  forhøjede 
R ejsning b u se d e  m indre  end  p a a  fø rs te  Togt,

A n g aaen d e  den  U dtalelse  af K ap ta jn  STEEN BlLLE om „N ajaden", hvo rpaa  
K om m andør R o t h e  sæ rlig  h a r  bygget sin D om  om  de HOHLENBERGSKE Skibe, 
s iger K ollegiet, a t K om m andør ROTHE h a r ry k k e t S æ tn in g en  u d  af sin F o r
b indelse  m ed  d e t øvrige, og a t K ap ta jn  BlLLÉS M ening h a r  v æ re t, a t „end
skøn t den  b u se r m eget osv., n a a r  d en  fin d er N æ sesø , e r  d en  dog d e t m age
ligste Skib, han  vil ønske sig“, og s lu tte r  sin B ehandling  af d e tte  S pørgsm aal 
ang aaen d e  K om m andør ROTHES U dta le lse r om  „at søge i D y b e t som  en  H val“ 
og „ læ nsende  m ed  høj Sø vil finde sin U ndergang" m ed  a t sige: „D isse Yt- 
tr in g e r og H en ty d n in g er — om F re g a tte n  „N ajaden", d e r  v ed  B esejling og 4 
ak tive V in ter K am pagner i M iddelhavet b lev  tillag t en  B erøm m else som  Sø
skib, d e r  aldrig er o v ertru ffe t af noget a n d e t d an sk  K rigsskib, e re  af en saa- 
dan  B eskaffenhed , at K ollegiet a n se r  d e t fo r overflød ig t d e ro m  a t tilfø je nogen 
B em æ rkning."

F o r d e t uforholdsm æ ssige T ab  af M aste r og S tæ nger, som  K om m andør 
ROTHE angiver, a t d e  HOHLENBERGSKE S kibe h a r  haft, re d e g ø r K ollegiet, at 
d e t i de  fleste T ilfæ lde skyldes an d re  A a rsa g e r (daarlig t M ateria le , Paasejling 
m. m.), hvoraf d e t synes a t frem gaa, a t d en n e  B eskyldning  h a r  v æ re t m eget 
overd rev en .

D ern æ st red eg ø r K ollegiet fo r S p ø rgsm aale t om  B a lla s tje rn en e ; denne
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R edegørelse g aa r u d  paa , a t n a a r  de HOHLENBERGSKE Skibe fik s tø rre  J e r n 
ballast end  oprindelig  p a a tæ n k t, v a r  d e t b e g ru n d e t i an d re  F orhold , saasom  at 
de p a a  P rø v e tu re n e  ikke  h av d e  haft saa  m egen P ro v ian t m ed, som  Sk ibet 
var k o n s tru e re t til, og d e rfo r m a a tte  have m ere  Je rn b a lla s t fo r a t faa  den  
re tte  Am ning, og s lu tte r  m ed  a t s ig e : „D en B ekræ fte lse  p aa  T rang  til s tø rre  
Stivhed, K o m m an d ø ren  h a r  villet finde i den  form entlige Forøgelse  af Ballast, 
er i d e t fo reg aaen d e  op lyst a t v æ re  u d en  G ru n d “ ; m en helt overbev isende  
er K ollegiets A rg u m en te r ikke  p a a  d e tte  Punkt.

P aa  e t P u n k t syn es K om m andør ROTHE a t have  abso lu t R et, og d e t e r 
hans P aas tan d  om, a t HOHLENBERG selv  i sine K o n stru k tio n er forøgede Spejl
bredden, sa a led es  som  K ollegiet selv gav ham  B ev ise t for v ed  at tilstille ham  
n ed en staaen d e  L iste  o v e r S p e jlb red d e rn e  p a a  de HOHLENBÉRSKE Skibe, og 
ved sam tidig a t an fø re , a t d en  æ ld re  R egel for S p e jlb red d en  p aa  K rigsskibe, 
ap p ro b ere t v e d  kgl. R esol. af 14. Maj 1737 og 3. S ep t. 1738, v a r:

For Tredæksskibe mellem 2/a og aU af Skibets største Bredde 
- Todæksskibe 2/s - — — —

F or F re g a tte r  m ed  1 D æ k k u n d e  den  v æ re  noget m indre, hvilken R egel 
blev fulgt lige til FIOHLÉNBERGS Tid. I n e d e n s ta a e n d e  T abel e r  an fø rt e t P ar 
E ksem pler p a a  de gam le L in iesk ibes S p e jlb red d er tagne  fra  T, f, S. 1837 S. 225.

L in ie sk ib e . Konstrueret, Største Bredde. Spejlbredde, Forhold. Konstrukt.

Den Prægtige“ . . . . 1767 47' 6 30'0 0,630 Krabbe
Sophie Frederikke“ . 1775 45' 6 30'4 0,667 Gerner
Danmark“ ............... 1794 46' 0 31'4 0,683 Stibolt
Norge“ . . . . . . . . 1795 47'0 21' 0 0,447 Hohlenberg
Christian VII“ . . , . 1800 48'5 25'0 0,515 11
Prins Chr. Fred.“ . . 1801 44' 3 22'3 0,505 11

F r e g a t t e r .
Najaden“.................. 1795 36'0 14'2 0,394 11
Rota“........................ 1797 38'0 17'8 0,469 11
Hvide Ørn“ ............ * 11 32' 5 14'7 0,450 11
Lille B e lt" ............. 1800 28' 8 14'3 0,499 11
Perlen“..................... 1802 39' 3 19'0 0,484 11
Venus"..................... 36' 6 17'2 0,470 11

D et frem g aar tydelig t af d en n e  T abel, a t HOHLENBERG fo røger S pejlb redden  
paa  sine se n e re  K o n stru k tio n er. K ollegiet vil hæ vde, a t HOHLENBERG p a a  sine 
sidste K o n stru k tio n er igen in d sk ræ n k e r A g tersk ibet noget, m en den  F o rm ind
skelse e r  m eget ringe i M odsæ tn ing  til Springet fra  „N ajaden" til de næ ste
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Skibe. D erim od e n d e r K ollegiet m eget rig tig t m ed  a t h æ v d e , a t d e t v a r ikke 
F reg a tten  „N ajaden“ , m en  F re g a tte n  „V enus“s Spejl, som  v a r  g ivet til R ettesnor.

P aa  e t O m raad e  s ta a r  K olleg iet abso lu t m ed  P a lm ern e  i H æ n d ern e , og 
d e t e r m ed  HOHLENBERGS S kibe  som  B ataillesk ibe, V ed  en  tid ligere  Lejlighed 
h avde  K ollegiet an g aaen d e  d e tte  E m ne a n fø rt F re g a tte n  „N a jad en “s Affaire 
ved  T ripolis, hvo r T y rk e rn e  h av d e  v æ re t m eg et fo rb av sed e  o v e r F regattens 
E v n er til a t skyde ag terlig ; d en  an d en  F re g a t „N a jad en “s K am p v ed  Lyngør; 
L in iesk ibet „Prins C hristian  F re d e r ik “s K am p v ed  S jæ llands O dde, i hvilke 
T ilfæ lde S k ibene  h av d e  v ist sig som  gode B ata illesk ibe , og fø je r n u  hertil et 
E ksem pel h e n te t fra  „N aval H isto ry  of G re a t B rita in " S. 481, indeholdende 
B ere tn ing  om  en  A ffaire, to  engelske F re g a tte r , nem lig „V o lo n ta ire“ og den 
forrige d an sk e  F reg a t „P erlen “, h av d e  m ed  en fran sk  E sk a d re  af 3 L inieskibe 
og 2 F re g a tte r  d. 22, N ovem ber 1811: „„P erlen" b lev  in d h e n te t og angrebet 
p a a  d en s L aaring  af en  fran sk  F re g a t; m en  v ed  dens a g te rs te  K anoner, som 
d en  fo rm edelst sit sm alle Spejl k u n d e  gøre B rug  af, b e sk ø d  d e n  saa ledes den 
franske  F reg a t i F o rsk ib e t, a t d en  e fte r  en  T im es A tta q u e  m a a tte  søge ud 
af K anonskudv idde. S iden  b lev  d en  a tta q u e re t af e t 74 K anonsk ib  p aa  dens 
Læ og af en  F re g a t p a a  dens Luv L aaring, m en  k la re d e  dem  p a a  samme 
M aade  i e t K v a rte rs  T id  begge fra  sig,“

T ilsidst u d ta le r K ollegiet: „V ed d e t saa led es  e fte r  a u ten tisk e  D okum enter 
h e r an fø rte , tro r  K ollegiet a t have  op lyst: a t de  o m h an d led e  S k ibe af den 
H o h le n b e r g s k e  K o nstruk tion  e re  af co m p eten te  M æ n d  e rk e n d te  a t v æ re  for
trinlige S ø e sk ib e ; a t de s ted se  h a r v ist sig tilbørlig  stive, tildels endog  stivere 
end  nogetsom helst a n d e t af de Skibe, m an  til D ato  h a r  k e n d t i d en  danske 
M arin e ; a t de  i Sejlads ikke  s taae  tilbage fo r nog e t a n d e t Skib , m en altid 
have v ist sig ?om  de b e d s te ; a t de  som  B ata illesk ibe  b es id d e  F o rtrin , hvilke 
Ingen k an  a fd isp u te re  dem  —  id e t de  fø re  d e re s  B a tte rie  b e d re  og længere 
end  noget an d e t af v o re  hid til k en d te  Skibe, og fo rm ed elst d e t indknebne 
Speil have en  afgørende F o rd ee l i D efensionen  ag ter, og a t d e  følgelig i det 
H ele tag e t e re  u d m æ rk ed e  K rigsskibe, A t de a rb e jd e  og synes a t b u s e  m ere 
end  alm indelig, n a a r  d e r  fo rceres Seil m od en  N æ sesø , m eldes i R apporterne 
om „N ajaden“, tildels ogsaa  om  „M in erv a“ og „N ym phen“ ; m en  d e r gives 
n æ p p e  noget Skib, som  k an  siges frie  for d en n e  Feil u n d e r  slige O m stæ n
digheder, og de H o h l e n b e r g s k e  h ave d e t fo ru d  for de æ ld re , a t de gøre 
d e res  B evæ gelser o v e r  l a n g  og m agelige. —  D en  habile  S ø em an d  vil vel vide 
a t tage de fornødne P recau tio n er v ed  Seilføring og d e rv e d  sou lagere  sit Skib 
og de ts  A m ning; hvorim od d en  m ind re  habile  vil i e t sa a d a n t T ilfæ lde kunde
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gøre de t b ed s te  Skib  U re t. V ore n u v æ ren d e  C o rv e tte r, som v ed  flere Lejlig
heder ere  ro ste  for d e re s  gode Q v a lite te r som  S øesk ibe, e re  dog ikke frie 
for den sam m e Fejl. C ap ta jn  HoLST, som  co m m an d erer „F ortuna", m elder 
under 26. J a n u a r  d. A . : „1 å  2 S tre g e r i Seilene synes a t v æ re  C orvettens 
bedste S e ila d s ; g an sk e  p la t og klods b ide Vind, isæ r n a a r  d e r  g aar lidt Søe, 
forekom m er d e t mig, a t d en  ikke gør saam egen  F art, som  m an  kunde for
vente; den  e r  e llers sæ rd e le s  m agelig i o n d t Vejr, isæ r n a a r  m an lem per m ed 
ikke at have for m ange F o rse il; m ed  lidt stiv  Kuling v ad sk e r den  dygtigt, saa  
at ikke e t en es te  S te d  p a a  D æ kket, und tag en  netop  v ed  R o ere t, e r tø rt."

Collegiet tø r  sa a led es  ogsaa  an tage , a t sam m e h a r haft god G ru n d  til i 
sin Tid a t give F a b rik m e s te re n  d en  HOHLENBERGSKE F reg a t „V enus" til Regel 
for Speilb redden , og u n d e r  7, D ecbr. f. A . a t an d rag e  paa, a t denne Regel 
m aatte blive s tad fæ ste t, saave l for F reg a tte rn e , som  ogsaa saav id t muligt for 
de m indre Skibe.

D a Collegiet a lene  s ta a e r  D e re s  M ajestæ t til A n sv ar og R egnskab  for, 
hvad d e t e fte r b ed s te  S k ø n n en d e  og Sam vittighed  forelæ gger, M arinens T arv  
angaaende, og d e ri s ted se  h a r  v æ re t lykkelig a t m øde D eres M ajestæ ts Til
fredshed, saa  k u n d e  d e t m in d st v en te  i denne  A nledning  a t se sig an g reb e t 
af en Officer som  K om m andør ROTHE, d e r  b e k læ d e r en  saa  vigtig og høj Post 
i M arinen, og ifølge sin  Stilling a ltid  kan  ta le  m ed Collegiet og m eddele  sam m e 
sine Ideer; — og ligesaa lid t k u n d e  d e t v en tes, a t C om m andøren  vilde angribe 
den for læ nge sid en  a fd ø d e  F a b rik m e s te r  HOHLENBERG, og d e rv ed  m odsige 
sig selv —  e fte r hvad  h a n  d, 29. Ju li 1803 h a r ra p p o rte re t, som Chef af F re 
gatten „F red erik ssteen "  p a a  e t Togt til V estindien. — C om m andørens Y ttring 
ved denne Lejlighed om  s tren g  Dom, som  m aa tte  føres over ham  af N utids 
og Frem tids M arine , synes a t v id n e  om, a t han  v ed  d e t gjorte S k rid t h ar haft 
Hensyn til A n d res  S tem m e, og C ollegiet k an  d erfo r ikke tilbageholde det 
Ønske, a t C om m andøren  m a a tte  paalæ gges a t opgive, om  nogle af M arinens 
farende O fficerer, som  h av e  v æ re t  u d e  m ed  de HOHLENBERGSKE Skibe, skulde 
hos ham have o p v ak t d en  M ening, som  han  nu  h ar fo rfa tte t, og d a  hvilke 
disse O fficerer ere . —

H vad Collegiet fo rh en  h a r  ned lag t og u n d e r  12. J a n u a r  d. A. v u nde t A p
probation paa , a n g aaen d e  de in d k n eb n e  Speiles Fortrin lighed , m aa Collegiet 
henholde sig til; og d a  m an n u  h a r  seet, hvad  d e r kan  kom m e frem  im od 
Foranstaltn inger og F o rh o ld sreg le r, d e r  v a re  og e re  g rundede p a a  en  u d 
m ærket M ands In v en tio n e r og F o rslag  og p a a  e rfa rn e  M æ nds U ndersøgelser 
og A nbefalinger, sa a  b ø r  C olleg iet ei alene an d rag e  paa , a t bem eld te  R eso 
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lution p a a  ny  in d sk æ rp es  d en  n æ rv æ re n d e  F ab rik m este r, m en  ogsaa a t de 
HOHLÉNBERGSKE P rin c ip p er for A g te rsk ib e ts  C onstruc tion  m a a tte  end  yderligere 
co n se rv e res  for M arinen , og a t D e re s  M ajes tæ t i d e tte  Ø jem ed  vilde befale, 
a t d e r  v ed  Lejlighed skulde bygges e t O rlogssk ib  og en  F re g a tte  e fte r hans 
C onstruction  af de C alib rer, som  n æ rm es t sv a re  til de  se n e s te  h e r  indførte. 
F in d e r d e tte  D eres  M ajestæ ts  B ifald, saa  m en e r Collegiet, a t d e t i sin Tid 
saa  m eget an b efa led e  s to re  74 C anonsk ib  „N orge“ og F re g a tte n  „P e rlen “, der 
v a r  b e tæ n k t til 46 K an o n er, m en ogsaa  til, som  sa a k a ld e t dob b e lt F regat, at 
fø re  50 K an o n er, m aa tte  v æ re  de Skibe, d e r  p a a  den  an fø rte  M aade  con- 
se rv e re d e s  for F laad en . — V eien  vil d a  ligefuldt s ta a  aa b e n  for K unst og 
V idenskab  til — om m ueligt —  a t tilvejebringe n o g e t b e d re ; m en  Construc- 
tø re n  gives e t M aal a t sigte til, som  h an  ikke  k a n  tag e  fejl af, og m an b e
h o lder e t M iddel, til nødvend ig  Sam m enligning, som  d en  frem tid ige M arine 
upaatv iv lig  vil p aask ø n n e . —

E ndelig  paaligger d e t Collegiet, e f te r  D eres  M ajestæ ts  B efaling, a t yttre 
sig om, hvo rv id t C om m andør ROTHE h a r v æ re t b e re ttig e t a t a fæ ske F abrik
m este ren  B etæ nkn ing  ov er en  G en stan d , hvorom  han  i tydelige  og k lare  Ord 
h avde  D eres  M ajestæ ts  R esolu tion  af 12. J a n u a r  d. A.

C ollegiet m aa  h e rv ed  foreløbig  bem æ rk e , a t da  s id s tn æ v n te  Resolution 
tildeels v a r given d erv ed , a t D eres  M ajestæ t i e t og a lt b ifa ld t Collegiets, i 
F orestilling  af 7. D cbr. f, A ., frem sa tte  M ening, sa a  b lev  d e t nødvend ig t at 
m eddele  C om m andøren  sam m e i de U d try k , som  e re  an fø rte  i Forestillingen.

Collegiet tø r  an tage, a t D eres  M ajestæ ts  Villie v a r  saa led es  fuldstændigt 
u d try k t, ligesom  ogsaa a t U d try k k en e  i og fo r sig selv e re  tydelige, —

Ikke destom ind re  forekom  d e t Collegiet v ed  M od tagelsen  af Comman- 
dø ren s B rev  af 10. F e b ru a r, a t han  ikke h avde  o p fa tte t R eso lu tio n en s rette 
M ening eller ikke b em æ rk e t, a t R eso lu tionen  ej v a r  given sa a  stric te  for de 
m indre Skibe som  for F re g a tte rn e , og d e t syn es en d n u  e f te r  h an s  sidste E r
k læ ring  af 6, M arts, a t han  ta g e r  U d try k k e t „saav id t m uelig t“ i en  urigtig 
B etydning, u ag te t C ollegiet u n d e r 13. F e b ru a r  tilsk rev  ham  i den  Anledning, 
saa led es som  den  u n d e r Litr. RR. ved lag te  G e n p a rt v iser. M en  d a  det i al 
F ald  v a r Collegiet og ikke F ab rik m este ren , C om m andøren  h av d e  a t henvende 
sig til, n a a r  han  fand t noget til H in d er for R eso lu tionens Iv æ rk sæ tte lse , saa 
sk ø n n er C ollegiet ikke re tte re , end  a t C om m andøren  h a r  v æ re t u b e f ø j e t  til 
a t afæ ske F ab rik m este ren  d en  om handlede  B etæ nkning . Dog b ø r  Collegiet 
ikke lade  u b em æ rk et, a t C om m andør RoTHÉ v ed  a t fo rd re  hiin  B etænkning, 
tillige com m uniserede F ab rik m este ren  d en  a lle rhø jeste  R eso lu tion  til E fter
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retning, saa  a t d e rv e d  ik k e  fra  C om m andørens S ide sk ee te  noget til S tan d s
ning for U dfø re lsen  af D e res  M ajestæ ts  a llernaad igste  Villie. —

S aaledes in d lad es d en n e  Sag a lle runderdan igs t til D eres  M ajestæ ts aller
naadigste A fgørelse .

Admiralitets og Commissariats Collegium. Den 26. April 1826.

B il l e . G r o v e . H o l s t e n ,

Wiborg,"

D en kongelige R eso lu tion  h e rp a a  lød saa led es:

„Hvad Collegiet i n æ rv æ re n d e  a lle ru n d erd an ig s te  Forestilling  e fte r V or 
Befaling h a r op lyst om  afgangne F ab rik m este r  HOHLENBERGS S k ibsk o n stru k 
tioner, finde Vi fu ldkom m en g ru n d e t i de  Os tillige a lle runderdan igste  fo re 
lagte, d id h en h ø ren d e  D o cu m en ter, hvo rfo r Vi h e rv ed  allernaad igst bifalde 
samme i e t og alt, og e r  d e t O s k iæ rt, a t d e t V æ sentligste af, hvad  d e r e r  
passeret om d en n e  fo rtien te  M ands A rb e jd e r, saa ledes e r b leven  sam let til 
E fterretn ing og O plysning i F rem tid en . — D et e r  V or Villie: at F rug te rne  af 
bem eldte A rb e jd e r ikke  skulle tab es  for S ø e-E ta ten , hvorfor Vi h erv ed  a ller
naadigst befale, a t Collegiet skal v æ re  b e tæ n k t paa, n a a r  passen d e  Lejlighed 
dertil gives, a t faa  e t P a r  S k ibe  e fte r  HOHLENBERGS T egninger byggede, og 
skal ved  d e t Forslag , som  d ero m  i sin  Tid b liver a lle runderdan igs t a t ned- 
lægge, form entlig h av es H ensyn  til d e t s to re  74 C anonskib  „N orge“ og den  
dobbelte F reg a t „P erlen “, —

I H enseende  til in d k n eb n e  A g terspeile , d a  holde Vi Os, e fte r hvad Col
legiet ved  flere  L ejligheder h a r  y ttre t  om den  n æ rv æ ren d e  F ab rikm este rs  
Habilitet, fo rv isse t om, a t han  vil see  sig is tand  til a t fo rene hiin Fuldkom 
m enhed m ed de øvrige, fo r e t K rigsskib nødvend ige gode E genskaber, og d e t 
skal a ltsaa  have sit F o rb liv en d e  v ed  V or derom  u n d e r 12. Ja n u a r  d. A. givne 
allerhøjeste R esolu tion , —

De U dtryk , hvo ri Collegiet u n d e r  16. J a n u a r  d. A. h a r com m uniceret O ver- 
ekvipagem esteren V or b e n æ v n te  allerh. R esolution , saavelsom  ogsaa hvad Col
legiet, i O v eren sstem m else  d erm ed , h a r  u n d e r  13. F eb ru a r d. A. tilskrevet 
ham m ed H ensyn  til d en  b e fa led e  Tegning til en C orvette , bifalde Vi a ller
naadigst. —

A ngaaende d en  B etæ nkning , O verekv ipagem esteren , K om m andør R q t h e , 

har a f  f o r  d r  e t  F a b rik m e s te re n  i A nledning  af V or oftnæ vnte  allerhøjeste 
Resolution, d a  finde Vi frem d e le s : a t han  v a r  u b e f ø j e t  til a t indhen te  saa- 
dan Betæ nkning, efte rso m  han, n a a r  han  m aa tte  finde noget til H inder for

17
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Iv æ rk sæ tte lsen  af V ore R eso lu tioner, H olm ens A rb e jd e r ved k o m m en d e , alene 
h a r a t søge F o rh o ld sreg le r hos C o lleg iet; m en  d a  C ollegiet op lyser, a t Kom 
m andøren , ved  a t af fo rd re  F a b rik m e s te re n  hiin B e tæ nkn ing  tillige h a r  commu- 
n ice re t ham  R eso lu tionen  til a lle ru n d e rd an ig s t E fte rleve lse , og a t d e r  saaledes 
ikke e r  sk ee t noget til S tandsn ing  i U dfø re lsen  af V or B efaling, sa a  tillade Vi 
allernaad igst, a t d en n e  P ost b o rtfa ld e r.

H vilket saa led es tilkendeg ives V ort Kollegium  til a lle ru n d e rd an ig s t E fte r
re tn ing  og B ek en d tg ø re lse  fo r V edkom m ende.

Kjøbenhavn d. 9 , Juni 1827.

F r e d e r ik  R .“

S aa led es en d te  d en  fø rste  pun iske  Krig. K ongen  h av d e  u d ta lt sin Dom, 
og F a b rik m es te r  SCHIFTER v a r  i sin F u n k tio n stid  ikke  a t fo rm aa til a t afvige 
fra  den, skøn t han  selv v ed  given Lejlighed u d ta le r  {K onstrukt. K om m is. P ro 
toko l 72 S. 135): „ a t vo re  F re g a tte rs  Indkn ibn ing  ag te r gik til en  uhen 
sigtsm æ ssig G rad . Jeg  h a r  aldrig  fo rlad t d en  M ening, m en  p a a  G ru n d  af de 
s trenge  B efalinger, jeg d esan g aaen d e  h a r faae t, og fornem lig d en  af 12. Ja n u a r 
1827, h a r  jeg ikke k u n n e t a rb e jd e  e fte r  m in O v erbev isn ing ,“

D et e r ikke le t n u  af de frem kom ne A rg u m en te r for og im od a t skønne 
om  R igtigheden af dem , da  d e r  m angler saam ange D o k u m en te r til a t k o n 
tro lle re  S agerne . M en se r m an  hen  til, a t en  sa a  frem rag en d e  K onstruk tø r 
som  F a b rik m es te r  SCHIFTER, d e r i sin  U ngdom  h av d e  tilb rag t c. 2 A a r om 
b o rd  i HOHLENBERGS fø rste  K onstruk tion , F re g a tte n  „ N a jad en “, i e t saa  uroligt 
F a rv a n d  som  M iddelhavet, og d e rv e d  e rh v e rv e t e t g rundig t p ra k tisk  K end
skab  til S k ibets  E g en sk ab e r som  Søskib , kom m er til d e t R esu lta t, „at vore 
F reg a tte rs  Indknibning ag te r gik til en  uhensig tsm æ ssig  G ra d “, m edens han 
ellers fulgte HOHLENBERGS K o n stru k tio n er i alle H e n se e n d e r  i sin  Skibbyg
ning, ja  p a a  enke lte  P u n k te r  e n d d a  gik v idere , m aa  m an give dem  R et, der 
p aasto d , a t HOHLENBERGS Skibe h av d e  en  S vaghed  i R etn ing  af Sødygtighed 
u n d e r visse Forhold , N æ sesø.

S e r m an p a a  d en  an d en  S ide hen  til de  u d m æ rk ed e  R esu lta te r, som 
F ab rik m este r  SCHIFTER o p n aaed e  m ed  sine Skibe, selv m ed  d e t indknebne 
A gtersk ib , e r  d e r  ingen Tvivl om, a t M o d stan d ern e  af d e tte  h a r  o v e rd rev e t 
de ts  M angler.

S trid en  om d e t in d k n eb n e  A g tersk ib  v a r  b lev en  e t G iftstik , som  det 
skulde tage  20 A ar a t faa  B ro d d en  ud  af. A dm ira l C. VAN DOCKUM skriver 
i „Min S am tid “ (R igsark ivet): „S en ere  b lev  ROTHE G en era l-A d ju tan t og d e re fte r 
O v erek v ip ag em este r p aa  H olm en, I denne  P o st fan d t h an  sig stillet ligeover-
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for e t System , som  d e t v is te  sig, a t han  he lle r ikke k u n d e  billige. E t f jen d t
ligt Sindelag in d tra a d te  m ellem  ham  og A dm ira l BlLLE, d e r p a a  m ange M aa- 
der kom til U dbrud , og d en n e  U enighed  v ed v ared e , indtil D øden  saagodtsom  
samtidig b o r tre v  dem  b eg g e .“

K aptajn  H, B . DAHLERUP v a r d en  fø rste , som  e fte r  Togtet til M iddelhavet 
med F re g a tte n  „R o ta“ i A a re t 1838 — a ltsaa  e fte r BlLLES D ød — vovede at 
tangere S p ø rg sm a a le t; m en han  u d ta le r : „Jeg  skal im idlertid  afholde mig fra  
videre a t b e rø re  d e t sm alle A g tersk ib  som  B ygningsprincip og kun  pligtsskyldig 
nævne de F o ran d rin g e r, jeg tro r  k u n d e  fo re tag es ved  Insta lla tionen  p a a  D æ kket, 
som d e t er, h v o rv ed  m ere  P lads vilde v indes b aad e  fo r B ataille  og M an ø v re“ 
(Protokol 72 S. 93); og R esu lta te t blev, a t O v ersk ib e t ag ter b lev  u d v ide t noget 
paa de e fterfø lgende F reg a tte r , m en  U ndersk ib e ts  Form  ikke.

E ndnu  i A a re t  1841 se r  m an e t ganske ejendom m eligt U dslag af S triden . 
Da F ab rik m este r ScHIFTER v a r i E ngland  for a t bestille to H jul-D am pskibe til 
M arinen, sk rev  h an  til K ollegiet, om h an  m aatte  an tage  d e t ru n d e  A gterskib , 
som E ng læ n d ern e  an v en d te  i d e re s  Skibe. K ollegiet indstillede Sagen  til 
Kongen, som  i R esol. af 22, F e b ru a r  1841 ud ta lte , a t han  in te t havde derim od, 
naar S k ibet b lev  fo rsy n e t m ed  b linde G allerier, „saa ledes a t d e t u d e fra  ej 
kan ses, a t d e t e r  ru n d g a tte t .“

F ø rs t ScHIFTERS E fterfø lg er som  F ab rik m este r, O. SuENSON, afløser ved 
K onstruktion  af K o rv e tten  „N ajad en “ i A a re t 1849 HOHLENBERGS indknebne 
A gterskib  m ed  d e t ru n d e ; m en  for a t faa  d e t til a t glide le tte re , k a ld e r han  
det e l l i p t i s k ,  ikke  r u n d t ;  fø rs t i S k ru esk ib en e  b lev  d e t ru n d e  A gtersk ib  
indført u n d e r sit r e tte  N avn.

D et e r vanskelig t a t fo rs ta a  100 A a r  efter, a t Spørgsm aale t om d e t in d 
knebne A g tersk ib  k u n d e  frem kalde  en  saa  b itte r  S trid ; m ed  en Sm ule Im øde
kom m enhed fra  begge S id e r h av d e  S pørgsm aale t le t k u n n e t løses p a a  en for 
alle P a rte r  tilfredsstillende  M a a d e ; m en d e r  m aa  have  v æ re t an d re  M om enter 
i Sagen.

D et e r  saa led es u tv iv lsom t, a t d e t m aa tte  v æ re  en  H onnørsag  for A d 
miral BlLLE, d e r  p a a  d en  T id s to d  p aa  sin M agts T inde som 1. D ep u te re t i 
A dm iralitets- og K om m issaria ts-K olleg iet, a t S tridens U dfald b lev  til F o rdel 
for HOHLENBERGS K o n stru k tio n er, H an  h av d e  sagt god for alle disse K onstruk 
tioner fra  d e res  fø rs te  F rem kom st, og dersom  d e t kun d e  bevises, a t de v are  
forkerte, og M arin en  d e rig en n em  h av d e  faae t daarlige  Skibe, m aatte  S kylden 
først og frem m est fa lde p a a  ham , og d e t k an  m an ikke fo rtæ nke  ham  i a t 

kæ m pe im od af alle K ræ fte r.
M en d e r k u n d e  ogsaa  tæ n k e s  e t an d e t M om ent, som ikke ligger k la rt for

17*
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D agen, m en som  d e r  gives e t F ingerpeg  p a a  i K ollegiets U d ta le lse  om, „at 
K om m andøren  m aa tte  paalæ gges a t opgive, om  nogle af M arin en s farende 
O fficerer, som  have v æ re t ude  m ed  de HoHLÉNBERGSKE S kibe, sku lde hos 
ham  have o p v ak t d en  M ening, som  h an  nu  h a r  fo rfa tte t, og d a  hvilke disse 
O fficerer e r e “.

D e t e r  e t F ak tum , a t O ffice re rn e  v a r  d aa rlig t lo g e red e  i S k ibene  med 
d e t in d k n eb n e  A g tersk ib , og m an k an  tæ n k e  sig, a t de, e f te rh a an d e n  som de 
kom  sam m en m ed  an d re  N atio n ers  O rlogsm æ nd, h a r  fø lt sig d aarlig t stillet 
p a a  d e t O m raad e , og h a r u d ta lt sig om  d e t til F a b rik m e s te re n , M en at de 
unge O fficerer skulde have  d e t b e d re  end  BlLLE og hans S am tid  h a r  haft det, 
fa ld t ikke i BlLLÉS Sm ag, d en  Slags B lød sø d en h ed  sk u lde  d e r  sæ tte s  en  S topper 
fo r — og d e t b lev  d e r  saa læ nge BlLLE levede.



FLAADENS STØRRELSE OG SAMMENSÆTNING 
I TIDSRUMMET 1814-48

I K om m issoriet af 18. F e b ru a r  1814 til R eduktionskom m issionen  fastsa tte  
Kongen, a t F laad en s  S tø rre lse  skulde v æ re  6 O rlogsskibe, 8 F reg a tte r, 

8 Brigger og 1— 200 K an o n ch alo u p p er, og fo r a t kunne forøge F o rsv a rs
væ senet u d en  U dg ifte r fo r d en  kgl. K asse vilde d e t v æ re  y d e rs t vigtigt a t 
kunne for F rem tid en  faa  d e t in d re tte t  saa ledes, a t alle Skibe, som fore p aa  
O stindien, V estind ien  og G rø n la n d , blev  bygget e fte r  saad an n e  Tegninger, 
at de i T ilfæ lde af n y  K rig k u n d e  b ru g es  til S ta ten s F o rsvar.

Paa hv ilket G ru n d lag  K ongen  h a r  fa s tsa t d enne  F laad ep lan  h a r ikke k u n 
net k o n sta te res , m en  d e t frem g aa r tydelig t af R eduktionskom m issionens B e
tæ nkning af 18. M arts , a t d e t kom m er o v e rra sk en d e  fo r dets M edlem m er, 
derib landt K ongens egen  G en e ra lad ju tan t, th i d e t ud ta le s  flere  G ange, a t  de t 
er „efter Befaling", a t F la a d e n  skal hav e  den  S tø rre lse , hvilken ganske sik
kert er forekom m en K om m issionen  urim elig  lille, n a a r  d e t ses hen  til, a t d a  
Flaadens S tø rre lse  s id ste  G ang  b lev  fastslaae t, i A a re t 1781, v a r den  fas tsa t til

27 O rlogssk ibe og 
14 F reg a tte r,

foruden d e t dertil h ø re n d e  A n ta l  m indre  Skibe, og HoHLENBERGS F laadep lan  
af 1803, som ganske vist ikke  b lev  officielt ap p ro b ere t, fas tsa tte  sam m e A ntal 
Skibe. Til G engæ ld  o m fa tted e  K ongens F laadep lan  indtil 200 K anonchaloupper 
med en sam let A rm erin g  af 400 S tk. sv æ rt Skyts, hv ilket i K anonan ta l vilde 
svare til c. 7 M assesk ib e , h vo raf m an k an  slu tte , a t K ongen frem tidig væ sentlig  
vilde bygge p a a  K an o n b aad s fo rsv a re t; m en heri fik han, som d e t vil frem gaa 
af det efterfø lgende, ikke  M edhold , h v e rk en  hos R eduktionskom m issionen  

• eller hos K ollegiet.

R eduk tionskom m issionen  u d ta lte  i sin  fø rste  B etæ nkn ing  af 16. M arts 1814: 
„K om m issionens F o rm en ing  og F orslag  i H ensyn til S k ibene og deres  

Antal e r : a t saav e l de 6 O rlogs Skibe som de 8 F re g a tte r  m aa tte  altid væ re
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af lige S ty rke, og om  d e t nogensinde  tillodes K o n s tru k tø re n  a t indkom m e 
m ed  ny  Tegning, d a  a t B ygningen d e re f te r  a lene  m aa tte  bevilges p a a  Vilkaar, 
a t M aste r, R undholter, Seil og T ak k e lag e  skulde p a sse  til alle S k ibene, saaledes 
a t d e t ku n d e  gaae fra  e t til e t a n d e t, h v o rv e d  e rh v e rv es  saav e l O rden 
som  B espare lse , m en  d a  vi d e rim o d  ikke  an tage  d e t som  nogen  O econom ie 
m ed B rig-B ygninger a t b indes til e t v ist Slags, fo rd i a t  d e r  deels T id efter 
an d en  gives F o rb ed rin g er, d e r  b liv e r v æ rd t a t følge, og dee ls  a t d e re s  Brug 
k a n  blive sa a  forskellig , a t de  ikke b eh ø v ed es  sa a  bekoste lige , og endelig 
ogsaa fordi, a t d e t e r  en  væ sen tlig  F o rd ee l a t k u n d e  v e d  W æ rfv e t med 
u b u n d n e  H æ n d e r n y tte  p a a  den  fo rdelag tig ste  M aad e  d e t M a te rie l, som 
k om m er fra  d e t s tø rre  Skibsbyggerie, sa a  e r  C om m issionens F o rslag  derfo re : 
a t S ty rk en  af de 8 B rigger m aa tillades a t b e s ta a e  dee ls  i m in d re  F reg a tte r, 
deels i s tø rre  og sm aa B rigger, a lt ligesom  T øm m er F o r ra a d e t  v ed  W æ rfvet 
m aa tte  tilbyde.

A t alle O rlogssk ibene m aatte  fø re  24 pdige C a n o n e r p a a  u n d e rs te  og 18 pdige 
C an o n er p a a  ø v erste  B a tte rie , og alle F re g a tte rn e  18 pdige C anoner, da  de 
d e rv ed  ville blive is tan d  til a t m aale  dem , de fø rs te  m ed  e th v e rt a n d e t 2-Dæks 
Skib, og de sid ste  m ed  enhver an d en  F re g a tte  —  og d a  E rfa re n h ed  i den 
sen e re  T id h a r  viist, a t S k ibenes H o v ed rep a ra tio n  ikke  h a r  sv a re t Regning 
til B ekostn ingen , saa  g aaer C om m issionen u d  fra  d en  S æ tn ing , a t de in ten 
d e re d e  Orlog Skibe ikke skulle H o v ed -rep a re re s , m en  b lo t co n se rv e re s  lige
som  F re g a tte r  m ed opho ldende R ep ara tio n .

A t S ty rk en  af C anon C haloupper m aa tte  in d sk ræ n k es  til d e t n u v æ ren d e  
A ntall, saav id t de e re  duelige, n a a r  de h idkom m e, —  C om m issionen  tro r  ikke 
a t d e r  b ø r  fo reslaaes  noget s tø rre  A ntall, dee ls  fordi E rfa re n h ed  u n d e r  Krigen 
h a r viist, a t de ville b live overflødige og ogsaa i S æ rd e le sh e d  m ed  H ensyn 
p a a  V anskeligheden  a t kun n e  b em an d e  d em .“

O m  H andelssk ibenes A nvendelse  til K rigsbrug  u d ta lte  K om m issionen : „Da 
d e r i A a re t 1776 udkom  en a llernaad igst A nordning , h v o re f te r  P rem ie r blev 
u d sa tte  for K offard isk ibes Bygning, saa led es  a t de  i p aak o m m en d e  K rigs Ti
d e r  k u n d e  a rm eres og tjene  som  D efensions Skibe, b lev  en d e l sa a d a n n e  efter 
in d sen d te  og af K onstruk tionskom m issionen  ap p ro b e re d e  T egn inger i en  Række 
af A a r d e re fte r  byggede p a a  p riv a te  V æ rfte r saav e l h e r  som  i N orge  og Hol
s ten  — m en d a  D efensions S k ibe m aa  bygges e fte r  a t k u n n e  b æ re  sin største 
L ast p a a  D æ k k e t og K offard i S k ibene  derim od  til a t b æ re  d en  p a a  Kjølen, 
saa  b lev  d e t sn a rt d e re fte r  funden, a t disse B ygninger b lev  ik k u n  s le tte  D efen
sions Skibe og m aadelige H andelssk ibe , og da  n u  E rfa re n h ed e n  saa led es har 
vist, a t K offardi Skibes Indre tn ing  til i T ilfæ lde af Krig a t k u n n e  b ru g es som De-
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fensions Skibe ikke h a r  k u n n e t sv a re  til H e n s ig te n  saa  tø r  K om m issionen
ikke tilraade , a t no g en  A nord n in g  e ller P rem iers U dsæ tte lse  igen tages for 
saadanne Sk ibes B ygn inger.“

Kollegiet s lu tted e  sig til d e tte  S tan d p u n k t v ed  a t ud ta le : „Da e t Skib, som 
beregnes til F a r te n  p a a  K ina  og O stind ien  i A lm indelighed bruge og behøve 
nogen D efension, og de a ltid  vil behøve  saa  gode S ejlegenskaber, som  dens 
H ovedbestem m else vil tillade, sa a  e r d e t a t haabe, a t R ed ern e  ville for deres 
egen F ordels S ky ld  fo rskaffe  sig gode T egninger til a t bygge saadanne  Skibe 
efter, uden  a t D e re s  M ajes tæ ts  K asse  sku lde  b eb y rd es  m ed  U dgifter til P ræ 
mier. Af de m ind re  K offard isk ibe  kun d e  d e t vel kom m e til N ytte, a t nogle 
var in d re tted e  til a t fø re  A rm atu r, n a a r  ikkun  R ed ern es egen F orm ue kunde 
tilvejebringe det, og d e re s  F o rd e l nogen ledes stem m e derm ed."

Det ses, at K om m issionens Forslag om Skibstyperne stadig holder sig til 
de HOHLENBERGske; M asse-Sk ibet og Fregatter m ed 18 Kanoner, og E ns
artetheden bliver, kan man sige, fastslaaet m ed 3 “ Søm.

M en inden d en  endelige O rdn ing  b lev  tru ffen , skete  d e r  en  D el Forandring . 
Som foran an fø rt henstilled e  saave l K om m issionen som K ollegiet, a t den  en d e
lige A fgørelse m aa tte  v en te , til alle F a rtø je rn e  v a r  kom m en hjem, og først fem 
F jerdingaar e fte r, i Ju n i 1815, b e fa led e  K ongen a t kom m e m ed  den  endelige 
Indstilling.

D esvæ rre  findes K om m issionens 2. B etæ nkning  ikke i R igsarkivet, m en 
af Kollegiets Forestilling  om  S ag en  frem gaar, a t K om m issionens Forslag  gik 
ud paa:

at O rlogssk ibene h e re f te r  m aa tte  føre 30 M  K anoner p aa  u n d erste , 18 M  
paa øverste  B a tte ri sam t ikke  m ind re  end  74 K anoner ialt — og a t F reg a t
terne m aatte  føre 14 S tk . 18 i L aget;

a t C anonchalouppernes A n ta l m aa tte  an sæ ttes  til 80, foruden  6 M orter- 
chaloupper.

D et frem g aar af d e n n e  B etæ nkning , a t K om m issionen h a r søgt a t bøde 
paa de faatallige K rigssk ibe v ed  a t gøre E n h ed ern e  k raftig ere ; for L inieskibe
nes V edkom m ende g aa r m an  tilbage til HOHLENBERGS oprindelig  paa tæ nk te  
Masseskib, „det n y  74 K an o n sk ib “ m ed  30 og 18 M  K anoner, b lo t m ed den 
Forskel, a t D im en sio n ern e  skal forøges saam eget, a t Sk ibet virkelig kan føre 
74 K anoner, i S te d e t fo r de  oprindelig t p aa tæ n k te  70. G runden  hertil m aa sik
kert søges i, a t m an  nu  fan d t d e t 66 K anon-M assesk ib  for svagt overfor and re  
Nationers Skibe af sam m e K lasse, id e t disse p a a  d e tte  T idspunk t v a r b levet 
forøget fra  74 til 84 K a n .1 F o r F reg a tte rn es  V edkom m ende bestem m es, a t

1 T. f. S. 1835 S. 454.
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de skal k o n s tru e re s  til altid  a t have  14 K an o n er i L aget; h e r  fø re r  m an Hoh- 
LENBERGS T anke e t S k rid t v id ere , id e t h an  som  fo ran  a n fø rt k o n s tru e re d e  sin 
F re g a t til 14 K an o n er i L aget, m en  fø rst i K rigstid  vilde in sta lle re  den 14. 

K anon.
M en d e t in te re ssa n te s te  v ed  R eduk tionskom m issionens a n d en  B etæ nk

ning e r  dog S pørgsm aale t om  K an o n ch alo u p p ern es A n ta l; m an  se r  h er for 
fø rste  G ang d e t S pørgsm aal d u k k e  op som  en  O p ta k t til den  M elodi, der 
skal kom m e til a t lyde gennem  hele  d e t 19. A a rh u n d re d e : .s to re  e ller smaa 
K rig sfa rtø je r fo r den  d an sk e  M arine  — d e t fø rs te  T egn p a a  a t D anm ark  fra 
i F o ren in g  m ed  N orge a t have  v æ re t, om  en d  ikke  en  S to rm ag t p a a  Søen, 
sa a  dog en  Søm agt, d e r  m ed sin O rlogsflaade  ku n d e  lade  sin  S tem m e høre 
i m aritim e S pørgsm aal (f. E ks. de  N eu tra les  R e ttig h ed e r p a a  Søen), e r bleven 
en S øm agt af m indre  B etydning . S iden  d e n  o rlogsbyggede F laad e  v a r skabt, 
h av d e  d e r altid  s ta a e t S trid  om, hvilke forskellige Slags L in iesk ibe, d en  skulde 
b e s ta a  af, om d e t skulde v æ re  90 —  80 —  70 —  60 e ller 50 K ano n sk ib e  — de 
m indre Skibe reg n ed es ikke  til K am p flaad en  — n u  s ta a r  S trid en , om d e t skal 
v æ re  Skibe e ller B aade, h e r  R o k a n o n b a a d e ; se n e re  s ta a r  S pørgm aale t om 
D am p k an o n b aad e, flydende F o rte r, T o rp ed o b aad e  eller U n d e rv an d sb aad e  — 
m od Slagskibe.

K ongen  vil have  en K an o n b aad sflo tillep aa  100—200 Stk., m en  K om m issionen 
faa r A n ta lle t s la a e t n ed  fø rst til de  e k s is te re n d e  brugelige  og d e re f te r  til 80, 
d a  den  dels ikke  an se r K an o n b aad en e  for a t have  s to r m ilitæ r V æ rdi, dels 
n æ re r  sto re  B etæ n k elig h ed er ved  O m kostn ingerne  til d e re s  V edligeholdelse, 
hvorom  O v erek v ip ag em este ren  i en  Skr. af 13. Ju n i 1815 u d ta le r :

„løvrig t tillades d e t mig v ed  d en n e  Lejlighed a t h en led e  d e t høje Kol
legium s O pm æ rksom hed  paa , a t ikkun  til 25 C h a lo u p p er h av es S kur, og at 
n a a r  ikke S kæ rm e e ller S k u re  til de  øvrige 47 erho ldes, d a  vil d isse  om faa 
A a r  kom m e til a t ligne de n u h av en d e  s le tte s te , og U dgifterne  til d e res  Ved
ligeholdelse —  d e r  ikke  vil blive ubetydelige , d a  d e t k a n  an tages, a t 10 Ka- 
n o n -C haloupper i den  H en seen d e  (R eparation) fo rd re r  ligesaam eget Værk, 
Beg, T jæ re  og A rb e jd e  pp. som  e t O rlogsskib  —  vilde v æ re  sp ild te“ .

D esuden  vil m an  have  alt an d e t S m aask ib sm ate rie l tilin te tg jort, for at 
de t ikke skal s taa  i V ejen for T ilvejebringelsen  af S to rsk ib sm ate rie lle t; og Kom
m issionen  faa r sin Villie fø rt igennem , d e r  b liv er ikke en  A are to ld  tilbage af 
alt S m aakram m et u d o v er de K anonfartø je r, som  v ed  K rigens S lutning var i 
b ru g b ar S tand.

E ndelig  d. 1. S ep tem b er 1815 re sk rib e re d e  K ongen :
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„Vor O rlogsflaade skal reg lem en te res  til:

6 Orlogsskibe 
8 Fregatter
8 dels smaa Fregatter og dels større ell. mindre Brigger, efter 

som Tømmerforraadet maatte give Anledning til 
80 Kanonchaloupper og 

6 Morterchaloupper.

O rlogsskibene skulle fø re  i d e t m indste  74 K anoner, 30 T  p aa  underste  
og 18 Ti p a a  ø v e rs te  B a tte ri. Til F re g a tte rn e  skal gives en  ny  Tegning, h v o r
efter de kunne bygges til a t fø re  18 Ti K anoner, 14 i L aget og p aa  B akken 
og Skansen en ten  C a ro n a d e r e ller K anoner. — D et h avende  F o rraad  af 24 U 
Kanoner skal b en y tte s  til K an o n ch a lo u p p ern e“.

E fter den  af O v e rek v ip ag em este ren  u d a rb e jd ed e  og af K ongen ap p ro 
berede P lan  skulde F la a d e n  k u n n e  tilvejebringes i L øbet af 16 A ar, saa ledes 
som om staaende T ab e l udv ise r.

Kollegiet n æ re d e  nogen  Tvivl, om  d e t ku n d e  lykkes, d a  d e t m ente, a t 
O verekv ipagem esteren  sa a  lid t fo r optim istisk  p a a  de tils ted ev æ ren d e  F o r
raad af M ateria le r, m en  T id en  gav O v erek v ip ag em este ren  R et; thi af F laade- 
listen vil frem gaa, a t d e r  i A a re t 1833 hav d es:

6 Linieskibe, hvoraf det ældste var 23 Aar
8 Fregatter, — - — 21 -
5 Korvetter, — - — 13 -
5 Brigger, — - — 18 -

samt det fastsatte Antal Kanonchaloupper,

I T idsrum m et 1815 til 1848 underg ik  den  oven fo r an fø rte  F laadep lan  e n 
kelte Svingninger, m en  m ed  d e t endelige R esulta t, a t m an ved  T idsrum m ets 
Slutning stod  m ed  m eget n æ r  sam m e Plan.

D en fø rste  A fvigelse fra  d en  fa s tsa tte  F laadep lan  ske te  um iddelbart efter 
dennes V ed tagelse  og gjaldt:

RO FARTØ JER NE

K om m issionen h av d e  b e reg n e t, a t d e r  vilde v æ re  80 K anonchaloupper 
brugelige, d a  den  indgav  sit F o rslag  i Ju n i 1815, m en da m an i S ep tem ber 
M aaned endelig  h av d e  fa a e t gennem gaaet hele M ateriellet, viste d e t sig, a t 
af de da re s te re n d e  97 K anonchaloupper, v a r  25 af dem  befundne i en  saa- 
dan Stand, a t de  for a t k u n n e  gøre  T jeneste  m aatte  have en  saa  k o stb a r 
Reparation, a t m an lig esaa  godt k u n d e  bygge dem  fra  ny, i S æ rdeleshed  da 

de manglede T akkelage , Sejl, In v en ta r  m. m.
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K ollegiet kom  h e r  i en  lid t vanskelig  S itua tio n ; anbefa lede  d e t at k a s 
sere de 25 C haloupper, v ilde m an kom m e n ed  p a a  e t A ntal af 72, hvilket 
var 8 m indre end  det, d en  kgl. R e so l fas tsa tte , og d e t gik ik k e ; a t o fre Penge 
paa at bygge 8 n y  C h a lo u p p er v a r  d e r  ikke S p o r af L yst til; m en saa  fand t 
Kollegiet p a a  d en  U dvej a t an b efa le  K assa tio n en  af de 25 F a rtø je r  og sam 
tidigt a t u d ta le  d en  Form ening , a t m an  v ed  T øm m erleverancerne  til d e t sto re  
Skibbyggeri e f te rh a an d e n  k u n d e  sam le d e t fo rnødne M ateria le  til de 8 re s te 
rende K anonchaloupper, hv ilke t F o rslag  K ongen ap p ro b e red e  u n d e r 10. O k to 
ber 1815, h v o rv ed  d isses A n ta l b lev  72 ek s is te ren d e  og 8 i M ateria le , — 
men som aldrig  b lev  bygget.

I A a re t 1833 kom  en  m ere  ree l Æ n d rin g  i K anonfartø je rnes S ty rke , for- 
aarsaget v ed  d en  e fte r  F orsøg  tagne  B estem m else, a t Bombekanonen skulde 
indføres til R oflotillen, ikke  a len e  til C haloupperne , m en ogsaa til en ny  ko n 
struere t Kanonjolle, som  v e d  F o rsø g en e  havde v ist sig sæ rde les tilfredsstil
lende ; m en d e rv e d  opstod  S pørgsm aale t, i hvilken U dstræ kning  Jo lle rn e  skulde 
indgaa i d e t hele  A n ta l R o k an o n fa rtø je r, d e r skulde haves.

P aa d e tte  S pørgsm aal b rø d  den  la ten te  K am p om sm aa eller sto re  K rigs
fartøjer, som  h av d e  v æ re t fø rt, siden  den  ny  d an sk e  F laade  skulde skabes, 
ud i lys Lue.

K onstruktions-K om m issionen , d e r havde  b eh an d le t R esu lta te rn e  af F o r
søgene, u d ta lte  an g aaen d e  d e tte  Spørgsm aal i sin B etæ nkning  af 22. Ja n u a r  1833: 

------------„I S k æ rg a a rd e n e  h av e  Jo lle rn e  afgø rende  F o rdele  for C haloup
perne, m en d a  D an m ark  ingen S k æ rg a a rd e  har, og dets K y ste r kun p aa  
meget enkelte  S te d e r  svag t k u n n e  sam m enlignes derm ed , saa  an tages at Ro- 
flotillen nødvend ig  b ø r  b e s ta a  af begge Slags F artø je r.

D et an tages f, E ks, rig tigst a t b ruge  C haloupper ved  H elsingør, D ragør, 
F rederikshavn, F y en s  H oved , G jedser, p a a  E lben  og lign. S te d e r; Jo ller d e r
imod: p aa  K jøbenhavns R h ed ; p a a  Slesvigs V estkyst; i alle for s tø rre  K rigs

skibe tilgængelige H avne  m. fl. S ted e r, —
D et e r  vanskelig t a t afgøre, i hv ilket F o rh o ld  C halouppernes A nta l passe- 

ligst bu rde  s ta a  til Jo lle rn es , u n d e r en  fast B estem m else for d e t sam lede 
Antal, da  d e tte  sa a  m eg et afhæ nger af K rigens N atu r og de S tationer, hvor- 
paa Flotillen som  Følge d e ra f  isæ r k u n d e  blive brugt, den  sidste Krig kan  
ikke give nogen  M aa lesto k  d e r f o r ; th i p a a  den  ene  S ide e r begge Slags K a
nonfartøjer siden  d en  T id  i høj G rad  fo ra n d re d e ; C haloupperne ved  den  
drejende K anon ; B om bekanon jo llerne  v ed  fo rb ed red e  E genskaber i d e t hele, 
Derimod e r  d e t p a a  d en  a n d e n  S ide  upaatvivleligt, a t en  fjendtlig F laade  vil 
være ledsaget af D am psk ibe  til de sto re  K rigsskibes F rem bringelse i Stille.

18 *
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H erv ed  vil Roflotillens B rug i h ø jeste  G rad  p a ra ly s e re s ; d e n  vil blive næ sten 
aldeles u sk ik k e t til A n g reb  og k u n  b rugelig  til den  m est in d sk ræ n k e d e  F o r
svarskrig , d a  d en  ikke  engang i Stille k a n  vove sig ud  fra  K ysten  uden  at 
ris ik e re  a t blive a fsk a a re n  og tilin te tg jo rt. M an  b ø r  ve l tillige tæ n k e  sig 
D am pskibe an v en d te  til K a n o n fa rtø je rn es  F rem b rin g e lse ; m en  d e tte  k an  kun 
ske til lang t m ind re  N ytte  og U dstræ kn ing , d a  K a n o n fa rtø je rn e  ikke kunne 
d æ k k e  d e t dem  frem b rin g en d e  D am pskib , hv ilke t d erim od  e r  T ilfæ ldet med 
det, som  b rin g er e t s tø rre  Skib  i Ilden, og som  d erim o d  s tra k s  k an  gives 

L æ  af d e tte .
K un u n d e rs tø tte t af e ller til H jæ lp for O rlogsflaaden  k a n  F lotillen  under 

saad an n e  O m stæ n d ig h ed er v irke , og saa led es b e tra g te t  k a n  m an  opstille som 
Princip : jo s tæ rk e re  O rlogsflaaden  er, jo s tø rre  b ø r  A n ta lle t af K anonjoller 
v æ re  i Roflotillen; jo m indre  hiin er, jo m ere  fo rn ø d e n t vil d e t v æ re  at have 
e t forholdsvis s tø rre  A n ta l K an o n ch alo u p p er.“

I sin Forestilling  til K ongen om  S p ø rg sm aa le t h a r  m an  d e t Sæ rsyn , at 
K ollegiets fire  M edlem m er d e le r  sig i tre  M in d re ta l:

Bille fo reslaar, a t m an  ku n  skal ho lde  30 K an onchaloupper og 15 K anon
joller i kom plet S tan d  u n d e r  S k u re ; m en  a t T øm m er og alt an d e t M ateriel 
til 20 C haloupper og 10 Jo lle r tilhugget og a fp asse t sa a  n æ r som  m uligt, samt 
S kyts og an d e t T ilbehør ho ldes i B e red sk ab  u n d e r  Tag, id e t han  m ener, at 
d isse F a r tø je r  vil ku n n e  k la rg ø res  til B rug  i L ø b e t af c, 6 U ger.

Holsten og Kinch fo rm ener, a t A n ta lle t af Roflotillens F a rtø je r , som de 
a n sæ tte r  til 80, altid b ø r v æ re  til S ted e , m en  e r  enig m ed BlLLE i Forholdet 
m ellem  K an oncha loupper og K anonjoller,

Schønheyder vil ligeledes altid  hav e  hele  F lo tillen  k am p b ered t, m en  fore
slaar i S ted e t for de nu  i d e t fa s tsa tte  A n ta l af 80 K an o n ch a lo u p p er m anglende 
9 S tk r, a t bygge 1 C haloup og 8 Jo lle r  og is ted e tfo r de 6 M orterchaloupper, 
som  b ø r udgaa, e fte rh aan d en  som  de b liver k assab le , a t sæ tte  6 Kanonjoller. 
M ed o m tren t den  sam m e B ekostning, som  d en  n u  reg le m e n te re d e  S tyrke af 
Roflotillen u d k ræ v er, vilde m an  faa  72 C haloupper og 15 Jo lle r, hvorved 
K anonan ta lle t vilde blive d e t sam m e som  v ed  80 K an o n ch alo u p p er. H an kan 
ikke anse et m indre A ntal tilstræ kkelig t, saa frem t m an  u n d e r  K rig skal ved
ligeholde F o rb in d e lsen  m ellem  Ø erne .

D a K ollegiet ikke k an  blive enigt om S pørgsm aale t, h en stille r d e t til Kon
gen a t træ ffe  A fgørelsen , og i sin R eso lu tion  af 24, F e b ru a r  1833 fastslaar 
K ongen: „D a R oflotillen n u  e r  reg lem en te re t til 72 K an o n ch a lo u p p er og 6 M orter
chaloupper, hvilke sidste  i F rem tid en  b o rtfa ld e r, sa a  syn es O s, a t d e t nu  regle
m en te red e  A nta l af 78 R o fartø je r k u n d e  for F rem tid en  vedb live, m en  hvormange
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af dette  A ntal, d e r sk u ld e  v æ re  C h a lo u p p er og hvorm ange Jo ller m aa af K ol
legiet p aan y  o v erv e jes  og F o rslag  d esan g aaen d e  n æ rm ere  in dsendes til O s -------

At d e t reg le m e n te re d e  A n ta l Roflotillef a rtø  je r altid  b ø r v æ re  tils tede  og 
tjenlige til ø jeblikkelig  B rug ; th i O m stæ ndigheder k u n d e  ind træ ffe , a t B ygnin
gen af de F a rtø je r , om  m an  end  h av d e  behugget T øm m er liggende dertil, ikke 
kunde ud fø res betim elig  n o k .“

Som d e t vil ses fo rsø g te  BlLLE, fo r a t sik re  S torsk ibsflaaden  m od Lille- 
skibsflaaden, a t a n v en d e  d e t sam m e K neb  som  i 1815, nem lig a t lade 2/s af 
R okrigsfartø jerne ek s is te re  „i M a te ria le “, m en d en n e  G ang gik d e t ikke; sine 
Kolleger i K o lleg iet k u n d e  han  ikke faa m ed, og selv K ongen gik im od ham, 
idet han  forlangte, a t d e t fa s tsa tte  A n ta l F a rtø je r  skulde v æ re  tilstede. D et 
blev BlLLES sid ste  Slag for S to rsk ibsflaaden , thi in d en  K ollegiet fik afgivet 
det forlangte S v a r til K ongen , v a r  BlLLE afgaaet ved  D øden, E fte r a t han 
var bleven e rs ta tte t  i K ollegiet af K on treadm ira l C. A. ROTHE, indgav d e tte  i 
fuld E nstem m ighed  sit S v a r til K ongen, som  lød: „K anonjoller af saa  heldig 
K onstruktion som  d en  se n e s t byggede og p rø v ed e  have d e t for sig, a t de 
skønt m eget m in d re  k o s tb a re  a t bygge, vedligeholde og sæ tte  i A ktiv ite t, 
kunne i de  fleste T ilfæ lde agere  i L inie m ed  C haloupperne og u n d e r gunstige 
O m stæ ndigheder u d re tte  d e t sam m e som  disse ; m en de have ogsaa det imod 
sig, a t de ku n  e re  lid e t sk ikkede  til a t fø re  T ro p p er fra  S ted  til an d e t; at 
de overlad te  til sig selv ere , m ed  d e re s  B esæ tning, u d sa tte  for a t blive over
rum plede og o v e rm an d ed e  af s tø rre  K rigsskibes R ofartø jer, og d erfo r ikke 
vel kunne an v en d es  u d e n  i F æ llessk ab  m ed  K anonchaloupper eller ogsaa alene 
paa saad an n e  S ta tio n er, hvo r de i fo rnødne  F a ld  kunne søge B eskyttelse.

M ed H ensyn  h e rtil t ro r  K ollegiet, a t d e t vil v æ re  forsigtigst, a t for d e t 
første ikkun  o m tren t Vs af d e t A n ta l F a rtø je r, som  skal udgøre R o-Flotillen, 
kom m er til a t b e s ta a  af K anonjoller, saam eget m ere som  m an allerede er i 
B esiddelse af d e t b e s te m te  A n ta l K anonchaloupper, Skulde d a  i Tiden, n aa r  
Roflotillen kom  i A k tiv ite t, d en  fo rdelag tige M ening, m an nu  n æ re r  om K anon
jollerne, s tad fæ ste  sig, ville ogsaa de oven fo r næ v n te  økonom iske F ordele  af 
sig selv led e  til d e re s  m ere  u d v id ed e  Indførelse  og A nv en d else .“

M ed H ensyn  til T ilve jebringelsen  af de ny  K anonfartø jer antog Kollegiet, 
at den b u rd e  o rd n es  p a a  d en  M aade, a t n a a r  flere  eller fæ rre  af de n u v æ 
rende C haloupper k a sse re d e s , sku lde e t lige A ntal F a rtø je r s traks igen sæ ttes 
paa Stabel, saa led es a t h v e r G ang tre  af de gamle C haloupper k assered es, 
skulde d e r bygges 1 K an o n b aad  e fte r ny  Tegning og 2 K anonjoller, indtil man 
havde de 15 Jo lle r.

Paa K ongens S pørgsm aal om, hvo rledes K ollegiet tæ n k te  sig d e t fastsatte
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A n ta l af K anonf artø j e r  fo rd e lt i K rigstid , sv a re d e  K ollegiet, a t d e t m aatte 
afhæ nge af O m stæ n d ig h ed ern e  og B esk affen h ed en  af de  fjendtlige S tridskræ f
te r, som  tru e d e  v o re  F a rv an d e . U n d er e t b e fry g te t A nfald  p a a  K jøbenhavn 
fra  Søsiden , m a a tte  en  s tæ rk  A fdeling af F lotillen  forblive h e r. V ar Fjendtlig
h e d e rn e  m ere  re tte d e  p a a  a t fo rs ty rre  H a n d e le n , fo ruro lige K y ste rn e  og 
h in d re  K om m unikationen  m ellem  Ø ern e , sa a  v ilde d e t b live nød v en d ig t a t for
dele  Roflotillen p a a  R igets og H ertu g d ø m m ern es K y s te r  o m tre n t i samme 
F orhold , som  d en  i A n ta l noget s tø rre  Flotille v a r  fo rd e lt u n d e r  s id ste  Krig. 
I alle H en seen d e r m aa tte  d e t an ses  hensig tsm æ ssig t v ed  b e fry g te t U d b ru d  af en 
Søkrig  a t p o s te re  ved  K øbenhavn  o m tren t 40 F a r tø je r  af R oflotillen, d a  man, 
som  E rfaring  i sin T id  v iste, a ltid  vilde have  d e t i sin  M agt sid en  a t kunne 
d e tach ere  flere  e ller fæ rre  af dem  til an d re  P u n k te r, som  m a a tte  behøve  F o r
sv a r e ller F o rstæ rkn ing . O gsaa  v a r K ollegiet af d en  Form ening , a t d e t i S æ r
de lesh ed  i en  saad an  Krig, som  fra  d an sk  S ide væ sen tlig  gik u d  p a a  Forsvar, 
vilde v æ re  n ø d v end ig t a t p o s te re  e t p a ssen d e  A n ta l K an o n fa rtø ie r i Lille Bælt, 
b a a d e  for a t s ik re  K om m unikationen  og fo r sa a v id t m ulig a t ho lde de til
g ræ n sen d e  F a rv a n d e  ryddelige.

U n d er 13. M aj 1833 a p p ro b e re d e  K ongen  K olleg iets Forslag , hvorved 
K an o n fartø je rn es  A nta l an sa tte s  til 63 K an o n ch a lo u p p er og 15 K anonjoller.

V ed d en n e  R eso lu tion  sk e te  fak tisk  en  N ed sk æ rin g  af R okanonflo tillens 
K am pvæ rdi, id e t m an fra  e t A n ta l af 80 F a rtø je r  m ed  160 K an o n e r af svæ rt 
K aliber, gik n ed  til 63 m ed  126 K an o n e r og 15 m ed  1 K an o n  af sv æ rt Kaliber, 
ia lt 141 S tk r.; ganske v ist v a r  de nye B o m b ek an o n e r af sv æ re re  Kaliber, 
m en d e r  hav d es ikke m ange af dem  til D isposition .

M en ti A a r sen e re  b lev  d e tte  F o rho ld  æ n d re t, id e t m an  e fte r  H juldam p
sk ibenes Indføre lse  i M arin en  fan d t sig b e fø je t til a t tag e  S pørgsm aale t om 
R okanonf a rtø  jernes E k s is ten sb ere ttig e lse  op til D rø fte lse . M an  kom  til det 
R esu lta t, a t B o m b ek an o n fa rtø je rn e  en d n u  nogen lu n d e  k u n d e  h æ v d e  deres 
Stilling overfo r den  ny  Slags K rigssk ibe p a a  G ru n d  af d isses  s to re  S aarbar- 
h ed ; p a a  den  an d en  S ide h av d e  H ju lsk ibene d e re s  s tø rs te  B evæ gelighed i 
stille V ejr og sm ult V ande, hvo r K an o n b aad en e  h id til h av d e  haft d e re s  O ver
legenhed  o v erfo r S ejlsk ibet; m en m an antog, a t en S v æ rm  af K anonbaade, 
n a a r  de b lev  d ristig t fø rte , k u n d e  blive farlig nok  fo r e t H ju ldam pskib  med 
dets  s to re  sa a rb a re  Skrog, hvor M ask inen  og H ju lene v a r  u d sa tte  for a t træffes, 
og hvor e t enkelt S kud  ku n d e  gøre d en  s to re  M o d stan d e r ligesaa  værgeløs 
som  i sin Tid de engelske B rigger, n a a r  de laa  i V indstille .

D esu d en  saa  m an  i D am psk ibenes A n v en d e lse  til a t b u g se re  K anonbaadene 
fra  S ted  til S ted  og sam virke m ed dem  i K am pen  e t M iddel til i ikke ringe
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Grad at forøge R oflo tillens B ru g b arh ed . D ertil kom , a t vi i T ilfæ lde af en 
Søkrig kunde blive b lo tted e  fo r Kul til D am psk ibenes Forsyning, saa ledes at 
en stor D el af R igets K y s te r  og S ø s tæ d e r ikke vilde have an d e t til sit F o r
svar end  R oflotillen, I en  F orestilling  til K ongen af M arts 1843 ud ta lte  K ol
legiet derfor, a t e f te r  d e ts  F o rm en ing  vilde d e t sidst reg lem en terede  A ntal 
af 63 K ano n ch alo u p p er og 15 K anon jo ller ikke v æ re  tils træ kkelig t til F o rsvar 
af Rigets K y ste r og V ed ligeho ldelsen  af K om m unikationen m ellem  Ø erne, 
men at m an fo reløb ig  k u n d e  blive s ta a e n d e  v ed  et A nta l af

80 K an onchaloupper og 
20 K anonjo ller,

og at der, ind til d e tte  A n ta l v a r  n aae t, b u rd e  bygges i de t m indste 1 Chaloup 
eller 2 Jo lle r aarlig ; saa læ n g e  d e tte  A n ta l ikke v a r naae t, m aatte  d e r ved  
Kassation k u n  u d sæ tte s  s a a  m ange af de  æ ld re , m indre  b ru g b are  F artø je r, 
at d er altid  v ed  fo ru d g aaen d e  Tilbygning af nye havdes 1 Chaloup eller
2 Jo ller flere end  A a re t forud .

Den 26. M arts  1843 a p p ro b e re d e  K ongen  d e tte  F o rslag ; m en d e t sidst fast
satte A nta l K an o n fa rtø je r n a a e d e s  a ldrig ; thi F o rho ldene fo ran d red e  sig h u r
tigt i d isse A ar, b e g ru n d e t i U dviklingen af D am pens A nvendelse  i Skibene, 
Der havde a lle red e  fra  fle re  S id e r y t tr e t  sig Tvivl, om de nu  brugelige K anon
chaloupper og K anon jo ller v ilde sv a re  til H ensigten , navnlig om de t for dem
nu bestem te S ky ts v a r  sv æ rt og k raftig t nok  isæ r til K øbenhavns Sødefension
og til at holde d e  D am psk ibe , de  k u n d e  blive u d sa tte  for, i R espekt, og K ol
legiet ønskede d e rfo r  u n d e rsø g t, om  Roflotillen ikke i s tø rre  eller m indre 
U dstrækning b u rd e  hav e  en  sv æ re re  og k ra ftigere  A rm ering, navnlig sv æ re re  
B om bekanoner a n b rag t p a a  K anon jo ller af betydelig  s tø rre  D im ensioner.

Paa K ollegiets F orestilling  om  d e tte  Em ne reso lv e red e  K ongen under 
30. Ja n u a r 1846: „K ollegiet h a r a t fo ran s ta lte  de nødvendige erag ted e  Forsøg 
og O vervejelser a n g aaen d e  R oflo tillens A rm a tu r foretagen, V ed denne Lejlig
hed vil d e t tillige v æ re  a t u n d e rk a s te  D røfte lse , om  K anonchaloupperne ganske 
eller tildels i F re m tid e n  b ø r  afskaffes, og b ev æ b n ed e  D am pskibe m ed sam m e 
eller sv æ re re  S ky ts in d fø re s .“

Kollegiet u d b ad  sig K onstruk tions-K om m issionens M ening om dette  A n 
liggende, som  b lev  afg ivet d, 7. Ju li s, A , :

»J A nledning af d e  i C ollegiets S krivelse  af 7. F eb ru a r frem satte  Spørgs- 
maal, h ar K om m issionen h e rv ed  d en  Æ r e  a t e rk læ re : A lle rede  u n d er 22, J a 
nuar 1833 afgav C om m issionen  en  B etæ nkning , i hvilken den  ud ta lte  sig 
fuldstændigen om de forskellige Slags F artø je r, hvoraf R oflotillen nu  b e s ta a r ;
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om  d e , d en  antog hensig tsm æ ssig  a t bygge; om  alles B estykn ing , og 
endelig  m ed s tø rs te  B estem th ed  om  den  a ldeles u n d e ro rd n e d e  Rolle, som 
Roflotillen m a a tte  anses a t spille, e f te r  a t D am psk ibe  v a re  b iev n e  saa  al
m indelige, a t de m aa tte  b e tra g te s  som  en n ø d v en d ig  D el af e n h v e r F laade.

N aa r C om m issionen nu, b e rig e t m ed  de s id ste  13 A a rs  E rfaring , opfor
d re s  til a t give B etæ n k n in g  om  sam m e G en stan d , d a  m aa  d e n  føle sig til
fred sstille t ved , a t d en  tid ligere  afgivne B etæ nkn ing  aldeles findes b e k ræ fte t ved 
E rfaringen , og saa led es  ikkun  b eh ø v e r a t  m od tage  M od ifica tioner.

D am psk ibene og d en  P lads, de  in d tag er i F laad e r, e r  sk re d e t frem  indtil 
nu, i en  P rogresión , o m tren t lig den , m an  k u n d e  fo ru d  ah n e ; ne to p  nu  er 
d e t derim od  a t d e re s  Tal synes a t skulle tiltage, ligesom  d e re s  S tø rre lse  i 
en  ra p id e re  P rogresión , og tillige d e re s  B etydn ing  i F la a d e rn e  a t skulle for
an d re  sig. D e v a re  h idtil ej i a a b e n  Sø a t anse  som  se lv fæ g ten d e  im od stø rre  
Skibe, L in iesk ibe og F re g a tte r , u n d e r  hvis Lag de ej k u n d e  vove sig p a a  G rund 
af d e re s  saam eg et u d sa tte  M ask inerie , og hvis Ild de  d esu d en  ikke  k u n d e  b e 
sv a re  fra  d e re s  en k e lte  sv æ re  K anoner. D e re s  H o v edbetydn ing  v a r  saaledes 
hid til d en : a t s læ be  L in iesk ibene i Stille, sn æ v re  F a rv an d e , til A ngreb  etc,, 
u n d e r  alle O m stæ n d ig h ed er h v o r d isse  ei selv stæ nd igen  v a re  is tan d  til at 
v irke. E ndog  til d en n e  T jen este  an saaes  d e re s  M ask in e rie r som  for expo- 
n e re d e , hv ilke t ses af P rin d sen  af Jo inv illes 2. R a p p o rt om  A n g reb e t paa 
Mogador, da t. d e rfra  21. A ugust 1844.

F ø rs t den  a ller n y es te  T id  v a r  d e t fo rbeho lden  a t anb ringe  S k ru en  til 
a t frem drive  K rigssk ibe; d e tte  h a r  g jort d e t m uligt a t fo rsøge a t give Linie
sk ibe og F re g a tte r  D am p k raft til H jelp, h v o rv ed  de s je ld en t vil kom m e til at 
træ n g e  til D am psk ibene som  slæ b en d e  K raft, og p a a  D am psk ibene  h a r det 
tillad t a t bringe M ask in e rie rn e  i saa  s to r S ik k erh ed , u n d e r  V andlin ien , at 
D am psk ibene, id e t de  ta b e  saam eget af d e re s  B etydn ing  som  s læ b en d e  K raft 
fo r de s tø rre  K rigssk ibe, derim od  genvinde m eget m ere  i se lv stæ nd ig  Kraft, 
d a  de h e re fte r , m ed saa led es s ik red e  M askiner, ville k u n n e  sidebevæ bnes, 
og u d sæ tte s  for L agene af sv æ re re  Skibe u d e n  sa a  s to r  F a re  som  hidtil. 
In te t af disse v ed  S k ru en  frem k a ld te  F orsøg  e r  en d n u  b ra g t til fu ld  M oden
hed, m en ingen uoverv indelige H ind ringer synes a t s ta a  læ n g ere  U dførelsen  
iv e je n ; og ligesom  C om m issionen a lle red e  i B e tæ nkn ing  af 19. N ovem ber 1844, 
m ed  B estem th ed  h a r  u d ta lt sig om  d en n e  ny  A n v endelse  af D am p k raften  i 
Forb indelse  m ed S k ruen , saa  tro e r  d en  ej he lle r nu  a t gaa  fo r v id t, n a a r  den 
i sin V urdering  af R oflotillens V æ rd  i F rem tid en , b e tra g te r  d isse  A nvendelser 
af D am pkraften  p a a  D am pskibe, L in iesk ibe og F re g a tte r , som  alle rede  al- 
m indeligen tra a d te  i K raft.
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G aaen d e  u d  fra  d e tte  S tan d p u n k t, d e r  som  sandsynligen , inden  føje Tid, 
vil væ re  o p n aae t, k a n  R oflotillens Brug, d e r  a lle rede  i 1833 e rk læ red es  for 
høist paralyseret ved D ampskibenes Anvendelse til større Skibes Frembringelse, 
nu e rk læ res  fo r at være dette i en endnu langt højere Grad  d erv ed , a t D am p
kraften  vil blive a n v e n d t d irek te  ligesaavel i L inieskibe og F re g a tte r  som  i 
egentlige D am psk ibe  og u n d e r  V an d e t, a ltsaa  ude  af S kud og u d e  af F a re  
for a t se d e re s  egen  K raft lam m et e lle r tilin te tg jort v ed  en  en k e lt uheldig Kugle.

Roflotillen e r  i sin  N a tu r e t n æ s te n  u d e lu k k en d e  defensiv t V aaben , d e r  
ikkun i m eget sie ldne  T ilfæ lde b ø r  b ruges offensiv t; u n d e r sidste  Krigs første 
E nthusiasm e, og d a  in te t a n d e t V aab en  havdes, b egynd te  m an  a t b ruge  d e t 
offensivt. A n g reb  p a a  L in iesk ibe  in d sk ræ n k ed e  sig im id lertid  til K rigens fø rste  
A ar 1808, og p a a  F re g a tte r  til d e t a n d e t A a r  1809; e fte r den T id in d sk ræ n k e 
des A n g reb en e  i A lm indelighed  til ca ro n ad eb ev æ b n ed e  B rigger og K u ttere , 
hvor de ofte ly k k e d e s ; hvorim od  A n g reb e t p a a  A nholt, og p a a  en  af L in ie
skibe d æ k k e t C onvoy u n d e r  Hielm  en d te  m ed  fu ldstæ ndig t N ederlag . Som 
defensivt V aab en  indgød  d e t derim od  F jen d en  saam egen  R espect, a t de saa  
godt som  aldrig  b leve  an g reb en , u n d tag en  v ed  O verrum pling, og v ed  Busum, 
hvor de und tag e lsesv is  b lev e  h a a rd t angrebne, dog ligeledes af Roflotille, og 
da tilbageviste  A n g reb e t p a a  d en  m est g lim rende M aade. — H vor aldeles for
and re t ville F o rh o ld en e  ikke  d erim o d  v æ re  n u ; som  A n g reb sv aab en  h a r F lo 
tillen ligesaam egen  U b etyde lighed  som  forhen , da  d en  ikkun  k an  b ruges til 
at angribe en k e lte  m ind re  K rigssk ibe u d en  D am pskibe, hvorim od endog T an 
ken om  A ngreb  p a a  e t m ed  D am p k ra ft fo rsy n e t s tø rre  Skib vil v æ re  en 
U m ulighed; og til sam m e Tid h a r  R oflotillen ta b t saam egen  af sin B etyden - 
hed, a t d en  ikkun  p a a  en k e lte  sæ reg n e  S ted er, k an  udgiøre  en  nyttig  D efen
sión. F o rsy n e t m ed  D am p k ra ft vil n u  e t L inieskib  kunne løbe ind, endog i 
en v e lb efæ ste t H avn, n a a r  iøvrig t L oca lite te rn e  begunstigede  det, til enhver 
Tid, m ed e ller m od V ind  og S trøm  og allerhelst i fu ldkom m en Stille, og kan  
der bringe 40 til 50 K a n o n e r til a t b æ re  om tren t ligesaa h u rtig t som K anon- 
chalouppen sin  E ne. D er gives for F rem tid en  ingen an d en  B etryggelse for R o
flotillen im od A n g re b e t af svæ re , m ed  D am p k ra ft fo rsynede  Skibe end  M an
gel p aa  behørig  D y b d e  og D re jep lads fo r disse. L ocalite ter m ed  u d strak te  
G runde e re  saa led es  de  en este , hvo r R oflotillen v ed  a t d anne  e t bevæ geligt 
B atterie , som  sv æ re  S k ibe m a a  blive i A fstan d  fra, kunne endnu  an tages a t 

udgjøre en  ny ttig  D efensión .
N aar d e t sa a led es  e r  vist, hvor y d e rs t in d sk ræ n k e t Roflotillens K raft

altid h a r  v æ re t, a n v e n d t som  offensiv t V aaben , og hvorm eget den  nu  ogsaa
ved D am p k raften s  A n v en d e lse  e r  b lev en  d e t som defensiv t V aaben , saa  giæ lder
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d e tte  ikke alene  for de n u h av en d e  K an o n fa rtø je r m ed  d e re s  n u v æ re n d e  B e
stykning, m en d e t g jæ lder ligefuldt fo r e th v e rt R ofartø j, a lde les u a n se t dets 
S tø rre lse  og B estykning . D e n u h av en d e  K an o n fa rtø je r  k u n n e  alle føre  60 l i  
B om bekanoner. D a  B o m b ek an o n ern e  b lev  indført, b lev  m an  e fte r  m odent 
O verlæ g  s ta a e n d e  v ed  d e t 60 U K alib er til F laad en s  B ru g “ —  og derefte r 
red eg ø r K om m issionen, hvo rfo r den , b e g ru n d e t p a a  E rfa rin g e r b a a d e  hjemme 
og u d en lan d s  fra, ikke  m en e r a t k u n n e  an b efa le  A n b rin g e lsen  af svæ rere  
K an o n er p a a  Roflotillen. D e re fte r  fo r tsæ tte r  K om m issionen :

„E fte r a t d e t saa led es e r  v ist, hvo r u tilfred sstillen d e  R oflotillen  er, ikke 
alene  som  offensivt, m en ogsaa nu  som  d efensiv t V aab en , sam t a t d e tte  ikke 
ligger i B estykningen , d e r  k an  gives d en  sa a  kraftig , som  d e n n e  hid til bruges 
hos an d re  N ationer, m en  d erim od  isæ r i D am p sk ib en e  og i D am pkraftens 
fo re s taaen d e  A n v en d else  i s tø rre  K rigsskibe, sa a  fo rekom m er d e t K om m is
sionen  aldeles ind lysende, a t d e t e r  høj T id a t o p h ø re  m ed  a t bygge flere 
af disse, ej læ n g er til alm indelig D efensión  hensig tsm æ ssige  F a rtø je r . D en til- 
ra a d e r  d e tte  saam eg et m ere, som  d e r  for Ø jeb lik k e t h av es 40 n y  K anon
fa rtø je r, nem lig 23 B om bekanon  C halo u p p er og 17 B o m b ek an o n  Jo lle r, hvilket 
T al d en  m aa  anse  som  d e t hø jeste , d e t vilde v æ re  rig tig t a t b ibeholde.

D en  an tag e r nemlig, a t N y tten  af R oflotillen i F re m tid e n  vil indskræ nke 
sig til K øbenhavns F o rsv ar, d a  h e r  n e to p , om kring S ta ten s  v igtigste Punkt, 
findes de høje og u d s tra k te  G ru n d e , h v o r R oflotillen  h a r  F o rd e l m od enhver 
m ere  d y b ts tik k en d e  M o d stan d e r; d a  d en  e n d v id e re  h a r  d e t F o rtrin  meget 
hurtig  a t ku n n e  gøres m obil, sa a  an tages d en  h e r n e to p  i en  v id  U dstræ k
ning og som  ø jeblikkelig t F o rsv a rsv a a b e n  a t v æ re  af V igtighed, n a a r der 
nem lig til d en  k n y tte s  d en  ufravigelige B estem m else , a t alle F a rtø je r , hvoraf 
d en  b e s ta a r , uafladelig  skulle v æ re  i d en  S tan d , a t de  s tra k s  k u n n e  sæ ttes 
i V andet, a rm eres  og b esæ tte s . M ed d isse  H ensyn  fo r Ø je, og d a  B esæ tnin
gen til d isse  40 B o m b efa rtø je r dog o m tren t vil u d g ø re  1800 M and, tro r  Kom
m issionen  ej, a t d e tte  T al nogensinde  b ø r  o v ersk rid es , hvorim od  d en  antager, 
a t d e t i F rem tid en  y d erlig e re  vil b live re d u c e re t, isæ r  n a a r  hensigtsm æ ssige 
flydende F o rsv arsm id ler vil ku n n e  udfindes.

Ligesom  d en  allerhø jeste  R eso lu tion  h e n ty d e r  p a a  a t bygge Kanonjoller, 
og derim od  a t afskaffe K anonchaloupper, sa a  h a r  K om m issionen  ogsaa for
læ ngst i Indstillingen af 22. J a n u a r  1833 frem h æ v e t Jo lle rn e s  F rem trin  som 
D efensionsvaaben , og e r  u b e k e n d t m ed  A a rsa g e n  til, a t d e r  i d e t mellem
liggende T idsrum  e r bygget flere  C halo u p p er en d  Jo lle r. D en  an tag er, at det 
nuhavende F orhold  ej e r d e t hensigstm æ ssige, m en  fo rm en e r a t m an  i 10 Cha
lou p p er og 30 Jo ller v ilde hav e  haft d e t fo rnødne  m ed  m in d re  B ekostning og
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udkræ vende 400 M an d  m in d re  B esæ tn ing ; skal d e r  a ltsaa  i F rem tid en  a tte r  
blive bygget K anonf a rtø j er, sa a  form enes d e t a t m aa tte  blive B om bejoller. 
Kom m issionen a n ta g e r im id lertid  d e tte  T idspunk t for saa  fjern t, a t d e t ej kan  
bedøm m es fra  v o rt n u v æ re n d e  S tan d p u n k t, da  den  nem lig an tager a t e t Tal 
af 24 højst 30 K a n o n fa r tø je r  som  tils træ kkelig t til K øbenhavns F o rsv a r m od 
Søsiden og R esten  af de 40 K an o n fa rtø je r som  en p assen d e  R eserve , d e r  
kan sta tio n eres  v ed  e lle r d e ta c h e res  til hv ilketsom helst tru e t P unkt. D en an 
ser de t d e rfo r  som  u ø k o n o m isk  a t b ib eh o ld e  flere  end  de 40 B om befartø jer, 
som haves af n y e  T egn inger, d a  den  fu ldkom ne S tand , hvori F a rtø je rn e  idelig 
bør holdes, fo rb u n d en  m ed  de  til d e re s  D okning nødvendige H use, vil m ed
føre en b e tyde lig  s tad ig  U dgift, d e r  vil v æ re  saa  m eget uhensig tsm æ ssigere, 
som de t er tilfu lde b e k e n d t, hvor overo rd en tlig  hurtig  m an vilde v æ re  is tand  
til at bygge en  be ty d e lig  Roflotille, hvis nogensinde dertil o ftere  kunde føles 
Trang.

D a R oflotillen a lle red e  i en  R æ k k e  af A ar e r b leven  forøget imod K om 
m issionens derom  afgivne B etæ nkning , og saa led es a t den  nu  anses for m eget 
større end  fo rn ø d en , id e t d en  b e s ta a r  af 67 C haloupper og 17 Joller, m aa 
man tilraade  a t lad e  R ed u k tio n en  af C haloupperne  finde S ted  ved  Salg eller 
Ophugning fo r a t u n d g aa  a t an v en d e  v id e re  K ræ fte r dels p a a  Bygning af 
Skure, dels p a a  R ep a ra tio n e r, hvortil e llers saa  m egen A nledning m aatte  gives, 
da 33 b land t K an o n -C h a lo u p p ern e  en d n u  h id rø re  fra  sidste  Krig. Im idlertid  
burde H ensyn  tages til læ ngst a t b ibeholde saave l de 9 C haloupper, som  ere  
indre ttede  til d re je n d e  K a n o n e r ag ter, som  og de e fte r den  sidste  Krig byg
gede C haloupper, d e r  for Ø jeb lik k e t m aa tte  befindes i den  Tilstand, a t de 
kunne bruges u d en  p a a  dem  a t anvende  nogen  R ep ara tio n .“

D a O v e rek v ip ag em este ren  p a a  A rb e jd sp lan en  for A a re t 1847 havde op
ført Bygningen af 2 B o m b ek an o n ch alo u p p er, indstillede Kollegiet, a t de skulde 
bortfalde, „eftersom  det, e f te r  de p a sse re d e  foreløbige F orhand linger angaaende 
Roflotillens S tø rre lse , m aa  an tages, a t d e r  i en  lang R æ kke af A a r ikke vil 
blive nedlagt a lle ru n d erd an ig s t F o rslag  om  Bygning af de t næ vnte  Slags C ha
loupper", hv ilket fik K ongens A p p roba tion  — og dermed ophørte Bygningen 
af dette Krigsmateriel.

Inden K onstruk tionskom m issionens F o rslag  om a t sælge de gamle C ha
loupper blev  b rag t til U dføre lse , kom  K rigen i 1848, hvor de kom  til a t gøre 
god N ytte ved  a t b live o m d an n ed e  til T ran sp o rtb aad e  for H æ rens M ateriel.
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SEJL- OG DAMPSKIBENE
For Sejlskibenes Vedkommende skete den første Forandring i Aaret 1832.
Den 9. Juni 1827 resolverede Kongen, at naar Lejlighed gaves, skulde 

der blandt Flaadens Skibe være en dobbelt Fregat efter „Perlen“ af Hohlen-
berg,1 som førte 24 fa  Kanoner paa Batteriet.

Denne Lejlighed mente Kollegiet at foreligge i Aaret 1832, da Søetatens 
Gæld til den kgl. Kasse var løbet op til 275 000 Rbd., saaledes at Kollegiet, 
saafremt der ikke kunde blive tilstaaet det større Midler, ikke saa anden
Udvej til at opnaa Balance end at indskrænke Flaadens Udgifter ved at ind
føre saadanne Forandringer i Skibenes Antal og Art, at Flaadens Bygning og 
Vedligeholdelse blev mindre bekostelig.

Kollegiet foreslog derfor at lade to af de mindre Fregatter udgaa, idet 
to af denne Sort og fire Korvetter mentes fuldstændig at svare til Øjemedet 
med dem, og til Erstatning for Orlogsskibet „Phoenix“, som nu skulde udgaa 
af Flaadens Tal, at bygge en stor Fregat, dog ikke helt efter „Perlen“, men 
en dobbelt Fregat paa 50—60 Kanoner efter de i den senere Tid i den franske, 
engelske og amerikanske Marine indførte Fregatter af denne Slags. Kollegiet 
formente, at en dobbelt Fregat med 14 Kanoner i Laget og 30 eller 24 fa 
paa Batteriet og 18 fa  L/13 paa Dækket rigelig vilde kunne erstatte „Phoenix“, 
hvorimod en stor Fregat efter „Perlen“ ikke var kraftig nok, da den kun fik 
13 Kanoner i Laget og ialt ikkun 46 Kanoner.

Under 3. December 1832 resolverede Kongen, at der til næste Aar skulde 
sættes en Fregat paa Stablen til 60 Kan,; to af de i Flaadens Antal bestemte 
Korvetter kunde udgaa, og at der for Fremtiden kun skulde være 4 Linie
skibe og 2 store Fregatter hver paa 60 Kanoner, foruden hvad der ellers var 
reglementeret.

Kongen havde i sin ovennævnte Resolution ladet to Korvetter udgaa 
i Stedet for som af Kollegiet foreslaaet 2 Fregatter; men da Kollegiet ikke saa 
sig i Stand til for de tilstaaede Pengemidler at bygge og vedligeholde det be
falede Materiel og samtidig afbetale paa Gælden, henstillede det paany til 
Kongen, om det maatte være 2 af de mindre Fregatter, som udgik af Flaade- 
planen, bl. a. motiveret med, at naar to Korvetter udgik af Flaadens Tal, kunde 
man mulig komme i det Tilfælde at maatte bruge en Fregat enten til Kadet
skib eller til de vestindiske Farvande, hvilket betydeligt vilde forøge Udgif
terne. Under 8, Januar 1833 approberede Kongen Forslaget, og fra det Tids
punkt er Flaadestyrken reduceret med to Fregatter. Det blev ganske vist

1 Se S. 129,
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ikke til noget m ed den dobbelte Fregat, men Form indskelsen af F laadestyrken 
blev derfor ikke annulleret.

Kort Tid efter foretoges en Ændring i Flaadeplanen af 1. Septbr, 1815's Be
stemmelse om Fregatternes Hovedarmering, idet man af Hensyn til den Forøgelse 
af Fregatternes Styrke, som paa det Tidspunkt fandt Sted i andre Mariner, 
fandt det formaalstjenligt ogsaa at gaa samme Vej herhjemme. Allerede ved 
Udarbejdelsen af Tegninger til Fregatten Th<>tis var man betænkt paa at give 
den en sværere Armering; men det blev ikke til noget, saaledes at denne 
Fregat endnu fik det 18 E  Skyts som Hovedarmering. Men i Resolutionen af 
10. Maj 1835 om Tegningens Approbation skrev Kongen, at ved Udarbejdel
sen af Tegningen til den næste Fregat, skulde man være betænkt paa en 
kraftigere Armering, og i Henhold hertil fik Fregatten Gefion i 1839 en Arme
ring af 24 U  Skyts.

Efter at den Kommission, som blev nedsat i de sidste Aar af FR E D E 

RIK VI's Regering for at fremkomme med Forslag om Reduktion af Statens 
Udgifter, havde afgivet sin Betænkning, udstedte CHRISTIAN VIII et Reskript af 
17. Marts 1840, der befalede, at Søetatens ordinære Udgifter skulde bringes 
ned til 1 Million Rigsdaler, og bestemte for Materiellets Vedkommende:

„at de Krigsskibe og Fartøjer, som danner vor Flaade, holdes i brugbar 
Stand og vel forsynet med alle Nødvendigheder; — —

Naar for at opnaa dette Maal (Budgettets Nedskæring til 1 Million) Sø
værnets Antal i de nærmeste 10 Aar noget maatte indskrænkes, vilde vi 
ikke finde det uhensigtsmæssig i dette Tidsforløb at stille Bygningen af Linie
skibe, Fregatter og Brigger i Bero, saalænge deres Antal i brugbar Stand 
var: 4 Linieskibe, 6 Fregatter og 6 Korvetter og Brigger.

Derimod maatte Flaaden efter Vort skønnende forøges med 2 eller flere 
uarmerede Dampskibe, og Roflotillen holdes i brugbar Stand ved Bygning af 
hensigtssvarende Fartøjer istedetfor de afgaaende, ligesom alt Materiel maatte 
anskaffes og holdes tilrede for, naar paaforordredes igen at fortsætte Bygnin
gen af større Krigsskibe med fornyet Kraft.“

Som man ser var Nedsættelsen af Flaadens Størrelse denne Gang kun 
en midlertidig Foranstaltning, alt skulde holdes klar til at tage fat igen, saa- 
snart Forholdene tillod det; Flaadeplanen af 1. September 1815 var kun 
undergaaet den Forandring, at 2 af de mindre Fregatter var erstattet med 
2 Dampskibe.

Efter at A dm iralitetet under 19, November 1840 havde indsendt sin Fore
stilling i Anledning af ovennæ vnte Reskript, og Finansm inisteren under 12, Ja-
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nuar 1841 havde afgivet sin Betænkning derom, resolverede Kongen under 
19, Januar s, A,, at der i de nærmeste 10 å 12 Aar skulde bygges:

„2 Linieskibe, det ene at fuldfærdige i 1847, det andet i 1853 
3 Fregatter at fuldføre i 1845, 1847 og 1849 
2 Korvetter, en at fuldfærdige i 1849 og en at paabegynde s. A.
1 Kanonchalouppe aarlig 

dog at nærmere Forslag gøres aarligen i December Maaned om Arbejdernes 
Iværksættelse i det paafølgende Aar, efter de hvert Aar forhaandenværende 
Midler, og bør Formaalet for Bestyrelsen af Vor Søetat i det hele være, at 
alle Indskrænkninger i andre Brancher maa komme Materialfondet tilgode, 
for at Flaaden med dens Tilbehør stedse kan holdes i brugbar Stand,"

Da Kongen i sit Reskript af 17, Marts 1840 havde anført, at de deri 
nævnte Skibe altid skulde være i fuld tjenstdygtig Stand, havde Kollegiet for 
at kunne opfylde denne Betingelse ved Udarbejdelsen af Byggeplanen taget 
Hensyn til, at der af hvert Slags Skib var et fuldstændig tjenstdygtigt i Reserve, 

Paa Grund af forskellige Forhold: Udsættelse af Fregatbygningen af Hen
syn til Tvivl om Armeringen; Spørgsmaalet om Bygning af en ny Brig 
m, m,, var der allerede efter et Par Aars Forløb kommen Uorden i Bygge
planen, og under 29, Oktober 1843 resolverede Kongen derfor: „Da den un
der 19, Januar 1841 allernaadigst approberede Byggeplan er bleven noget for
rykket, gentager Vi vor Opfordring til Kollegiet at nedlægge nærmere Be
tænkning om de Forandringer i samme, som Flaadens nuværende Tilstand 
gør ønskelig, og Vi forudsætte, at der ved Indsendelsen af en forandret Bygge
plan tages Hensyn til Bygningen af tvende Dampskibe, om hvis Størrelse og 
Bygning Kollegiet ifølge Vor Resol, af 10, Januar d, A, vil have at nedlægge 
Forestilling."

I denne gik Kollegiet ud fra, at naar der ikke kunde stilles større Penge
midler til Marinens Brug end de normerede, maatte Anskaffelsen af 2 Damp
skibe ske ved at opofre nogle af Sejlskibene, Da man gik ud fra, at der 
ikke kunde slaas af paa Linieskibene, eftersom disse udgjorde den principale 
Del af Stridskræfterne tilsøs, og der var stærkt Brug for de mindre Skibe 
til Kadet-, Vagt- og Øvelsesskibe samt til den vestindiske Station, mente 
man, at det ikke vilde være heldigt at foretage nogen Indskrænkning af de 
her nævnte Klasser af Sejlkrigsskibe. Tilbage var der da Fregatterne, som 
Kollegiet, henset til den Brug man gjorde af dem hos andre Sømagter, mente 
var den Skibsklasse, man bedst kunde slaa af paa, saameget mere som man 
om fornødent vilde med Tiden have den Udvej, efter andre Nationers Eksempel, 
at kunne afsløjfe de ældre Linieskibe til Fregatter.



I TIDSRUM M ET 1814— 48 151

Under disse Forhold mente Kollegiet at kunne forsvare at foreslaa Fre
gatternes Antal indskrænket til 4, naar disse saa kom til at bestaa af 2 som 
„Gefion" og 2 som „Thetis“.

Under Forudsætning af, at 2 Fregatter udgik og erstattedes med to Damp
skibe vilde Flaadens Styrke i Aaret 1850 blive:

5 Linieskibe fuldt tjenstdygtige, hvoraf det ene dog nær ved at udgaa af 
denne Dygtighedsgrad.

1 Linieskib til Brug i Nærheden eller som Blokskib.
4 Fregatter fuldt tjenstdygtige.
2 Fregatter til Brug i Nærheden eller som Blokskibe
2 Korvetter fuldt tjenstdygtige
1 Korvet til Brug i Nærheden
4 Brigger fuldt tjenstdygtige
1 gammel Brig foruden 4 Dampskibe og Roflotillen.
Til Slut udtalte Kollegiet i sin Forestilling:
„Ved Affattelsen af nævnte Udkast har Kollegiet haft for Øje at faa det 

mest mulige udført ved Holmen. Men Kollegiet tør ikke undlade at bemærke, 
at Planens Udførelse vil være afhængig af, hvorvidt Pengemidlerne blive til
strækkelige, ej alene til at bygge og vedligeholde Skibene og Roflotillen med, 
men ogsaa til at forsyne dem med alt tilhørende Inventarium af bedste Slags 
og til at holde det fornødne Antal af øvede faste Folk saavel til Sejl- som 
til Dampskibe, hvilke sidste ogsaa udfordrer Anlæggelse af et kostbart Ma
skinværksted, foruden at der forestaar en bekostelig Reparation paa Dok
ken og dens Sluser, samt Anlæggelse af en Opslæbnings Bedding, medens 
Søetatens -faste Udgifter allerede siden Budgettet for Aaret 1841 udkom, er 
bleven forøget med c. 41 000 Rbd. aarlig, hvortil endnu kommer Finantsernes 
Krav i Anledning af Heklas og Ægirs Anskaffelse, hvorpaa ifjor maatte af
betales 9000 Rbd. og iaar ligeledes skal afdrages 9000 Rbd. Ogsaa er Planen 
affattet under den Forudsætning, at ved større Udrustninger end de alminde
lige, ved Budgettet af 1841 befalede, maatte det fornødne Tilskud fra Finant- 
serne bevilges. Kollegiet vil ikke være istand til, uagtet det indgaar i den 
yderste Detail af Økonomien, endnu i en lang Række af Aar at faa den Del 
af Skibs- og Ammunitions Inventarium, som burde haves i Forraad, komplet
teret til alle Flaadens Skibe og Fartøjer — flere Ting kunne ikke haves i 
stort Forraad, fordi de dels bedærves ved at henligge, dels blive forældede, 
saaledes at de ikke svare til, hvad der fordres, naar de skulle tages i Brug; 
og det vil ikke blive muligt, af de nu tilstaaede Pengemidler at faa noget
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tilovers, hvoraf didhenhørende Anskaffelser og andre Udgifter ved ekstraordi
nære Udrustninger kunne bestrides.“

Kollegiet, 1. F e b ru a r 1844.

Under 7. Februar 1844 approberede Kongen dette Forslag, men forbeholdt 
sig at tage nærmere Bestemmelse om Fregatternes Størrelse; denne Bestem
melse tog han d. 1. Januar 1846, idet han fastslog, „at der i den nærmeste 
Fremtid ved Flaaden skal haves 2 Fregatter som „Gefion“ og 2 som „Thetis“ 
efter de forbedrede Tegninger,“ men den økonomiske Side af Sagen kom 
Kongen ikke ind paa.

Fuldførelsen af dette Program blev noget forhindret ved Treaarskrigen 
1848—50; men ser man hen til det Materiel, som fandtes ved Udgangen af 
Aaret 1847, og som findes i omstaaende Tabel, vil man se, at Flaadeplanen 
af 1. September 1815 var, trods de midlertidige Indskrænkninger, fuldt over
holdt, ja Roflotillen var endda noget forøget, og Flaaden havde faaet en Til
vækst af 5 Hjuldampskibe, hvis nærmeste Bestemmelse var Bugsering samt 
Vedligeholdelse af Forbindelsen mellem Øerne.

Naar Marinen kunde stille denne Flaade paa Benene, skyldtes det for 
en Del, at alle de Foranstaltninger, der var gjort for at forhøje Skibenes Leve
tid, var kronet med Held, et Forhold som vil blive nærmere behandlet under 
„Materiellets Vedligeholdelse“.

FLAADENS ARMERING
Ovenfor er Skibenes Hovedarmering anført, saaledes som den blev fast- 

slaaet ved Flaadeplanen af 1. September 1815, samt den Afvigelse herfra som 
Tidens Fordringer førte med sig for Fregatternes Vedkommende. Men der 
foregik i dette Tidsrum en bemærkelsesværdig Udvikling af det sekundære 
Artilleri til samme Kaliber som Hovedartilleriet, der resulterede i en Forøgelse 
af Flaadens Kampværdi og i et Eenhedsprincip for Skibenes Armering, som 
selv HOHLENBERG næppe havde drømt om, og hvorom her skal gives en kort 
Redegørelse.

Paa det Tidspunkt, da Fabrikmester HOHLENBERG begyndte sin revolu
tionerende Omformning af Krigsskibsbygningen herhjemme, anvendtes 6 for
skellige Slags Skyts til Skibenes Armering, nemlig:

36 M  — 24 E  — 18 i? — 12 E  — 8 og 6 H  Kanoner,
hvoraf de 5 første til Linieskibe og Fregatter, den sidste til Brigger, saaledes 
at Linieskibene havde 3 forskellige Kalibre Skyts, Fregatterne 2 og Briggerne 1,
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eller med andre Ord, hvert D æ k havde sit eget K aliber aftagende i Størrelse 
fra underste Dæk opefter af Hensyn til Skibets Stabilitet og til Skibssidens 
aftagende Evne til at optage Rekylen ved Kanonernes Affyring,

HOHLENBERG indførte Caronaden i Skibenes Armering og anbragte samme 
Kaliber Caronader paa Skanse og Bak som Linieskibenes underste Batteris 
Kanoner; men da han ikke vilde bruge Caronader i Røsterne af Hensyn 
til Faren for Antændelse af Vant og Barduner, fik Linieskibes og Fregatters 
Skanse og Bak en Armering af uensartede Kalibre Skyts (8 og 12 H  Kanoner 
og 30 U  Caronader) og Fregatterne et Kaliber Skyts til, nemlig den 30 U  
Caronade.

Paa Let-Fregatter og Let-Brigger indførte HOHLENBERG Caronader som 
eneste Slags Skyts, men som foran anført (S, 73) havde allerede K om m is
sionen af 29. D ecem ber 1801 foreslaaet at Let-Fregatterne fik et hensigtsmæs
sigere Skyts end Caronaden, der, trods den store Udbredelse den havde 
faaet i de førende Mariner, aldrig havde været populær i den danske Marine,

Det lykkedes den første videnskabeligt uddannede Søtøjmester, Kaptajn 
HøYER, i 1804 at konstruere en kort 18 Kanon af 10 Kaliber Løblængde 
(L/10), som vakte almindelig Tilfredshed og straks reglementeredes som Ar
mering for Let-Fregatter og Brigger, saaledes at disse to Skibstyper havde 
samme Skyts allerede fra Begyndelsen af Aarhundredet.

Da man efter Krigen 1807—14 paabegyndte Genopbygningen af Flaaden, 
bibeholdt man den korte 18 I I  Kanon som Armering for Korvetter og Brigger.

Den for den første Fregat, Freja, og det første Linieskib, Dronning M aria, 
bestemte Armering var

Fregat. Linieskib.
Batteri 28 Stk. 18‘tt L/17 Kan, U.Batteri 30 Stk. 30® Kan.
Skanse^ 10 „ 30® Caronader 0 . „ 32 „ 18® L/17 Kan,
og Bak J 8 „ 8 ® Kanoner

S k a n s e  ) 4  „ 12 ® K a n ,
og  B a k  ) 18 „ 30 ®  C a ro n a d e r .

Uhensigtsmæssigheden af det blandede Skyts paa Skanse og Bak havde 
man et aabent Øje for, og dette i Forbindelse med den almindelige Uvillie 
mod Caronaden bevirkede, at Ønsket fremstod om i Stedet for de to Slags 
Skyts at faa en Kanon, der kunde erstatte dem begge, altsaa ikke være tun
gere end den 30 I I  Caronade.

Det lykkedes den daværende Søtøjmester, Kaptajn P. M. TUXEN, i 1824 at
konstruere en 18 Ti Kanon L/13 af den opgivne Vægt, med hvilken der blev
afholdt sammenlignende Prøver med de 8 ti Kanoner og 30 l i  Caronader

20
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med det Resultat, at den ny Kanon blev foretrukken, idet den medførte føl
gende Fordele:

Man fik en temmelig rolig og dog kraftig Kanon, d er p aa  n æ rt Hold 
kunde anvendes med dobbelt Skarp og selv paa  læ ngere A fstand kunde virke 
med Kraft.

M an undgik det b landede Skyts paa  Skanse og Bak.
Man fik ryddeligere Dæk, og
M an undgik de store Porte for C aronadeslæ derne, hvorved Besætningen 

p aa øverste D æk blev m indre udsat for F jendens S kraa  og K ardæ sk, og man 
fik rum m eligere Finkenet.

Ved kgl. Resol. af 9. Maj 1825 blev denne Kanon reglementeret, som 
Skanse og Baksskyts for Linieskibe og Fregatter, hvorved man var kommen 
saa langt i Retning af Skytsets Eensartethed, at der kun fandtes

2 K alibre S ky ts: 30 U og 18 E  K anoner til alle Skibene fra Linieskibe 

til B rigger inklusive.
Da den franske Oberst i Marineartilleriet PAIXHANS i Midten af 1820'erne 

fremkom med sit Forslag om Bombekanoner og samtidig fremsatte Tanken 
om kun at have eet Kaliber Skyts, men af forskellig Vægt til de forskellige 
Dæk, kunde Konstruktions-Kommissionen med god Ret sige,- at den danske 
Marine allerede havde gennemført Eenhedsprincippet for Skytsets Vedkom
mende i saa stor Udstrækning, som man fandt tilraadeligt; thi da der var 
saa stor Forskel paa en 30 E  og en 18 E  Kugle, at der ikke var Mulighed 
for Forveksling selv under Kampens Hede, var der ingen Grund til nu at gaa 
videre hos os i den Retning.

Kort Tid efter kom man imidlertid Eensartetheden endnu et Skridt nær
mere, nemlig da Tegningen til Korvetten G alathea blev approberet d. 5/s 1827, 
idet der paa dens Batteri indførtes den 18 H L/13 Kanon, og samme Arme
ring fik den næstsidst byggede Sejlkorvet V alkyrien , saaledes at fra det Tids
punkt havde Linieskibe, Fregatter og Korvetter samme Slags Skyts paa Dækket.

Efterhaanden som de større Mariner gik over til PA IXHANS Forslag at 
indføre ensartet Kaliber paa deres Skibe, nemlig det 30 U , blev vore Linie
skibe af Dronning M aria Typen for underlegen i Styrke med sit 18 U Skyts 
paa øverste Batteri og Dæk, hvorfor Spørgsmaalet naturligt maatte komme 
frem om at give vore Linieskibe og Fregatter en kraftigere Armering.

Allerede ved U darbejdelsen af Tegningerne til L inieskibet Christian VIII 
i A aret 1833 var Spørgsm aalet frem me om at give Skibet en en sarte t Arme
ring af 30 M K anoner, m en F abrikm esteren  erk læ rede, a t det kunde ikke
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lade sig gøre uden at forøge Skibets Dimensioner, og da man ikke vilde ind
lade sig herpaa, blev det ikke til noget dengang.

Men da det sidste Sejllinieskib skulde konstrueres, ønskede Kollegiet, at 
vore fremtidige Linieskibe skulde, med Bibehold af det 30 Ti Kaliber paa 
underste Batteri, have en kraftigere Armering paa øverste Batteri, for at 
de kunde blive omtrent lige saa stærke som den Klasse Skibe i andre 
Mariner, navnlig den franske og engelske, til hvilken de efter deres 
Dimensioner i Virkeligheden hørte. Den nærmere Udvikling af denne Sag 
vil findes under Beskrivelsen af Linieskibet Dannebrog, som løb af Sta
belen i 1850; her skal kun anføres det endelige Resultat, der blev, at Linie
skibet D annebrog fik 30 Ti lettere Kanoner paa øverste Batteri og 30 E  
Granatkanoner paa Dækket, hvorved den danske Marine fik en Repræsen
tant for den Krigsskibstype, som man kan kalde:

Sejlkrigsskibenes D readnoughter: all big gun ships.
Fregatten Gefion havde som ovenfor anført faaet 24 E  Kanoner; men 

efter at den var bleven ødelagt i Eckernførde Fjord, besluttede man sig til at 
armere den sidst byggede Sejlfregat Tordenskjold med 30 E  Skyts af samme 
Vægt som Linieskibets øverste Batteri og Dæk, og endelig antages Linieski
bets og Fregattens 30 E  Dækskanon, som Armering for den sidstbyggede 
Sejlkorvet N ajaden , hvorved man var naaet til

kun 1 K aliber S kyts: det 30 E

for den fremtidige danske Flaades Krigsskibe, idet Briggen paa det Tidspunkt 
ikke mere henregnedes til disse. — Eenhedsprincippets fuldstændige Sejr for 
Sejlkrigsskibes Armering: den glatløbede Kuglekanon; men saa kom det rif
lede Skyts og ødelagde Princippet.

F L A A D E N  VED 1. J A N U A R  1848. 

Linieskibe (6) Fregatter (8)
Danmark . . , , . . .  66 Kan. 30 Aar g i.1 Nymphen . . . . ,. . . 40 Kan. 32 Aar gi.
Dronning Maria . . .  84 — 24 - - F y lla ............ ... . , . . 40 — 31 - -
Waldemar. , . . Freja . . . . . . . . . . 46 — 28 - -
Frederik V I. . . Rota . . . . . . . . . . 46 — 25 - -
Skjold............... Havfruen. . . . . . . . 46 — 22 - -
Christian VIII. . . . .  84 7 - - Bellona............... . . . 46 — 17 - -
Dannebrog . , , Thetis ................ . . . 48 — 7 - -

G efion ............... . . . 48 — 4 - -
Regnet fra Afløbningsdatoen. Tordenskjold . . . . . 48 — paa Stabel.

20*
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*•- : Corvetter (8) Roflotillen  (78)
Najaden . . 27 Aar gi. Kanonchaloupper.............43 hvoraf 32 gi.
Flora ............ ............ 20 — 21 - - Bombekanonchaloupper . 23
Valkyrien . ............ 20 — 1 -  - Bombekanonjolier. . . . .  17
Galathea, , ............ 32 — 16 - - Kanonjoller......................... 4

B arkskib 87

Saga . . . . paa Stabel. D am pskibe
Brigger Hekla . . . .  paa 2 Bombekan. og 4 Kan.

St. Croix. . Gejser. . . .  - 2 — 4 —
Mercurius . ............... 12 — 12 - - Skirner . . .
St, Thomas ............ 16 — 23 - - Ægir, . . . .  - 2 Kanoner
Ørnen , . . ............ 16 — 9 - - K ie l ............1 „

Skonnerter
Hebe i *ransportskibe

Elben . . . . 8 Kanoner alle ny paa nær Kiel.
P ilen ............ 1 —

Delphinen . 1 —



SKIBSMATERIELLET 1814-48

FABRIKMESTER SCHIFTER

A n d r e a s  S c h i f t e r 1 er født den 26. August 1779 som Søn af CHRISTIAN 

Xx .  SC H IFT ER , Kaptajn i det Asiatiske Kompagnis Tjeneste, og Hustru 
K a r e n ,  f. I b s e n .

Han blev indskrevet som Kadet d. 26. Juni 1786, altsaa knap 7 Aar gam
mel; i Aaret 1792 fik han Lov til at gøre 2. Togt med Kadet-Fregatten „Fre- 
deriksværn“ paa egen Bekostning og blev d, 17. Februar 1794 antaget som 
virkelig Kadet; tog i Aaret 1797 Officerseksamen i de Videnskaber, der læstes 
i Land og erholdt den Gernerske Medaille som den Kadet, der havde præsteret 
mest i disse Videnskaber; d, 7. September 1798 udnævntes han til Sekond
løjtnant med Gage og ansattes ved Haandværkerstokkens 1, Kompagni.

SCHIFTER blev straks efter sin Udnævnelse til Officer udkommanderet med 
Fregatten „Hvide Ørn“, som skulde til Middelhavet; men et Par Dage, forinden 
Fregatten skulde gaa under Sejl, blev SCHIFTER syg, saa at han ikke kom med, 
og undgik derved den Skæbne, som ramte dette Skib, idet det Aaret efter 
gik under i Middelhavet med hele sin Besætning.

En Maaned senere udkommanderedes han med Fabrikmester HO HLEN - 

BERGS saa berømte første Konstruktion Fregatten „Najaden“, Chef Kaptajn 
J .  C. K r i e g e r , og her om Bord fik SCHIFTER god Lejlighed til i henved to Aar 
at faa praktisk Kendskab til den Hohlenbergske Skibskonstruktion, hvilket 
skulde komme til at spille saa stor en Rolle i hans Liv, Fregatten skulde til 
Eskadren i Middelhavet, kommanderet af daværende Kommandør-Kaptajn 
S t e e n  A n d e r s e n  B i l l e , og her befandt sig da samlet de tre Officerer, som 
senere gennem mange Aar skulde komme til at staa i Marinens mest frem
skudte Stillinger: B lLLE som Deputeret i Kollegiet, K RIEGER som Overekvipage- 
mester og SCH IFTER som Fabrikmester.

Den 28. Maj 1800 kom SCHIFTER i tyrkisk Fangenskab i Tunis, idet han, 
efter den Højstkommanderendes Ordre, med et Fartøj skulde bringe Kon-

1 Til U darbejde lsen  e r b e n y tte t: U .F . Nissen: E fterre tn inger om S øofficerer (Rigsarkivet) 
og: Selvbiografi af A ndreas S ch ifter . Personalh is to risk  T idsskrift 4 R. VI Bd. S.
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sulens Dragoman med Brev fra den Højstkommanderende til Beyen ind til 
to Korsarer, der laa under Land. Korsarerne overfaldt imidlertid Fartøjet 
med stor Overmagt; SCH IFTER selv fik et svært Saar i Hovedet, og Fartøjets 
Besætning blev hurtig overmandet og slæbt i Land som Fanger. En fuldstændig 
Beskrivelse af denne Episode findes i S c h i f t e r s  Selvbiografi, Først i Slut
ningen af August Maaned s, A, slap SCH IFTER ud af Fangenskabet og kom til 
Tjeneste igen i Eskadren, først en kort Tid i Fregatten „Triton“ derefter igen 
i Fregatten „Najaden“,

Imidlertid havde Kollegiet udset SCH IFTER til at uddannes i de viden
skabelige Fag, og allerede d. 10. Marts 1800 udstedtes Hjemrejseordre for ham 
med Fregatten „Hvide Ørn“; Kollegiet vidste paa det Tidspunkt ikke, at 
„Hvide Ørn“ var gaaet under d. 29. December 1799. Den 13. Maj 1800 ændre
des Ordren til, at SCHIFTER skulde retournere med Briggen „Giommen"; men 
inden denne Ordre naaede SCH IFTER, sad han i tunesisk Fangenskab; endelig 
d, 31. Oktober udstedtes Ordren: „skal da han er løsladt fra Tunis gaa hjem 
enten med et af de retournerende Krigsskibe eller et Koffardiskib“; og d. 14. 

November 1800 beordredes han til „at anhøre Prof. B U G G ES Forelæsninger 
over Konstruktion, Søartilleri og Vandbygning m. m.“. (N i s s e n ).

SCHIFTER var ikke glad for Hjemkaldelsen, da han ikke følte nogen Lyst 
til de videnskabelige Studier, og bad derfor den Højstkommanderende om at 
maatte forblive i Middelhavet; men denne erklærede ikke at turde handle 
imod en Ordre, der mulig kunde være given af flere Hensyn,

I Maj 1801 kom SCHIFTER til København, og i Slutningen af Oktober 
Maaned beordredes han til at frekventere Prof. BU G G ES Forelæsninger, som 
allerede overværedes af 8 unge Søofficerer, og da den Virksomhed, Marinen 
i nogle Aar havde udfoldet ved Ekspeditionerne i Middelhavet, Vest- og 
Ostindien, var betydeligt indskrænket, besluttede SCHIFTER sig til ikke at fra
sige sig den Vej til Kundskabs-Erhvervelse, som her tilbødes ham. To Aar 
senere indtraadte han i Ægteskab, „og derved styrkedes min til da kun svagt 
hafte Tanke at foretrække at aspirere til en videnskabelig Post for det mindre 
rolige Sømandsliv“, siger han i sin Biografi.

S c h i f t e r s  Uddannelse til Fabrikmester kom til at foregaa under andre 
Former end hidtil havde været i Brug i Marinen, hvorom her skal gives en 
kort Redegørelse.

Medens Marinens første videnskabeligt uddannede Skibbygger OLE 

JUDICHÆ R, havde faaet sin videnskabelige Uddannelse af den berømte OLE 

R ø m e r , havde de senere vordende Fabrikmestre som Regel faaet deres Ud
dannelse hos den tjenstgørende Fabrikmester, saaledes som det er omtalt for



HOHLENBERGS Vedkommende, og derefter studeret udenlands paa egen Haand 
i et længere Tidsrum, inden de fik Ansættelse i Embedet som Fabrikmester. 
Men Forholdenes Udvikling gjorde en Forandring ønskelig, hvilket klarest og 
tydeligst fremgaar af Kollegiets Forestilling til Kongen af 5. November 1801:
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Fabrikmester A ndreas S ch ifter

„I henved 50 Aar har man fundet nødvendig, at Skibbyggeriet, Mekanik 
og Hydraulik kunne faa en videnskabelig Behandling ved Søe-Etaten, og der 
er af og til ansat unge Officerer, som skulde studere disse Videnskaber, snart 
under Lektor MATHESEOS, snart under Fabrikmestrene; men dels er saadant 
bleven afbrudt, dels har Manglen af Udsigt til Levebrød for de, som opofrede 
Søfart og den deraf flydende Forfremmelse i Etaten, skabt Ulyst hos de Stu
derende til at vælge den møjsommelige videnskabelige Bane, fremfor den
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behageligere Vej som Søofficer. Ikkun for en Skibbygger under Navn af Fabrik
mester har der været Udsigt til Virkekreds og Levebrød, hos denne har man 
søgt de andre Kundskaber, og Umuligheden for ham at opfylde et saa udstrakt 
Emne har gjort, at den ene af disse Dele er fortrængt af den anden og sæd- 
vanligst af Skibbyggeriet, som gav Levebrød.

Artilleriet er hidtil blevet behandlet praktisk, bunden til andre Landes 
Opfindelser, har man vanskeligt kunnet vælge selv, altsaa ikke kunnet nytte 
den Videnskabelighed, hvortil Artilleriet er steget i andre Lande, formedelst 
det Lys som Physik og Chymie har udbredet derover. Vel haves nu en Mand 
i Captain HøYER, som iblandt flere Ting ogsaa har studeret og rejst paa 
Artilleriet, men ham er af Nødvendighed paalagt saa mange andre Forretnin
ger, at han intet eget Fag har.

Dette Collegium har i de seneste Aar ofte savnet Mænd, som kunne 
overdrages at arbeide, Skibbyggeriet undtagen, og dette afhielpes ej, med 
mindre unge Mennesker af Etaten opdrages videnskabelig, udvide deres Kund
skaber i fremmede Lande, gives Udsigt til Levebrød, og forvisses at staae i 
Graden med Etatens Officerer.

4 Poster behøves, nemlig: 
en Skibbygger, en Artillerist, en Mekanicus og en Hydraulicus.

Hver formene vi bør gageres med 12 å 1400 Rdl., idet de udgaae af Søe- 
Officers Gagering, desuden vil udfordres til hvert Embede 1 å 2 Aspiranter med 
200 Rdl. Tillæg til den Gage, de nyde som Officerer i Etaten, imod at de forrette 
en eller anden subalterne Tjeneste, deres Fag vedkommende. — Vi have her 
forudsat, at unge Officerer underviste paa Drs. Maj. Bekostning vælges, fordi 
disses militære Opdragelse giør dem mere skikkede til at commandere iblandt 
og over andre Officerer; dog holde vi for, at unge Mennesker udenfor Eta
ten, med Talenter eller Kundskaber, bør ej udelukkes fra Adgang til denne 
Deel af den Kongelige Tjeneste; thi det er ikkun Skibbyggerne og Søe- 
Artilleristerne, som behøve nogen Erfarenhed i Søe-Mandskabet. Bifalder 
Drs. Maj., at formeldte 4 videnskabelige Embeder herefter gives Søe-Etaten, 
saa kunne det opnaaes saaledes:

a) De 9 Officerer, som nu have begyndt Undervisningen af Lector 
Matheseos, maa vedblive uafbrudt og deres Fremgang bedømmes aarlig, 
naar Cursus er tilende, ved en Examen i Overværelse af een af Collegii 
Deputerede og nogle Videnskabsmænd. Naar Studeringerne da ere fuld
endte, bedømmes atter ved Examination, hvilke som udmærkede ved Kund
skaber, fortjene at reise paa Drs. Maj. Bekostning.
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b) Imedens de saaledes studere, vælger enhver sig den af de 4 Viden
skabsdele, som han tror sig bedst oplagt til, og han berettiges da til at faa 
Adgang til alt det Locale ved Holmene og indenlandske Indretninger som 
hører til hans Fag; de som studere Skibbyggeriet bør anbefales Fabrikmeste
rens særdeles Undervisning; og alle bør de nøje være underrettede om Dagens 
Kundskaber her i Landet, inden de see det Fremmede.

c) Drs. Maj. har tilstaaet hver af de Studerende 10 Rdl. maanedlig til 
Haandbøger og Understøttelse; men ved Søe-Etaten savnes en Samling af 
saadanne kostbare mathematiske Værker, som det ej bliver hver Mands Lej
lighed at bekoste; til dette Øjemed foreslaaes 200 Rdl, aarlig udsat i Søe- 
Etatens Reglement.

d) At det Rejse-Stipendium, som til den Tid maatte findes nødvendig, 
vedbliver i 3 Aar for de 4 første, een til hvert Embede; siden vil det ud- 
fordres, at nogle rejse hvert andet eller tredie Aar, saaledes at Videnskaber
nes Fremskridt kan følges her.“ ------

Forslaget fik kgl. Approbation d. 6. November 1801, og da det første 
Kursus nærmede sig sin Afslutning i Foraaret 1802, fremsatte Kollegiet til 
Kongen Forslag om Nedsættelsen af den Kommission, som skulde eksaminere 
de studerende Officerer, og efter de indhøstede Erfaringer derpaa tage Be
stemmelse om:

1) Orden og Fremgangsmaaden i den mathematiske Læremaade,
2) Formen for Eksamina, hvorved tragtes at sætte Valeur i Talstørrelse 

for enhver Dommers Votum.
3) At foreslaa hvad den unge Studerende bør lære udenfor den egent

lige Mathematik.
4) At bestyre Undervisningen efter den af Kollegiet approberede Plan og 

i Almindelighed vaage over, at Deres Majestæts allernaadigste Hensigt med 
at udbrede Videnskabelighed blandt en Del af Etatens Officerer og at dannede 
Mænd til de fire bestemte videnskabelige Poster opnaas, hvorfor ogsaa de 
Studerende havde i alt som angaar denne Undervisning at henvende sig til 
denne Kommission, og

5) At bestyre Anskaffelsen af den Bogsamling, hvortil er udsat aarlig 
200 Rdl. og sørge for, at den kommer til Nytte.

Kommissionen form ener vi at kunne bestaa af:

Dette Kollegiums Deputeret, Kammerherre KNUTH.

Lector Matheseos, Justitsraad BUGGE,
21
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Kaptajn HøYER som Videnskabsmand i Hydraulik og Artilleri.
Professor i Mathematik WlJLFF.
Kaptajn P. WLEUGEL som Kadetakademiets første Lærer.

Den 30. April 1802 approberede Kongen Forslaget og underskrev samtidigt 
Kommissoriet, der indeholder de samme Punkter, som ovenfor anført og slutter 
med, at Kongen hvert Aar vil have Indberetning om Resultaterne.

Marinen havde hermed faaet en fuldstændig Højskole for Søofficerernes 
videnskabelige Uddannelse, c. 30 Aar tidligere end Landetaten fik sin. Paa 
Grund af Forholdenes Udvikling blev den ikke af lang Varighed, da den faldt 
bort efter Flaadens Bortførelse i 1807; men dens Fremkomst i 1801 er et 
Tegn paa den Dygtighed, hvormed Marinen blev styret paa det Tidspunkt. 
For Søofficererne, som gik den videnskabelige Vej, var der vundet det, at de 
uden Søfart kunde avancere op gennem Graderne samtidigt med deres Kam
merater, saalænge de gjorde Tjeneste ved Marinen.

Efter at Undervisningen hos Prof. BuGGE var tilendebragt og de befalede 
Eksaminer afholdt for „Kommissionen for de studerende Officerer“, bestemte 
SCHIFTER sig for Konstruktionsfaget, og da dette Valg bifaldtes, begyndte han 
at frekventere de praktiske Arbejder paa de kgl. Værfter og at søge yder
ligere Kundskaber om Fagets teoretiske Del og indtraadte i Aaret 1807 som 
Auscultant i Konstruktions-Kommissionen. Samme Aar blev der tilstaaet ham 
og Premierløjtnant Lous Rejsestipendium til Udlandet og udfærdiget en In
struks for dem, ifølge hvilken Rejsen skulde gaa til Sverrig, Holland, England 
og Frankrig. Instruksen adskilte sig fra den for HOHLENBERG udstedte deri, 
at de kun skulde studere alt Skibbyggeriet vedrørende, medens HOHLENBERG 
ogsaa skulde studere Artilleri og Hydraulik; men nu havde man jo uddannet 
Specialister i disse Fag. Den 17. Juli 1807 fandt Afrejsen Sted; men da de 
ankom til Stockholm, fik de Underretning om den engelske Ekspeditions An
komst til København og besluttede straks at vende tilbage; paa Tilbagevejen 
erfarede de, at Blokaden var saa stærk, at der intet Haab var om at slippe 
igennem, hvorfor de gik til Norge.

Efter at have udført forskellige ham paalagte Hverv blev SCHIFTER ansat 
ved Frederiksværns Værft for at forestaa Arbejdet ved de i Bygning værende 
Fartøjer. Her indløb Efterretning om Københavns Bombardement, at hans 
Bolig var fortæret af Luerne, og at hans højtfrugtsommelige Kone ikke havde 
reddet andet end sit og Børnenes Liv.

I O ktober M aaned fik SCHIFTER O rdre til over F ladstrand  at overgaa til 
Holsten for at forestaa Bygningen af K anonchaloupper der, og her undgik
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han ved en Tilfældighed atter Druknedøden, som forhen med Fregatten „Hvide 
Ørn“. . Hans Afrejse med en aaben Baad var bestemt; men paa Grund af 
en voldsom Tandpine, „som medførte een Kæbebenet lukkende Krampe“, 
erklærede Lægerne, at han ikke maatte afrejse; Baaden afsejlede og forliste 
med Mand og Mus; samme Skæbne ramte en anden Baad, som afsejlede 
nogle Dage senere, og som han 
havde tænkt at komme med, men 
endnu ikke var rask nok til. Ende
lig naaede han, afsendt fra Chri
stiania som Kurer, gennem Sverrig 
til København, hvor han d. 10. Dec.
1807 beordredes til at forrette Tje
neste som Inspektionsofficer ved 
Skibbyggeriet paa Holmen, og hvor 
ScHIFTER da i Løbet af Vinteren 
1807—08 forestod Bygningen af en 
Del Kanonchaloupper og Joller, 2 
Brigger samt Indretningen af 5 De- 
fensionsskibe paa Reden m, m.

I Slutningen af April Maaned
1808 beordredes ScHIFTER til at af- 
gaa med en Transport af yngre Sø
officerer, Officianter, Underofficerer og Haandværkere, bestemte til de to af 
Danskerne bemandede franske Linieskibe paa Schelden, og efter Ankomsten 
dertil kommanderedes han til Tjeneste paa Linieskibet Pultusk.

Under sit Ophold paa Schelden forsøgte SCHIFTER, saavidt Omstændig
hederne tillod det, at udvide sine Kundskaber i Skibbygningskunsten; men 
d. 15. September 1808 skrev han hjem, at han umulig kunde dyrke Videnska
berne under de Forhold, som Tjenesten bød, og skulde han fortsætte med 
Videnskaberne, maatte der gives ham ordentlig Tid dertil. Han klagede over, 
at hans Bryst var svagt, saa at han i fire Uger havde maattet fritages for 
Tjenesten.

Kollegiet maatte naturligvis ønske saa snart som muligt at faa en viden
skabeligt uddannet Konstruktør til Skibbyggeriet paa Holmen, og beordrede 
derfor i Januar 1809 SCHIFTER til at afgaa fra Eskadren og at foretage en 
Rejse til Holland og Frankrig for at udvide sine Kundskaber i Skibskonstruk
tion, hvorom han skriver: „Saameget som det maatte glæde mig at forlade 
en Tjeneste, der havde været forbundet med en Række af Ubehageligheder,

A ndreas Schifter,
Tilhører G rosserer R. SCHIFTER.
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var min Stilling dog ingenlunde den ønskeligste; thi da jeg ved Branden 
under Københavns Bombardement havde tabt alle de Materialer, jeg havde 
samlet til Brug paa min Rejse, med Undtagelse af det Ubetydelige, jeg havde 
med paa min Tur til Sverrig, og der under min meget aktive Tjeneste i Kjø- 
benhavn i Vinteren 1807—08 ikke levnedes mig Tid til at samle ny Materialer, 
maatte jeg begynde denne Rejse, paa hvis Udfald min Fremtids Skæbne be
roede, næsten uden andre Resourcer end dem, min Hukommelse ydede mig." 
Den 8. Februar 1809 fratraadte han Tjenesten i Pultusk.

I 4l/2 Aar, fra Februar 1809 til September 1813, berejste ScHIFTER saa 
Værfterne i Holland og Frankrig, samt i Genua og Venedig, som dengang 
var franske, og i Begyndelsen af September 1813 ankom han til Brest; fra 
denne Tid findes omstaaende Miniatur-Kobberstik af ham.

Om den sidste Del af sine Udlændigheds Aar skriver han:
„I Slutningen af Oktober indløb dertil Efterretningen om Slaget ved Leip- 

zig. Jeg saa nu mit Fødelands farlige Stilling og Sandsynligheden for, at det 
nødtvungent maatte slutte sig til Frankrigs Fjender; jeg saa min egen vanske
lige Stilling, der lod mig befrygte at blive Kf igsfange, og at blive berøvet Frug
terne af min Rejse, den ikke ubetydelige Samling af Tegninger og Oplysninger, 
jeg havde erholdt. Jeg besluttede derfor at sende øjeblikkelig alle mine Pa
pirer og Tegninger til den danske Minister i Paris og lod dem til des større 
Sikkerhed expedere ved et Handelshus i Brest, hvor næst jeg nogle Dage 
senere selv tog Vejen til Paris, i Haab om at kunne komme til at gaa hjem 
med Gesandtskabet, dersom det skulle komme til at forlade Frankrig.

Ved min Ankomst til Paris var Ministeren, General WALTERSTORFF, uden 
Efterretninger fra Hjemmet. Kaptajnløjtnant HeNSLER, som rejste for at søge 
Kundskab om Søe-Artilleriet og havde forladt Brest omtrent en Maaned tid
ligere end jeg, skulde rejse hjem et Par Dage efter min Ankomst; men i det 
Øjeblik han skulde forlade sit Logis for at begive sig til Diligencen, blev han 
stoppet af Politiet og tilligemed alt hans Tøj ført til Politiministeriet. Saa- 
snart Politiet havde forladt Hotellet og Udgang igen var tilladt, begav jeg mig 
ilsomt til General WALTERSTORFF og underrettede ham om det passerede. 
Han tog straks til Politiministeren, som naturligvis slet ikke vidste eller kunde 
begribe det Forefaldne, Han lod i Generalens Nærværelse Captajnløjtnant 
HENSLER kalde op og lovede, at han og hans Effecter straks skulde blive fri
given. Imidlertid kom Captajnløjtnant HENSLER ikke tilbage til Hotellet førend 
om Natten Kl. 2, men uden at medhave sine Effecter, ikke engang Klæder 
eller Linned.
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Der var nu ikke for mig at tænke paa nogen Hjemrejse, og efter General 
WALTERSTORFFS Raad gjorde jeg heller ikke noget Forsøg derpaa. Jeg til
bragte nu Vinteren mellem 1813—14 i Paris, og det lod, skønt Politiet vistnok 
havde et vaagent Øje med mig, som om man slet ikke lagde Mærke til mig.

Efterat de Allierede havde besat Paris, Freden var tilvejebragt, og jeg 
havde erholdt Penge til at betale de Laan, jeg under mit 7 Maaneders tvungne 
Ophold havde maattet gøre, samt til Hjemrejsen, forlod jeg Paris i Slutningen 
af Juni Maaned 1814. Tagende Vejen over Antwerpen, Rotterdam, Amster
dam igennem det nordlige Tyskland over Hamborg, kom jeg tilbage til Køben
havn d. 1. August, efter en Fraværelse af noget over 6 Aar“ — en lang Tid 
for en Mand med Hustru og Børn.

Den 7. August s. A. blev SCHIFTER udnævnt til Fabrikmester og meddelt 
Kaptajns Karakter og ifølge sin Stilling tillige udnævnt til Medlem af Kon
struktions- og Reglerings Kommissionerne,

Det var paa et solidt Grundlag, SCHIFTER kunde begynde sin Virksomhed 
som Skibskonstruktør: først almindelig Søofficersuddannelse og derefter 4 Aars 
Søfart; derpaa 572 Aars teoretisk og praktisk Uddannelse i Skibbyggerfaget 
hjemme og endelig 472 Aars Studierejser — men saa konstruerede han ogsaa 
sin Tids skønneste og mest velsejlende Orlogsskibe.

Der er en tydelig Forskel paa HOHLENBERG og SCHIFTERS Anlæg for og 
Uddannelse til Fabrikmesterposten, som kommer til at sætte Præg paa deres 
Virksomhed.

Hohlenberg er født med Evner og Lyst til Skibskonstruktionen; Fabrik
mester GERNER opdager hurtigt disse Egenskaber, og fra HOHLENBERG er 14 
Aar gammel faar han speciel Uddannelse i Faget; han faar meget ringe 
Søfart og derved Mangel paa Kendskab til de Krav, det daglige Liv om 
Bord stiller til Skibskonstruktionen, og Forsømmelsen i saa Henseende skaber 
Uvillie hos Personellet mod hans Konstruktioner. Men han er den geniale 
Teoretiker, der har Mod til at bryde med gamle fordomme.

SCHIFTER er et begavet ungt Menneske, der under den teoretiske Uddan
nelse som Kadet opnaar den højeste Udmærkelse, en saadan kan faa, den 
Gernerske Medaille, men lægger ikke særlig Begavelse for Skibskonstruk
tionen for Dagen. Derefter faar han 2 til 3 Aars Søfart i Træk i Middelhavet, 
hvor han lærer Sølivet tilbunds at kende. Han har absolut ikke Lyst til viden
skabelig Virksomhed, men tvinges ind i den af Styrelsen, og da han ser, at 
der ikke er nogen anden Udvej for ham, vælger han Konstruktion som 
specielt Fag, rimeligvis fordi han mener, at der er sikrest Udsigt til Levebrød;
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og da han først har valgt, gaar han ind til Opgaven udnyttende alle sine 
Evner og frembringer det næsten fuldkomne.

ScHIFTER var ikke et Geni som Henrik Gerner  og HoHLENBERG, men 
han var det fuldkomne tekniske Talent, der lidenskabsløst forstod at vælge 
det bedste og føje det ind i de eksisterende Konstruktioner. Er der nogen 
af hans mange Konstruktioner, der kan kaldes genial, maa det være Bombe- 
kanon-Jollen, der staar som et Unicum. Et godt Vidensbyrd om hans tek
niske Dygtighed er den Lethed, hvormed han i Løbet af et Aarstid tilegnede 
sig Konstruktionen af Hjuldampskibe under et Ophold i England fra 1840—41, 
Men foruden at være et teknisk Snille maa SCHIFTER have haft kunstnerisk 
Talent; ellers kunde han ikke have formet saa smukke Linier, som han gjorde; 
herpaa tyder ogsaa hans intime Berøring med Datidens Kunstnere, navnlig 
ECKERSBERG, hvem han stod meget nær.

SCHIFTER tog Lære af sin Forgængers Fejlgreb, og han følte det som sin 
Pligt at konstruere sine Skibe saaledes, at de kunde tilfredsstille de Mænds 
Ønsker, som skulde betjene dem, og ikke sine egne Konstruktionsideer, hvilket 
fremgaar af hans Udtalelser ved Fremlæggelsen af Tegningerne til hans første 
Skibe: Fregatten Freja og Korvetten D ia n a :

„I det Arbejde, jeg herved har den Ære at fremlægge, kan jeg forsikre, 
at ingen forud eller selvfattet Yndlings Ide har ledet mig. I de Dele, hvor 
Theorien har kunnet afgøre, har jeg ladet denne sit umiskendelige Fortrin; 
hvor dennes Ufuldkommenhed ikke har tilladt afgørende Resultat, har jeg ved 
mange, megen Tid medtagende Sammenligninger mellem prøvede gode Skibes 
Dannelser og Egenskaber søgt at nærme mig det tilsigtede Maal. Ikkun Er
faring kan afgøre, hvorvidt mine Bestræbelser for at levere et muligt fuld
komment Arbejde er lykkedes. Min Overbevisning siger mig, at jeg herfor 
har gjort alt, hvad min ringe Kendskab og Erfaring har sat mig i Stand til. 
Med saamegen Tillid, som denne Tanke kan indgive den sig stedse ufuld
kommen følende Mand, indstiller jeg mig derfor for højere Kundskabers og 
Erfarings Domstol.

SCHIFTER.“
Konstruktionskammeret d. 21, Oktober 1816.

„Det er mig bekendt, at Sømandens Mening om denne Genstand (det 
hele Banjerdæk) er meget fordelt. Jeg tør derfor ikke vente udelt Bifald, 
men skulde endog Flertallet af de mange af Marinens kundskabsrige og er
farne Mænd, hvis Dom dette mit Arbejde underkastes, ikke værdige mig Bi
fald, er det kun enkelt Dags Arbejde at forandre Tegningen til det nu bruge
lige. Uden Fortrydelse skal jeg i saa Fald se min Mening underkendt, da jeg
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anser det for en af Konstruktørens første Pligter ikke ved ubøjelig Paastaa- 
enhed at søge at bringe Sømanden til at bifalde Indretninger i Skibet, hvis 
rimelige Mangler ene falder denne til Last, og dette dobbelt, naar de endog 
ere installerede mod hans Ønske. Aldrig kunde Enraadighed bringe mig paa 
den Tanke, at alle mine Ideer skulde være fuldkomne, heldig vil jeg derfor 
anse mig, naar jeg blot erkendes at have fejlet i det enkelte.

Konstruktionskontoret d. 20. Juni 1817, SCHIFTER.“

„Min Hensigt har ikke været og skal aldrig blive at berøve mine Superi- 
eurer eller Med-Kammerater Bekvemmeligheder, hvorpaa de have det fuld
komneste Krav; men hvor Tjenestens Vel fordrer rimelige Forandringer hører 
jeg dens Røst — misforstaar jeg den, da sker det uforsætlig“ (K,—K. Protok. 
62 S. 125).

Det Spørgsmaal, som i Tidernes Løb havde givet Anledning til saa svære 
Stridigheder i den danske Krigsskibsbygningskunst, om man skulde følge en
gelsk, hollandsk eller fransk Konstruktion, forelaa heldigvis ikke for SCHIFTER; 
thi HENRIK Gerner og HohlenbERG havde skabt en dansk Skibbygningskunst, 
som kunde staa Maal med en hvilkensomhelst anden paa sin Tid, og den 
fortsatte og forbedrede SCHIFTER til næsten Fuldkommenhed, Men for at naa 
hertil, tog han det bedste, hvor han fandt det; han udtaler selv herom:

„I det foregaaende har jeg oftere anmeldt fremmed Nationers Praksis og 
Fremgangsmaade, fordi jeg ved ethvert at mine Arbejder stedse lader Over
vejelser af dem være mig angelegne, og fordi jeg ofte tager Tilflugt dertil, 
naar jeg finder, at de have Fordele for vore, uden direkte at mentionere, at 
jeg har gjort det.

En med fuldkommen Kundskab om, hvad der egentlig er fransk eller 
engelsk, foretagen Undersøgelse og Bedømmelse af mine Arbejder, vil vise, 
at jeg i Skibsskrogenes Dannelse og Centrering under Vandet, nærmer mig 
meget nogle af Franskmændenes Konstruktioner, og at jeg dermed har stræbt, 
saameget muligt af forene Engelskmændenes System for Rejsningerne. Ube
tinget Anvendelse at det første eller sidste vil ikke passe for vore Farvande 
eller til vor Marines Organisation.“ (K. K. Prot. 65, S. 213), —

„Franskmændene havde i sidste Krig flere Uheld, fordi deres Skibes høje 
Rejsninger ofte efter en kort Kampagne blev beskadigede. Jeg fulgte derfor 
ikke heri de franske Konstruktørers Eksempel, endskønt jeg iøvrigt skylder 
disses mageløse Velvillie til at meddele deres fortrinlige Kundskaber næsten 
alt, hvad jeg som Konstruktør kan siges at have lært af Fremmede.
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Idet jeg ved mit Arbejde stræbte at forene Fordelene af en lav til Skibets 
Stivhed passende Rejsning med et efter dets Størrelse passende Sejlareal, risi
kerede jeg nok at tabe Æren af at have konstrueret et i godt Vejr fortrin
ligt sejlende Skib; men hvad jeg i saa Fald kunde vinde ved en forstørret 
Rejsning, turde jeg ikke stille ved Siden af, hvad der for Sø- og Krigsskibet 
kunde tabes“. (K—K. Protk. 65 S. 201).

Endelig skal som et Eksempel paa SCHIFTERS Uhildethed i Valg af sine 
Forbilleder anføres, at da han skulde konstruere de vestindiske Brigger, tog 
han „Bermuda Barkerne“ til Forbillede.

De nærmere Detailler i SCHIFTERS Konstruktioner vil findes under Be
skrivelsen af Fregatten Freja og Linieskibet Dannebrog.

Naar man erindrer den Kamp, der stod om de Hohlenbergske Konstruk
tioner, er det forbausende at se den eenstemmige Ros, hvormed Schifters 
Konstruktioner omtales lige fra Begyndelsen, hvorpaa der skal gives Eksem
pler for de forskellige Skibsklassers Vedkommende.

Om S c h i f t e r s  K anonfartøjer siger ZAHRTMANN (T. f. S. 1837 S. 214): „Vi 
besidder meget bedre Kanonchaloupper og Joller af egne Tegninger end nogen
somhelst anden Nation,“

Briggen „S t. Croix“. „Jeg antager Briggen St. Croix at være en ud
mærket Sejler bi de Vind i Kuling; vi har logget 9.4 Knob i Mærssejlskuling 
uden Søgang, 6 Streger fra Vinden. De forskellige Ture, Briggen har gjort 
med Fregatten (M inerva), har Briggen haft Fortrin for denne ved Vinden
i Kuling, i løjt Vejr har Fregatten derimod haft Fortrin. — ------

Briggen har forskellige Gange jaget Venezuelaner Kapere, der i Vest
indien ere antagne at være de mest udmærkede Sejlere; der har Briggen i 
Kuling holdt dem i Fart og Luven, endog under enkelte Omstændigheder 
vundet paa dem. Vi har en udmærket god Rorgænger ombord; naar han stod 
til Rors, vandt vi fra dem.

Vi har 6 Streger rumt i en Byge, hvor Mærssejlene netop kunde staa i 
Top, logget 12 Mil.

Briggen er et udmærket godt Søskib — kender ikke til Stampning, den 
duver og sætter, men mageligt. Den største Krængning, vi har haft, er 14°.

Briggen har flere Gange stagvendt med klosrebet Mærssejl, Undersejl og 
Storm-Brigsejl, 2 å 272 Mils Fart — overmaade svær Sø.

Enhver fremmed Orlogsmand, som har set Briggen, har holdt Eloge over 
den, saavelsom over Apteringen.“

Briggen St. Croix til Ankers ved St. Thomas. 12. Februar 1820.
H. D. B. Seidelin.
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Om Korvetten N ajadens Egenskaber skriver Chefen:

„Sluttelig b ed e r jeg om Tilladelse til at anføre, hvorledes der kun er 
hørt een Stem m e p aa Togtet om dette fortrinlige Skibs Skønhed, ligesom 
enhver, der har fa ret m ed det, næ ppe vil have væ ret om bord i noget andet 
Skib, der m ere afgørende, uden at besidde nogen væsentlig Fejl eller Mangel, 
nærm er sig til den Fuldkom m enhed, der stræ bes efter.“

Kjøbenhavn d. 30. September 1821. GARDE,1

En Bedømmelse af SCHIFTERS Fregatter findes i den Indstilling, som Kom
mandør P. J. WLEUGEL gjorde til Videnskabernes Selskab for SCHIFTERS Op
tagelse deri (se S. 172),

Om SCHIFTERS Linieskibe udtaler H. G. G arde (Historisk Tidsskrift 3 R. 
5. Bd. S. 180).

„SCHIFTERS Skibe ansaas i Almindelighed blandt Datidens Officerer for 
at have store Fortrin fremfor hans Formænds, saavel i Skønhed og Artilleri
styrke som Sejlads og Aptering, og efter Datidens Maalestok maatte de an
ses som vellykkede. Dog mente Flere, at Linieskibenes øverste Batterier 
burde have været armeret med de allerede udenlands almindelig brugte Medi
ums 30pdige Kanoner, i Stedet for den af Magthaverne ufortjent yndede 
18 E  Kanon; at Gallionerne laa for lavt, og det var uheldigt, at Skibene saa 
let krængede over, skønt de vel ikke kunde kaldes ranke, da de blev lig
gende støt med 6—8° Krængning, hvilket maatte gøre dem til mindre gode 
Batailleskibe; derimod var man enig om at rose dem som fortrinlige Manøvre
skibe, gode Sejlere og ypperlige Søskibe.

SCHIFTER vandt ogsaa til sin Tid en fortjent Anseelse i Etaten som Skib
bygger, især da de i denne Periode mest ansete Officerer: BlLLE, KRIEGER og 
ROTHE, der nøje kendte STIBOLTS og HOHLENBERGS Skibe, gav hans Skibe et 
saa bestemt Fortrin, at den første af disse Mænd endog ansaa det for ufor
nødent, at de først byggede af hans Skibe besejledes, før der byggedes flere 
af samme Tegning. Det maa imidlertid indrømmes, at dette var uheldigt, da 
det vistnok ikke kan nægtes, at paa SCHIFTERS to sidste Linieskibe, der 
byggedes, efter at Dronning M aria og Skjold var besejlede, var de oven
for omtalte Mangler ikke saa fremtrædende, som paa hans førstbyggede fire 
Linieskibe, ligesom at hans sidst byggede Fregatter langt overgik de først
byggede. Admiral KRIEGER kæmpede ogsaa, vistnok ikke uden SCHIFTERS 
Ønske, længe forgæves for Overholdelsen af denne gamle Regel ikke at bygge 
flere Skibe af samme Tegning, før de førstbyggede var prøvede, ja skal endog

1 Daværende Kaptajnløjtnant H. G. Garde.
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have foreslaaet at lukke Holmen seks Uger for at skaffe de dertil nødven
dige Penge; men BlLLE holdt desværre fast paa sin Mening, først at skaffe 
Flaaden færdig, før der anvendtes noget til Øvelses- og Besejlingstogter,“

SCHIFTERS Skibe kan med Sikkerhed siges at have staaet Maal med alle 
andre Nationers Skibe i Almindelighed; men i to Henseender stod de over 
alle andre: i Sejlevne og Skønhed. Som Tegn paa Skibenes Letsejlenhed 
gaar der Frasagn om, at Fregatterne i rum Sejlads med 5—6 Mils Fart kunde 
have et brændende Lys staaende paa Spilkoppen agter; men der haves et 
andet mere ha andgrib eligt Bevis for, at SCHIFTERS Skibe kunde sejle i 
haardt Vejr. Da Fregatten „Bellona“ paa sit Togt til Sydamerikas Vestkyst 
i Aarene 1840—41 ankom til Valparaiso fra la Plata Floden rundt Cap Horn, 
vilde Folk ikke tro, at Rejsen var gaaet saa hurtigt, paa 28 Dage, før Office
rerne kunde konstatere det ved Datoen paa de medbragte Aviser fra Monte- 
video. (I. H. LORCK: 75 Aar S. 145 og D. PONTOPPIDAN: Rejse til Sydamerika 
S. 116).

Hvad Skønheden angaar, er det lige fra SCHIFTERS første Konstruktion, at 
denne gør sig gældende. Saaledes skriver Geheime-Legationsraad og General
konsul PETER Petersen i Philadelphia under 29. September 1819: „. . . . Den 
kgl, danske Fregat D iana  under Kommando af Hr, Kaptajn SUENSON ankom 
d. 24. ds. fra New York til denne Havn og ligger her endnu. Det har været 
mig kært at se den her, da dens smukke Bygning og vakre Mandskab gør 
Nationen Ære og bibringer ogsaa det amerikanske Publikum et fordelagtigt 
Indtryk om den danske Marine“, — og i en Rapport af 18. Oktober s. A. ud
taler han: „-----------Jeg har allerede haft den Ære at meddele, at Fregattens
Bygning og Holdning var bleven meget rost i dette  Land, hvor de fleste for- 
staar at bedøm m e Skibsbygning.“

Det er ikke saa underligt, at Kunstnerne utallige Gange har gengivet 
SCHIFTERS Skibe paa Lærredet; thi de var Skønhed: Kraft i Forbindelse med 
Ynde. Skal man fremhæve nogle af dem, maa det efter Samtidens Dom blive: 
Briggerne St. Thomas og M ercurius; Korvetten Valkyrien , og Fregatterne Thetis 
og Gefion; navnlig den sidste synes at have nærmet sig Idealet,

SCHIFTERS Konstruktioner kom ogsaa udenfor Landet; saaledes blev det 
ved kgl. Resol. af 23. Juni 1850 tilladt ham, efter Opfordring fra Admiral 
DAHLERUP, at forfærdige Tegningen til et Linieskib og en Fregat til den kej
serlige østrigske Marine; Ministeriet anbefalede Forslaget med den Motive
ring, at de politiske Forhold var gode mellem de to Lande, og at Østrigerne 
ellers let kunde erhverve sig disse Tegninger ad anden Vej. Saaledes gik de
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Schifterske Skibslinier over til Østrig, og det er derfor ikke underligt, at de 
to Modstandere i Slaget ved Helgoland ligner hinanden saa meget- —

Efter indsendt Anmodning fra den svensk-norske Regering blev det ved 
kgl. Resol. af 22, December 1850 tilladt at give denne en Tegning af Bombe- 
kanonchaloup'pen, og saaledes vendte dette Fartøj tilbage til sit Fosterland i 
forædlet Form, erhvervet ved en syvaarig bitter Erfaring. Ministeriet anbe
falede Sagen med, at lignende Tegninger allerede tidligere var meddelt flere 
fremmede Regeringer, —

At en Mand med SCHIFTERS tekniske Dygtighed maatte blive taget i Brug 
ogsaa udenfor Marinen, hvor hans Kundskaber kunde være frugtbringende, 
er naturligt,

Saaledes blev han i Aaret 1827 beordret til at indtræde som Medlem i 
en Kommission for at give Forslag om Etablering af et Dampskib til Brev
postens Overførelse over St. Belt, og som resulterede i Anskaffelsen af Post
væsenets første Postskib M erc u r iu s .

Samme Aar blev SCHIFTER ansat som Medlem af en Kommission til at ud
arbejde en ny Skibsmaalings Instruktion, hvorom han skriver i sin Biografi:
„ —  uden at kunne beskyldes for Ubeskedenhed tør (jeg) sige, at den
som Følge af Kommissionens Forslag nu indførte Skibsmaaling, for alt det, 
som ligger udenfor Toldfaget og den praktiske Udførelse, er min Del.“

Endelig blev SCHIFTER samme Aar indsat i en Kommission til at under
søge og give Betænkning, om der skulde bygges et fast Fyr paa Læsø eller 
Fyrskib ved Trindelen, hvilket resulterede i, at SCHIFTER konstruerede det 
første Fyrskib til de danske Farvande, hvilket snart blev efterfulgt af andre.

I Aaret 1837 bestemtes, at et Dampskib skulde sættes i Fart mellem As
sens og Aarøsund til Postens Overførelse. Fabrikmester SCHIFTER fik i Op
gave at forfatte Tegningen til Skibet, som blev bygget paa JACOB H olm  og 
Sønners Værft, medens Maskinen paa 20 HK. blev bestilt hos MAUDSLEY, 
Sons & F ie ld  i England. Skibet, som fik Navnet M a a g e n , kom i Fart i 
1838 paa den bestemte Station og opfyldte alle de Fordringer, der kunde 
stilles til et saa lille Fartøj. —

Sine samtidiges Anerkendelse af videnskabelig Dygtighed fik SCHIFTER 
ved Optagelse i Videnskabernes Selskab, paa Indstilling af Kommandør P. J. 
WLEUGEL, der selv var Medlem af Selskabet, Efter en kort Redegørelse for 
SCHIFTERS Uddannelse udtales i Indstillingen1:

..----------- Ved sin Hjemkomst i Aaret 1815 blev han ansat som Fabrik-
mester, hvorved han fik det Hverv at udarbejde Tegningerne til de danske 

Fra V idenskabernes Selskabs A rkiv .
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Krigsskibe og forestaa deres Bygning. Næsten alle de Skibe, vi for nær
værende Tid have, ere konstruerede af ham, og for at vise med hvad Held, 
behøver jeg blot at anføre, at een af hans Fregatter, som kapsejlede med to 
franske Fregatter, havde saadant Fortrin for dem, at de franske Kaptajner 
selv tilstod dette.

Deductionen af de Principper, som ligge til Grund for hans Skibes Kon
struktion, saavelsom mange andre videnskabelige Betænkninger har han frem
lagt i de forskellige Kommissioner, i hvilke han er et meget virksomt Med
lem. — Foregaaende mener jeg er tilstrækkelig til ifølge Loven at give Under
retning om en Mands lærde Arbejder, som jeg tør formode at være Sel
skabets Medlemmer hæderligen bekendt formedelst sin offentlige Stilling i 
Staten.

Kjøbenhavn, d. 23. April 1829.
Æ rbødigst

P. J. W le u g e l .“

Den 8. Maj s. A. optoges SCHIFTER eenstemmigt i Selskabets mathema- 
tiske Klasse. —

I Henhold til den kgl, Resol. af 6. November 1801 avancerede SCHIFTER 

til Kommandørkaptajn i 1829, til Kommandør i 1839 og til Kontreadmiral i 
1843.

Den 18. November 1846 udnævntes han til 2. Militær-Deputeret i Admi
ralitets- og Kommissariats-Kollegiet og fratraadte samtidig Stillingen som Fabrik
mester efter at have beklædt Posten i over 32 Aar — et sjældent Tilfælde i 
den danske Marine, Den 1. Marts 1848 avancerede han til 1. Deputeret i Kolle
giet, og ved dettes Ophævelse kort Tid efter udnævntes han d. 29. Marts s, A, 
til Overekvipagemester paa Holmen.

I denne Stilling kom han i et ejendommeligt Forhold til sig selv som 
Konstruktør af de under Bygning værende Skibe, og for at ordne Forholdet 
resolverede Kongen under 24. Juni 1848 (Nr. 138) paa Marineministeriets Ind
stilling: „Vor Kontreadmiral SCHIFTER har at forfærdige Sejltegninger til det 
Linieskib og den Fregat af hans Tegninger, som staa paa Stabel, I enhver 
anden Henseende har Fabrikmesteren, Kaptajnløjtnant SUENSON, alene at 
varetage Fabrikmesterens Forretninger ved alle paa Stabel staaende Skibe 
med fuld Myndighed og Ansvarlighed, uanset efter hvis Tegning disse bygges. 
Det Overtilsyn, der ved allerhøjeste Resol. af 18, November 1846 var tillagt 
Kontreadmiral SCHIFTER med alle Bygninger efter hans egne Tegninger, bliver 
nu, efter at han er ansat som Holmens Overekvipagemester, ikkun det, der
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tilkommer ham i denne Post over Skibbygningen paa Holmen, hvad enten
Bygningen er efte r hans Tegning eller ej.“

Trods sine 68 A ar udfyldte SCHIFTER den under Krigen 1848—50 an-
strængende Stilling p aa  fuldt tilfredsstillende M aade og fortsatte endnu to A ar
efter, indtil han d. 31. O ktober 1852 afgik ved Døden, efter d. 3. August 1851 
at være avanceret til Viceadm iral,

Ved ScHIFTERS Død er ikke fundet andet end følgende korte, men meget 
talende Anmeldelse i „Berlingske Tidende“ for Tirsdag d. 2. November 1852 
under Dødsfald:

„Viceadmiral SCHIFTER er igaar Morges afgaaet ved Døden i en Alder 
af 70 Aar. I ham taber Marinen en af sine dygtigste og mest dannede Offi
cerer. Han har især udmærket sig som Skibskonstruktør.“

I sit Privatliv var SCHIFTER en udmærket Familiefader; men Tiderne var 
jo knappe, og hans to efterladte, ugifte Døttre levede under meget smaa 
Kaar,

Hans Efterfølger som Fabrikmester blev daværende Premierløjtnant O. F. 
SuENSON, der i en Alder af 36 Aar udnævntes til Stillingen, men hans væsent
ligste Virksomhed falder under næste Tidsrum.

R O - K A N O N F A R T Ø J E R N E

Kanonchaloupperne. Ved det i 1820 paabegyndte Eftersyn af Ro- 
Kanonfartøjerne viste det sig, at 8 af dem var i en saadan Stand, at der 
ikke burde bekostes Reparation paa dem. Overekvipagemesteren foreslog at 
bygge 4 ny om Aaret, saaledes at hele Flotillen kunde være fornyet i Løbet 
af 18 Aar, men Kollegiet mente, at det vilde tage for lang Tid, inden Roflo
tillen blev erstattet og foreslog derfor Kongen straks at. sætte 6 Fartøjer i 
Bygning, men forbeholdt sig senere at tage Stilling til Forslaget, Under 27. 
Januar 1821 approberede Kongen Kassationen af de 8 Chaloupper og Byg
ningen af de 6 Chaloupper, som blev færdige i 1824, og i 1826 færdigbygge
des 3 til, alle af samme Konstruktion som de ældre.

De inden Krigens Udbrud 1807 byggede Kanonchaloupper havde man 
givet Navn efter Byer, dels i Danmark dels i Norge; men ved Iværksættelsen 
af Massebygning af Kanonchaloupper ved Krigens Begyndelse betegnedes de, 
af Hensyn til deres Placering paa Stationerne og til at de skulde være ind
delte i Divisioner, med Bogstaver og Tal saaledes, at 12 Kanonbaade gaves 
samme Bogstav og desuden et af Tallene 1—12; 2 Kanonchaloupper dannede 
en Peloton, 4 en Division og 12 en Bataillon; men det fik ikke praktisk An
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vendelse i Krigen, idet Baadene udkommanderedes i Flæng; dog fastholdt man 
som Regel, at 2 Chaloupper var sammen, den ene kommanderet af en fast 
Officer, den anden af en Maanedsløjtnant.

Efter at Kanonchalouppernes Antal var bleven stærkt formindsket, blev 
den oprindelige Betegnelse utilstrækkelig, ja delvis vildledende, idet f. Eks. 
K. 12 betød, at der var 120 af dem, hvorfor Overekvipagemesteren i April 
1822 indgav Forslag om fremtidigt at betegne dem ved fortløbende Numre, 
saaledes at de 15 Chaloupper, der var indrettede til Raketskydning, fik Nr. 
1—15; de 5, der havde Dæk, Nr, 16—20; de 6, der havde Lugger-Topsejl, 
21—26 og de øvrige med almindelig Takkelage og Luggersejl fortløbende 
Numre. Forslaget approberedes, og saaledes er de opførte i Flaadelisten her 
i Bogen.

Da Kanonflotillens Tilstand i Midten af 20'erne nødvendiggjorde en Istand
sættelse og Fornyelse af den, ønskede Kollegiet at tage Hensyn til de For
andringer, som Kanonchaloupperne havde undergaaet i Krigens Tid, saaledes 
at man kunde beholde det bedste, og fik Kongens Approbation paa til sam
menlignende Prøver at udruste:

En almindelig Chaloup med de ved de jydske Kyster anvendte Lugger- 
Sejl og Lugger-Topsejl,

En Kanonchaloup m ed D æk og A fsæ tning F or og Agter,
— — glat Dæk,

K anonbaaden Prøven.

Der blev nedsat en Kommission til paa Grundlag af de afholdte Prøver 
at affatte en motiveret Betænkning til Besvarelse af følgende Spørgsmaal:

1) Hvor mange af K anonchalupperne bø r have Dæk, og b ø r dette være 
løst eller fast?

2) Hvor mange af disse bør væ re fortrinsvis in d rettede p aa Sejlads, og 
hvilken Slags Takling bør disse have?

3) Bør Dækschaloupperne — de under forrige Punkt indbefattede — have 
24 M  eller 18 Pi Kanoner?

4) Kan Flaadens svære 24 M  Kanoner anbringes paa Kanonchaloupperne 
— eller maaske een af disse For og en 18 Agter?

5) Kan Sejlfartøjet Prøvens K onstruktion frem deles følges, eller er deri 
noget at fo rbedre?

Forsøgene fandt Sted i Efteraaret 1826, fra Slutningen af September til 
ind i November Maaned; Fartøjerne havde Tilhold paa Trekroner Batteri, hvor
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Mandskabet fik Forplejning og Natophold. Under Forsøgene kom andre Spørgs- 
maal frem end de af Kollegiet fremsatte, og Kommissionens Betænkning kom 
derfor i Hovedtrækkene til at lyde saaledes:

„De sam tlige Erfaringer m ed Dækschaloupperne lede til den Dom, at de, 
paa Grund af større Dybgaaende, deraf forringet Roevne og en nødvendig 
lettere Armering — højst 18 fa \ 2 lh  Skpds Kanoner — ere uskikkede til at 
udgøre en Del af Roflotillen, og at de have for liden Sejlbarhed og Sødygtig
hed til at kunne tjene som Konvoj-Fartøjer. Ingen af de Chapmannske Cha- 
loupper bør i Fremtiden gives Dæk, hverken glat eller med Afsætninger, 
og naar de nuhavende udgaar, bør ingen ny af samme Slags bygges i Stedet 
for dem.

Da Forsøgene med Prøven  har vist, at den staar tilbage for Dækscha
loupperne i Roevne og ikke som Sejlfartøj bør have sværere Skyts end disse, 
saa bliver den af ovenfor nævnte Grunde endnu mindre skikket til at følge 
Roflotillen end Dækschaloupperne; da den heller ikke er noget komplet 
Sejlfartøj, mener Kommissionen, at der ikke bør bygges flere Fartøjer af 
den Slags.

Kommissionen er kommen til den Overbevisning, at det er umuligt at 
frembringe Kanonchaloupper, der samtidig besidder baade gode Ro- og Sejl
evner, og mener det derfor mere hensigtsmæssigt til Konvoj af Handelsskibe 
langs Kysterne at have Fartøjer af dertil fornøden Artilleristyrke, der alene 
er bestemte paa Sejlads.

De almindelige Chapm annske Chaloupper saavel med som uden Kapt. 
Mossins løse Dæk bør, for at forene tilbørlig Roevne og Artilleristyrke, i 
Almindelighed bestemmes til at føre 2 Stk, 24 fa 153/* Skpds Kanoner — aldrig 
paa aabne Stationer armeres med sværere Skyts og aldrig med 2 Kanoner, 
der tilsammen vejer mere end 2 Stkr. 24 sfa Litr, L.

At armere de aabne Baade med Kanoner af forskelligt Kaliber For og 
Agter medfører forskellige Ulemper, saasom: forskellig Ammunition; Nødven
digheden af Lempning af Vægte frem og tilbage, naar Kanonerne staa i Skud
stilling for at bibeholde ens Dybgaaende For og Agter af Hensyn til Roevnen, 
hvilken Lempning er uheldig for Skrogets Konstruktion og hurtigt vil foraar- 
sage Kjølbrydning m. m.

Skal forskellig Stævnbevæbning anvendes, bør man gaa til et betyde
ligt større Kaliber, helt op til 36 %  Kaliber; dog maa disse Kanoner være 
til at sætte ned i Bunden af Fartøjet for at soulagere dette saa meget som
muligt.“ —
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Det Resultat af Kommissionens Arbejde, som fik mest Betydning for den 
fremtidige Form af Kanonchaloupperne, var dog Spørgsmaalet om den drejende 
Kanon agter. Kommissionen udtalte, „at ligesaa vigtigt det er at have en 
svær Kanon For, som bruges under Attaque eller Affaire, ligesaa vigtigt er 
det under Retraite at have et nogenlunde kraftigt Vaaben til Forsvar skøns 
agterud og til Siden, da man ellers, som i Krigen flere Gange er hændet, 
kan blive meget uheldig generet endog af ubetydeligt armerede fjendtlige 
Fartøjer, der forfølger under større Skibes Beskyttelse, Et saadant Forsvar 
kan kun opnaas ved at have en drejende Kanon agter, som tillige indrettes 
til at nedhales for at undgaa de store Ulemper, som en faststaaende Kanon 
medfører; herved opnaaes tillige den Fordel, at Kanonen kan være af sværere 
Kaliber, ja endog maaske af samme Kaliber, som den forreste, naar denne 
ikke overstiger den 24 f å , Kommissionen anser denne Sag saa vigtig, at den 
foreslaar straks at faa konstrueret en drejelig Affutage til den agterste Kanon 
paa de aabne Chaloupper og at faa den prøvet for at se, om den kan være 
at anbefale til successive Indførelse som almindelig paa de aabne Baade,

Med Hensyn til disses Indretning i Almindelighed mener Kommissionen, 
at det er af stor Vigtighed for Mandskabets Konservation og Baadenes Sik
kerhed i Søgang, at de gives en Bedækning; thi paa de fleste Steder uden
for København er det nødvendigt at kunne for længere Tid logere hele Be
sætningen ombord af Mangel paa nærliggende Lokale iland; men det maa 
ske uden for stort Tab i Fartøjets Egenskaber, og det anbefales derfor at 
give Baadene Dæk af Kaptajn MOSSINS Form, saavel nybyggede som de eksi
sterende, saafremt det her er gørligt. De mange Lemme i Dækket bør af
skaffes og Adgang til Rummene ske gennem de langskibs Skodder, som til 
Gengæld maa forstærkes, — Kabys anses for nødvendigt for Mandskabet,

Hvad Sejlføringen angaar mener Kommissionen, at med 3 Luggersejl og 
en Klyver vil Baaden i Almindelighed have Sejlevne nok; Stænger og Top
sejl ere belemrende og fremme ikke Farten tilstrækkeligt til at opveje deres 
Ulemper,

A arerne bør være saa ensartede som mulig og af det bedste Materiale 
Ask eller Fyr, men aldrig af Gran.“

Spørgsmaalet om at gøre begge Kanoner drejende, saaledes som det efter 
engelsk Forbillede var gjort i Dæks-Kanonchaloupperne, tog Kommissionen 
bestemt Afstand fra, idet den hævdede, at Skydehastigheden paa Grund af 
Fartøjets Slingringsbevægelser vilde blive saa meget forringet under begge 
Kanoners Anvendelse til Siden, at den ikke vilde blive nævneværdig større, 
end om man der kun anvendte een Kanon, Derimod vilde Stævnkanonen
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For, som var den vigtigste, have absolut Fordel i Skydehastighed som ikke 
drejende, da Skydning under denne Stilling ikke foraarsagede Slingrings
bevægelser.

Til Slut anbefalede Kommissionen paa det varmeste at indføre Metal- 
spiger og Kobberbolte i Kølsvinet og udenbords Beklædning samt Kobber- 
forhudning, da det i sidste Krig havde vist sig, hvilke skrækkelige Ødelæg
gelser Ormene i meget kort Tid anrettede paa de Divisioner, som laa i Bel
terne og andre Steder, hvor der var Orm. „Ved Kobberforhudning kan man 
ene undgaa denne Ødelæggelse, de kostbare Istandsættelser, som denne med
fører, og de højst ubelejlige Standsninger, som Reparationerne gøre i Flotil
lens Virksomhed, Ved Kobberforhudning holdes Baadene stedse rene til stor 
Fordel for Roerne, og man kan undgaa de hyppige Opslæbninger paa Land, 
hvorved den langskibs Forbinding lider saa meget“.

Paa Grundlag af denne Betænkning resolverede Kollegiet:
De 15 Dæksbaade (Raketchaloupperne) skulde beholde det Skyts, de 

havde, og Prøven skulde gives det Slags 18 M Skyts, den oprindelig var be
stemt til;

af det hele Antal Kanonbaade, nemlig 80, skal indtil videre 15 være ind
rettede med Kaptajn MOSSINS Dæk, og dette skal iagttages ved Bygningen af 
de tilbagestaaende 8 Baade, saavidt det behøves til Komplettering af de oven
nævnte 15 Baade;

at der anskaffes Kabys til Baadene, men af en lettere Konstruktion end 
de under Krigen anskaffede;

at Sejlføringen bliver som foreslaaet, og endelig 
at der ikke for det første kan tænkes paa Kobberforboltning, men 
at der i Tilfælde af Roflotillens Udrustning skal tænkes paa at give Baa

dene en Zinkhud.
Desuden fik Overekvipagemesteren Ordre til at lade vedkommende ud

arbejde en Tegning til en Kanonchaloup med drejende Kanon agter, hvilket 
ogsaa blev gjort, men den kan ikke ses at være kommen til Behandling.

Forsøgene med Kanonchalouppens Forbedring gav den fungerende Tøj- 
mester, Kaptajn P. M. TUXEN, Anledning til at optage Spørgsmaalet, om Kanon- 
jollen ikke igen burde komme i Betragtning som en Del af Roflotillen, idet 
der efter hans Mening gives flere Steder paa den danske Kyst, hvor et be
vægeligt Søværn var nødvendigt, men hvor der ikke var Vand nok for Kanon- 
chaloupperne til at flyde ind.

Da en Kanonchaloup yderst sjeldent var i det Tilfælde at kunne bruge 
hegge Kanoner i Aktion, havde Jollen følgende Fordele:

23
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„Bekostningen af dens Bygning og Vedligeholdelse er næppe det halve 
af Chalouppens.

I Tilfælde af Krig kan et Antal Kanonjoller meget hurtigt bygges.
Jollen fordrer kun 3/s af Chalouppens Besætning, koster følgelig langt 

mindre at udruste og holde i Aktivitet; kan lettere holdes bemandet, ligesom 
ogsaa paa fjerntliggende Stationer lettere provianteres.

Der udfordres kun det halve Antal Kanoner til at give samme Defen
sión, eller med samme Antal Kanoner dobbelt Defensión mod Kanoncha- 
louppens,

I Bataille er Jollen langt mindre udsat for at ødelægges, da den frem- 
byder en langt mindre Skive og ligger lavere paa Vandet.

Bliver en Kanonjolle skudt i Sænk, da er Tabet ikke det halve mod en 
Kanonchalouppe.

Jollens Hovedmangel var dens ringere Roevne end Chalouppens, saa at 
den ikke kunde ligge i Linie med den, men herpaa kunde der formentlig 
hjælpes ved at forøge Antallet af Aarer indtil 22, istedetfor de oprinde
lige 14.

Da en hurtigst mulig Retraite er af største Vigtighed for Kanonjollen, 
naar under Affaire med sejlbare armerede Skibe Vejret forandrer sig til 
disses Fordel, er det hensigtsmæssigst, at Kanonjollen fører sin Kanon agter
ude, og derfor maa dens Roevne være størst, naar den fjerner sig fra Fjen
den og forsvarer sin Retraite. I dette Tilfælde er den faste Rapert mest 
fordelagtig, da den ved hvert Skud bringer Jollen 15 til 20 Favne frem, men 
hemmer paa den anden Side Avanceringen under Jagt af Fjenden, saaledes 
at man i dette Tilfælde bør have rekylerende Rapert; men haves en saadan, 
maa dens Rekyl kunne hindres under Retraite, hvilken Opgave han havde 
forsøgt at løse i sit Forslag“.

Sluttelig anbefalede Kaptajn TuXEN at faa en af Jollerne fra Christiansø 
til København og til Forsøg at aptere den efter de anførte Principper eller 
bygge en ny,

Konstruktions-Kommissionen udtalte i sin Betænkning over Kaptajn TUXENS 

Forslag: „At Kanonjollen som den Chapmannske for sig selv betragtet maa 
anses som et brugbart og gavnligt Kystværn paa enkelte Steder, hvor der ej 
er Vand nok til at flyde ind for Kanonchalupperne, finde vi saa indlysende, 
at vi intet derimod kunne have at indvende, men formener alligevel, at de 
formedelst deres ringe Roevne ere uskikkede til at operere i Linie med 
Kanonchaloupperne og i Almindelighed til at følge Flotillen.“

At forskaffe Jollerne samme Roevne som Chaloupperne ansaa Kommis
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sionen som et Forslag, det ikke var muligt at faa opfyldt; men den anbe
falede Kaptajn TUXENS Forslag om under R etraite at hindre Kanonens Rekyl.

Udover de af Kollegiet ovenfor omtalte trufne Bestem m elser blev der 
imidlertid ikke gjort noget ved K anonbaadsspørgsm aalet; man holdt det 
Kanonbaadsm ateriel vedlige, der havdes, da det altid repræ senterede en vis 
Kampværdi. M eningerne har sikkert væ ret stæ rkt delte om dets Brugbarhed, 
men den ledende M and i M arinen i denne Tid, Admiral STEEN B ille , var 
Storskibs-M and, og det e r et Spørgsmaal, om K anonbaadenes Dage ikke snart 
havde væ ret talt, saafrem t der ikke var kommen et nyt M oment ind, som 
reddede deres Eksistens, u nder Sejl- og Hjuldampskibs Perioden.

Bombekanonfartøjerne. I A aret 1822 frem satte den franske Oberst 
PAIXHANS sit Forslag om at indføre en ny Slags K anoner i M arinen, som han 
kaldte Canons å bombes, lange H aubitser af stort Kaliber, som i S tedet for m as
sive Kugler udskød hule Kugler fyldt m ed K rudt (Bomber) med stor K raft 
og Træfsikkerhed, i M odsætning til M orterernes ringe Egenskaber i denne 
Henseende. Samtidig foreslog han i S tedet for de i Skibene anvendte Kalibre 
paa 18, 24 og 36 M  K anoner at indføre et Enhedskaliber paa 48 E  Canons 
å obus af Vægt svarende til enhver af bem eldte Kalibre.

Efter at Sagen paany  var bleven frem draget i 1825 i „Bulletin des Scien
ces militaires", hvor det frem førtes, at de Undersøgelser, som den franske 
Regering havde ladet foretage m ed dette ny Skyts, havde givet som Resul
tat, at det frem bragte en overordentlig Virkning og Ødelæggelse, som for
modentlig vilde foraarsage store Forandringer i Søkrigsvæsenet, reskriberede 
Kongen d. 11. Juli 1826 A dm iralitetet, at han ønskede, at Tøjm esteren skulde 
indhente næ rm ere Oplysning om dette Skyts, som isæ r skulde væ re fortrin
lig egnet til S øbatterier og K anonbaade.

De af Tøjm esteren indhentede Oplysninger gik ud paa, at de udførte 
Forsøg i Frankrig havde vist, at Skytset var saa uroligt, at man ansaa det 
for nødvendigt a t anstille yderligere Forsøg, inden man bestem te sig til at 
indføre det i M arinen, og i England havde de afholdte Forsøg ikke givet til
fredsstillende R esultater.

Kollegiet ud talte i sin Forestilling til Kongen af 23, Dec. 1827 om Sagen, 
at de udførte Forsøg i B rest havde vist, at Canons å bombes kunde udrette 
meget fra saadanne S teder, hvor man hverken var generet i Henseende til 
Plads eller M andskab ved Skytsets Betjening, hvorfor det ikke var usand
synlig* at de i m ange Tilfælde vilde kunne bruges med Nytte paa B atterier 

i en vis U dstræ kning paa Roflotillen, og at man derfor ikke skulde tabe

23*
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Sagen af Sigte, men fremkomme med nærmere Forslag, saasnart det erfare
des, at Mariner af Anseelse havde indført det ny Skyts.

Imidlertid havde Landetaten ogsaa sin Opmærksomhed henvendt paa 
Sagen, og da man i Sommeren 1830 bestemte sig til at afholde Forsøg med 
Bombekanoner, reskriberede Kongen, at Søetatens Tøjmester skulde bivaane 
Forsøgene.

Resultatet af disse blev, at man for Flaadens Vedkommende kunde 
anbefale Indførelsen af Bombekanoner til Kanonbaadsflotillen, og allerede 
under 9. Februar 1831 reskriberede Kongen, at der samme Aar skulde bygges 
en Kanonjolle og en Kanonchaloup paa Holmen og afholdes Prøver med dem.

Princippet for Konstruktionen af de nye Fartøjer skulde være, at de under 
alle Omstændigheder skulde kunne følge og agere med den øvrige Roflotille, 
og at det derfor ved Konstruktionen maatte være en Hovedbetingelse, at de 
aldeles intet maatte tabe i Roning med de øvrige Chaloupper. For Kanon
jollen maatte endvidere bestemmes, at den skulde kunne ro lige godt med 
Agter- som med Forstævnen fremefter og saaledes, at den i begge Tilfælde 
kunde følges med Kanonchaloupperne,

Med Hensyn til Skytset stod Valget mellem den 80 ftt og den 60 Bombe
kanon, af hvilke man foretrak den sidste, da den kunde anvendes i begge 
Fartøjer, medens den 80 U  vilde nødvendiggøre en betydelig Forøgelse af 
Kanonchalouppens Deplacement og overhovedet ikke kunde indføres i Jollen, 
uden at denne maatte gives en Størrelse, som nærmede sig den daværende 
Kanonchaloup.

For Jollen maatte der da antages et mindre Kaliber, hvorved man i saa 
Fald vilde tabe Fordelen af at have fælles Skarp for begge Fartøjer. Hvad 
der ogsaa talte til Fordel for Indførelsen af den 60 Kanon var, at det var 
det sværeste Kaliber, som saavidt bekendt var indført i nogen Marine; i den 
engelske Marine havde man indført 2 af disse paa underste Batteri i Linie
skibene, men kun til Brug af massive Kugler; og endelig kunde de svenske 
Kanonstøberier ikke paatage sig Støbningen af de 80 M  Kanoner,

Da det endvidere for Kanonchalouppen var af megen Vigtighed at kunne 
skyde paa saa lang A fstand  som muligt, saa vilde en sværere Kanon af mindre 
Kaliber, som kunde udskyde sin Kugle med større Ladning, være at fore
trække for den kortere Kanon af større Kaliber. Ved at antage den 60 U  
19 Skpd. Bombekanon, var der den økonomiske Fordel, at Flaadens 36 H  
Kanoner, hvoraf der fandes 41 Stkr. i Behold uden Bestemmelse til Søeta
tens Brug, kunde ved Udboring og Afdrejning omdannes til 60 Bombe
kanoner, hvilket Arbejde kunde udføres i Landet. Foruden Bombekanon
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kunde Kanonchalouppen bære den 2 4 #  Kanon agter i drejende Affutage; 
den nødvendige mindre Forøgelse af Dimensionerne vilde sandsynligvis være 
uden Indflydelse paa Roevnen.

Efter disse Principper og med de indhøstede Erfaringer fra de i 1826 af
holdte Forsøg udfærdigede Fabrikmesteren og Tøjmesteren i Forening Tegninger 
til en Bombe-Kanonchaloup og en Bombe-Kanonjolle, som fik kgl. Approbation 
henholdsvis d. 11. Juni og 19. Juli 1831. Ved Fremlæggelsen af Tegningen til 
Bombekanonjollen udtalte Fabrikmesteren, at „han var i Tvivl om, hvorvidt 
det vilde lykkes ham at tilfredsstille den stillede Fordring, at Fartøjet skulde 
ro lige godt i begge Retninger; thi denne Egenskab kunde kun opnaas ved 
at gøre begge Fartøjets Ender aldeles ens. Men alle videnskabelige Under
søgelser, der haves i dette Øjeblik, samt alle Fortidens praktiske Erfaringer 
gaa ud paa, at for at opnaa største Hastighed maa der, for saa vidt denne 
er afhængig af Vandets Modstand, finde en Forskellighed Sted mellem For- 
og Agterskibets Førlighed og Dannelse, og at med et Skib, som skal kunne 
bevæges saavel med For- som Agterenden fremad med ligestor Hastighed, 
maa der gøres Opofrelse i den Fuldkommenhed, der kunde opnaas den ene 
Vej for at sinke i den modsatte Direktion. Fabrikmesteren havde gjort sit 
bedste for at naa det ønskede Resultat, men kun Virkeligheden kunde vise, 
om det var lykkedes ham“.

De to Fartøjer blev straks sat i Bygning og var færdigbyggede i Sep
tember Maaned, saaledes at der kunde foretages Artilleriprøver med dem; 
men paa Grund af den fremrykkede Aarstid opsatte man at foretage de 
sammenlignende Prøver med de gamle Fartøjer til næste Aars Sommertid.

I Forbindelse med disse Prøver mente Kollegiet, at det burde undersøges 
om ikke Bombekanonen kunde føres af de almindelige Chaloupper uden sær
lig Tab enten i Roevne eller i anden Henseende, Samtidig kunde Lejligheden 
benyttes til at prøve nogle af Søartilleriet inventerede Forandringer ved Affu
tagen til de almindelige Chaloupper og en af Skibbyggeriet paatænkt For
bedring i Langskibsforbindelsen paa de under Krigen af Kaptajn MossiN 
apterede Kanonchaloupper,

Forsøgene fandt Sted i Dagene fra 22. Juni til 7. Juli 1832, idet man be
nyttede Fregatten H avfruens Hjemkomst fra dens Besejlingstogt til at an
vende dens Besætning til Forsøgene, Fartøjerne fik Ophold ved Trekroners 
Batteri, hvor Folkene kunde sove om Natten og faa Forplejning,

Til Forsøgene anvendtes:
1) Bombekanonchalouppen Nr, 1, hvis Dimensioner var: Lgd. 66'6"; Bredde:
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14'9"; Dybg.: 4'3"; Depl. 54.3 ts, monteret med 1 60 få  Bombekanon For og 
en 24 få Kanon i drejende Affutage Agter;

2) En Bombekanonjolle med 1 60 få  Bombekanon Agter;
3) Kanonchalouppe Nr. 54 med den 24 få  Kanon Agter i drejende Affutage 

og Raperten til den forreste Kanon forandret til at sættes paa Ruller.
4) Kanonchaloup Nr, 23 dels i sin oprindelige Form, dels med Vægten 

til en Bombekanon For og en 24 få Agter, og endelig med samme Vægt For 
og vekselvis en 18 få  L/l 7 og en 18 få L/13 Agter.

5) Ved en enkelt Lejlighed blev Kanonchaloup Nr. 23 erstattet med Nr. 62; 
alle de gamle Kanonchaloupper var valgt blandt de bedst roende.

Chaloupperne var alle forsynede med Kabys; Proviant for 8 Dage og 
Vand til 3 Dage; Jollen havde ikke Kabys,

Hovedresultaterne af Prøverne blev af den dertil nedsatte Kommission 
udtrykt saaledes:

Bombekanonchalouppen stod nærlig paa Højde med de Chapmannske 
Chaloupper i Roevne og overgik dem i Sejlevne, navnlig i Luvholdning; men 
det fremgik af Forsøgene, at dens Dimensioner kunde formindskes noget, da 
en Del af dens Bærekraft kunde undværes, og dens Tømmerførlighed formind
skes noget, da denne, af Hensyn til de ukendte Paavirkninger af den store 
Kanon, var gjort større end det viste sig fornødent.

Bombekanonjollen vakte udelt Tilfredshed særlig dens Roevne, idet den 
i fuldkomment smult Vand var endog bedre end de bedste Chapmannske 
Chaloupper; i almindeligKanonbaadsvejr roede den lige saa godt som disse, 
og kun i Søgang stod den noget tilbage. Den roede næsten lige saa godt frem 
med Agterenden som med Forenden, hvorfor den i givne Tilfælde ikke be
høvede at vendes, og egnede sig derfor fortrinligt til Defensión paa snævre 
Steder. Som Sejlfartøj viste den sig at være en god Luvholder, der i smult 
Vand kunde antages at krydse med et almindeligt Fartøj; den havde kun een 
Mangel, at være meget luvgerrig. Idet den saaledes opfyldte alle til den stil
lede Fordringer, foresloges det at indføre den som en til en betydelig Ud
strækning integrerende Del af Roflotillen, da den egnede sig fortrinligt til at 
henlægges uden fast Besætning paa Steder, hvor der er Sandsynlighed for, 
at større Skibe kunne søge Retirade, da et Linieskib eller en Fregat til An
kers kan bemande flere Joller til sin Bistand uden at savne Mandskab til 
Brugen af sine egne Kanoner; ligeledes kunde Jollerne let bemandes og ud
sendes fra Kystbatterierne.

Om det ny Rapertsystem uden Brog og Tallier blev godtgjort, at dets 
Skydehastighed mod det gamle var som 3 mod 2, med en Folkekraft ved det
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ny af 4 Mand mod 10 ved det gamle, alt uden skadelig Virkning paa Fartøj 
eller Affutage.

Den drejende Affutage befandtes at være hensigtsmæssig og uden Risiko 
for Fartøjet eller Affutagens Holdbarhed under vedvarende Skydning, og 
Kommissionen foreslog derfor, at Roflotillens Fartøjer fremtidig skulde armeres 
med en langskibsskydende Kanon For og en drejende Kanon Agter.

D e Chapm annske Chaloupper kunde uden kendelig Tab i Roevne armeres 
med en 60 få* Bombekanon For, naar de beholdt den 24 Kanon Agter; 
men de kunde ikke taale en svær Kanon for og en betydelig lettere Kanon 
Agter, da de i saa Fald tabte betydeligt i Roevne og desuden led betydeligt 
paa Skroget ved den deraf flydende forandrede Vægtfordeling. Den bedste 
Styrlastighed for Roning var 2lh  å 3".

Kollegiet udtalte som Resultat af Forsøgene, at Fabrikmesteren paa en 
fyldestgørende Maade havde løst den ham stillede Opgave, og at man havde 
faaet tilstrækkelig Vished for, at Bombekanonen ogsaa uden Tab i andre 
Henseender kunde anbringes paa de almindelige Chaloupper. Ligeledes maatte 
det erkendes, at de af Tøjmesteren inventerede Forbedringer ved Affutagerne 
var meget lovende i Henseende til den større Hurtighed og Effekt, hvormed 
Roflotillen nu vilde kunne bruge sit Skyts og indstillede derfor til Kongen:

„At de i Fremtiden byggede Bombekanon-Chaloupper og -Joller bygges 
efter de prøvede Modeller, dog med den foreslaaede Modifikation af Cha- 
louppen;

at de to ny Affutager reglementeres, og at de gamle Chapmannske Cha
loupper ved Reparation forsynes med disse Affutager;

med Hensyn til den Udstrækning, i hvilken Bombekanonen skulde ind
føres i det reglementerede Antal Rofartøjer, mente Kollegiet, at da dette 
Skyts uden Tab i andre Henseender kunde bruges saavel i Chaloupper af 
den Chapmannske Størrelse som i de nykonstruerede Kanonjoller, skulde alle 
nybyggede Kanonfartøjer og alle de gamle Chaloupper, efterhaanden som de 
fik saadan Reparation, at deres Aptering maatte skiftes, indrettes til at føre 
en Bombekanon For tilligemed en drejende Kanon Agter, idet man derved, 
uden Tab eller forøget Bekostning, opnaaede den Fordel at kunne anvende 
enten denne eller den almindelige Bevæbning efter Omstændighedernes Med
før. Inden nøjere Kendskab var vunden om Bombekanonens Projektil, og i 
Særdeleshed om Brandrøret kunde blive saa fuldkomment, at der ingen Fare 
var forbunden med samme for de omliggende Fartøjer, vilde Kollegiet fore- 
slaa, at ikke flere end 10 å 12 Stykker 36 M  Kanoner omdannedes til Bombe
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kanoner, m en a t saa til Gengæld Affutage med Tilbehør for dette Antal blev 
forfærdiget og satte  i kom plet S tand .“

Alle Forslagene fik Kongens Approbation, Tegningen til en ny Chaloup 
med noget mindre Dimensioner blev udfærdiget, og Fartøjet straks sat i Byg
ning, saaledes at det i Dagene 26. Juni til 4, Juli 1834 kunde underkastes en 
sammenlignende Prøve med Bombekanonchalouppen Nr, 1. Resultatet blev, 
at den ny Chaloup maatte anses at overgaa de hidtil kendte Kanonfartøjer, 
hvorfor Kollegiet indstillede og under 25. Oktober 1834 fik Kongens Appro
bation paa, at indtil videre skulde Flaadens Kanonchaloupper bygges efter 
Tegningen til den sidst prøvede Chaloup, hvad enten de armeredes forude 
med Bombe- eller almindelig Kanon. —

Imidlertid fortsattes Forsøgene med Bombekanonen af Flaade og Hær i 
Forening, hvor det navnlig gjaldt at finde den hensigtsmæssigste Konstruktion 
af Brandrørene, og efter at dette Spørgsmaal var løst, blev Bombekanonen 
reglementeret i de nybyggede Fartøjer, medens den drejende Kanon agter 
indførtes i de af de Chapmannske Chaloupper, som dertil fandtes egnede (se 
Flaadelisten). En kort Beskrivelse af de tre ny Fartøjstyper skal gives.

B o m b e k a n o n c h a lo u p p e n . I skibsmæssig Henseende skilte denne sig fra 
Kanonchalouppen derved, at Kølen var retliniet, og den deraf flydende Opbyg
ning agter var afbenyttet til Underskibets Kontinuation saavel i Længden 
som Dybden, hvorved vandtes den Bæring, der først fremkom i Kanon
chalouppen, naar det brede Spejl var nedsænket nogle Tommer i Vandet; her
ved vandtes, at Agterkanonen altid kunde staa paa Plads, hvilket igen be
virkede, at man mellem Agterkanonen og agterste Mast kunde faa det saa 
meget eftertragtede Rum til en Chefskahyt, Fra agterste Mast og forefter 
var Fartøjet forsynet med Mossins løse Dæk af forbedret Konstruktion,

I Bombechalouppen Nr. 2 anvendtes forsøgsvis Metalspiger og Kobber
bolte fra Kølsvinet til 6" over Vandlinien med det Resultat, at det ved kgl. 
Resol. af 9. November 1834 blev approberet, at for Fremtiden skulde alle 
Chaloupper og Joller bygges med dem.

Ved en særlig Konstruktion af Kanonslæden var opnaaet den Fordel, at 
Fokkemasten kunde staa mellem Slædebjælkerne med Kanonen paa Plads, 
naar den stod indhalt paa Slæden,

Sejlføringen v ar Luggersejl, men uden Topsejl.
Af de 30 Aarer kunde de 24 bruges under Aktion,
Da Agterkanonen stod saa højt, at den skød over Roret, var dette helt 

lige op til dets øverste Del,
Fartøjet var forsynet med Kabys og en lille Jern-Vandkasse, Kabyssen

24



1 8 6 SKIBSM ATERIELLET 1814— 48

v ar konstrueret af K aptajn T uxen og in d re tte t til at anbringes u nder Slæden 
paa  den forreste Kanon, m ed R øret op mellem Slæ debjæ lkerne.

Affutagen til den 60 J/ Bom bekanon For bestod af en Slædeaffutage, der 
havde en Hældning af 9° mod Stævnen, og kunde gives et Par Graders Baks
ning til hver Side. Slæden var overskaaret i Forenden, og det afskaarne 
Stykke fæstnet med Hængsler, saa at det kunde slaas tilbage og derved give 
Plads for Fokkemasten til at staa i sit midtskibs Spor. Slæden var gjort 2' 
længere end hidtil, saaledes at Rekylen kunde fuldendes uden Anvendelse 
af Brog, hvorved man undgik den stærke Paavirkning paa Skroget, naar Ra- 
perten tørnede op i Brogen under Rekylen. Raperten kunde sættes paa Ruller, 
2 for og 2 bag, naar den efter endt Rekyl skulde sættes til Borde, hvorved 
man undgik Brugen af Tallier, hvis Bugter paa den snævre Plads altid havde 
været en Fare for Betjeningen; ligeledes sattes Raperten paa Ruller, naar Kano
nen skulde sættes ned i eller tages op fra Bunden af Fartøjet, hvilket betyde
ligt lettede dette Arbejde. — Raperten tillod en Elevation af 7*/2 °.

Affutagen til den 24 U Kanon A g ter  var en Centerpivot Slædeaffutage 
med Skydefrihed fra ret Agter til c. 30° foran for tværs paa begge Sider. 
Slæden hvilede paa fire koniske Ruller, der løb paa en Skinne paa Dækket, 
samt en Gænge under Midten af hver af Slædebjælkerne. Slædens Hældning 
var 5°; paa Grund af denne ringe Hældning nødvendiggjordes Anvendelsen 
af en Brog, hvis Ender var fastgjort til Slædens Forkant. — Raperten var af 
samme Konstruktion som den til Bombekanonen, men havde kun 2 Ruller 
bagtil; Raperten var gjort saa lav som muligt for at gøre Bovenvægten saa 
ringe som mulig.

Bombekanonjolien var i skibsmæssig Henseende meget nær lig de senest 
byggede Kanonjoller; dog var Pontonens Dæk lagt noget højere over Vandet, 
nemlig 3" agter og 6" ved Spejlet, dels for at undgaa, at Pontonen under 
Roningen snart var over, snart under Vandet, hvilket anstrængte Skroget, dels 
for under Roning med Agterenden fremad at formindske Søens Anslag mod 
det brede Spejl, hvilket nedsatte Farten under Aktion og forhindrede Jollerne 
i at holde sig paa Linie med Chaloupperne. Fra For til agterste Mast var Dækket 
helt, og i dette var anbragt Aabninger for Roerne, som altsaa sad paa Dækket 
i For- eller Agterkant af Hullet, eftersom der skulde roes den ene eller den 
anden Vej. De fire agterste Aarer kunde ikke bruges under Skydning, idet 
de to agterste Sæder paa hver Side laa i Klamper paa Raperten; Vingen for 
de to agterste Aarer var adskilt fra den øvrige Vinge og laa lidt længere ude 
fra Siden. Sejlføringen bestod af to Sprydsejl og en Klyver, men ingen Pape
gøje, idet Storsejlet var gjort saa stort, at Papegøjen kunde undværes, da den
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paa Grund af Forholdene ikke kunde gives en passende Plads. Jollen havde 
Ror For og Agter.

Affutagen til den 60 M  Bombekanon bestod af en Rapert, som stod umid
delbart paa Dækket, der havde en Hældning af 6°; Aarsagen til, at man 
kunde nøjes med en mindre Inklination end paa Chalouppen for samme Kanon 
og Ladning var, at Jollens egen Bevægelse under Skuddet formindskede Re-

Bombekanonjolle.
M a le r i a f E c k e r s b e r g .  F rede rik sborg  Slot.

kylen. Raperten var gjort saa lav som mulig, af samme Grund som ovenfor 
nævnt, hvorfor den største Elevation, Kanonen kunde gives, var 4°. Raperten 
kunde bakses ligesaa meget som i en almindelig Kanonport.

Kanonchalouppen m ed drejende Affutage Agter. Denne var som den oven
for beskrevne i Bombekanonchalouppen Agter blot med den Forskel, at 
Kanon med Rapert, paa Grund af Fartøjets mindre Bæreevne, var til at 
sætte ned i Bunden af Fartøjet under daglig Orden, hvilket opnaaedes ved, 
at den Del af Dækket midtskibs, som var foranfor Slædepivoten, kunde 
borttages.

Da den agterste Kanon var til at hale ned i Bunden af Fartøjet, kunde 
der ikke blive nogen Kahyt til Officeren, men der blev dog Plads til at ind
rette et Rum paa hver Side af Kulen agter til ham; ved at lave aflukkede 
Rum paa Midtskibssiden af de vertikale Skodder, fik man Plads til Proviant, 
Vand, Besætningens Tøj m. m,, men ikke til Køjetøj.

24*
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Fartøjet blev forsynet med det forbedrede Mossinske løse Dæk.
Efter disse Principper bygges videre paa Roflotillen i den paafølgende 

Tid, saaledes som det vil fremgaa af Flaadelisten, —
D e holstenske Chaloupper. Endnu en Type Kanonchaloupper kom den 

danske Marine i Besiddelse af, idet den efter Krigen modtog 12 Bombekanon- 
chaloupper fra den slesvig-holstenske Flaadeafdeling; de var byggede under 
Krigen efter Tegning af Skibskonstruktør DREYER, som havde faaet sin Ud
dannelse paa „Holmen“. Efter de spredte Oplysninger, der foreligger om dem, 
kan følgende Beskrivelse gives:

Fartøjerne var naturligvis meget lig de danske, men noget bredere og 
mere fladbundede, med samme Dybgaaende som de danske.

Master og Ræer var betydelig sværere end i de danske Chaloupper, saa
ledes at de ikke kunde rejses eller lægges i nogen Sø, Sejlføringen bestod 
af Luggersejl med Topsejl. Konstruktøren har aabenbart villet forøge deres 
Sejlevne.

Armeringen bestod af 2 Stkr, 60 M  15L/2 Skpd. Bombekanoner med FA'" 
mindre Kaliber end den danske 60 Xt Bombekanons. Den forreste Kanon 
stod paa fast Dæk og var derfor ikke indrettet til at sættes ned i Bunden af 
Fartøjet.

Kanonerne var anbragte i en Pivotslæde-Affutage med Omdrejningsbolt 
enten i For- eller Bagkant af Slæden, saa at denne kunde drejes ca, 15° paa 
hver Side af Midtstillingen. Begge Kanoner kunde skyde tværs.

En stor M odel af disse F artø jer findes paa  M odelkam m eret, afleveret 
samtidigt med Fartøjerne.

Efter Modtagelsen blev en af de holstenske Chaloupper i Aaret 1852 prøvet 
sammen med den danske Chalouppe Nr. 21 med Spidssejl. Resultatet blev, 
at den holstenske Baad stod betydeligt tilbage for den danske baade i Ro- og 
Sejlevne, undtagen i løjt Vejr, hvor den paa Grund af sine større Sejl havde 
noget Fortrin. —

Udviklingen under og efter Treaarskrigen.
I Treaarskrigen 1848—50 gik det med Kanonfartøjerne som i Syvaars- 

krigen 1807—14. Anvendelsen af dem blev akkurat det modsatte af, hvad 
man havde tænkt sig, denne Gang begrundet i, at der ingen Modstander var 
paa Søen.

Som tidligere anført havde Konstruktions-Kommissionen i sin Betænk
ning af 30. Januar 1846 foreslaaet at ophugge eller sælge de gamle Kanon
chaloupper for at spare Vedligeholdelses-Omkostningerne. Da man ved Kri-
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gens Udbrud savnede Transportfartøjer til Hærens Materiel, tog man sin Til
flugt til de Chapmannske Kanonchaloupper, som omdannedes efter det til
sigtede Øjemed og gjorde fortrinlig Nytte; ved Krigens Slutning var der kun 
5 af de ældste samt 11 af de senere nybyggede tilbage.

M edens K onstruktions-K om m issionen i sin ovennævnte Betænkning saa

H olstensk  K anonchaloup ,
O rlogsvæ rfte ts  M odelsam ling.

stærkt havde hævdet Kanonbaadenes defensive Karakter, blev de under Kri
gen benyttede offensivt ved Operationer sammen med Hæren, hvorpaa om- 
staaende Billede viser et typisk Eksempel. Til Sammenligning med Kanonbaa
denes Anvendelse i Krigen 1807—14 findes sidestillet et Billede af et typisk 
Angreb af 4 Kanonchaloupper paa en engelsk Brig The Tickier d. 3. Juni 1808; 
Briggen erobredes.

Den nye Anvendelse af Kanonfartøjerne maatte nødvendigvis stille For
dringer, som man ikke havde været forberedt paa at opfylde, af hvilke den 
vigtigste var at kunne give Kanonerne større Elevation for at blive i Stand til 
at angribe den fjendtlige Armé i dens ofte højtliggende Stillinger.

Ved Kanonfartøjernes udstrakte Anvendelse langs Kysterne kom det 
gamle Spørgsmaal fra Krigen 1807—14 op igen, nemlig Forbedring af Ro- og 
Sejlevnen, og talrige Forslag desangaaende blev indsendt fra Officererne. 
Men hverken Ministeriet eller Konstruktions-Kommissionen vilde gaa med 
hertil, navnlig ikke naar det ved Forslagene tilsigtedes at bringe Fartøjerne 
til i væsentlig Grad at blive Sejlfartøjer, der endog skulde kunne bruge deres
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Bombekanoner under Sejl, eftersom enhver Forandring i denne Retning dels 
vilde være skadelig for Baadens Roevne, dels unyttig, da Baadens ringe Stør
relse ikke vilde tillade at benytte Bombekanonerne under Sejl. Kommissio
nen henviste i denne Henseende til sin Betænkning af 20. November 1827, 
hvori alle herhen hørende Spørgsmaal var underkastet en omhyggelig Be-

K anonbaadsangreb  p aa  ty ske  S tra n d b a tte r ie r . 
T ilh ø re r E n ke fru  E m ely  G rov e .

handling, støttet til foretagne Prøver med Baade af forskellig Konstruktion og 
Indretning.

Derimod mente Kommissionen, at enhver Forandring eller Komplette
ring, der kunde bidrage til en bedre og effektivere Bevæbning eller til Mand
skabets bedre Logering og Bekvemmelighed, burde udføres; af saadanne For
slag skal anføres:

1) at naar Espingoler ikke kunde medgives, skulde der til hver Baad leve
res 2 Haubitser mere end hidtil, som skulde anbringes Agter;

2) at saafremt Riffelmusketter (Spidskuglegeværer) kunde erholdes, skulde 
hver Baad medgives 4 saadanne foruden det reglementerede Antal alminde
lige Geværer;

3) at der medgaves et større Antal Granater end hidtil;
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4) at der medgaves enhver Kanonchaloup en Jernvandkasse, der kunde 
indeholde Vand indtil 7 Dage for Besætningen;

5) at der skulde prøves forskellige Aarer, deriblandt særlig firkantede, og
6) at der til Forsøg foruden i Nr, 23 skulde anbringes Spidssejl i to

andre.

A ng reb  og E robring  af en engelsk Brig.

At Kommissionen foreslog Forsøg med Spidssejl var begrundet i, at dette 
Sejlsystem havde den væsentlige Fordel, at Fokkemasten kunde komme agten- 
for den forreste Kanon, hvis Slæde da ikke behøvede den særegne Konstruk
tion, der var nødvendig for Anbringelsen af Fokkemasten til Luggersejl, hvil
ket svækkede Slæden og forhindrede at udnytte den Baksningsevne, som Baa- 
dens øvrige Indretning kunde tillade.

Efter at de sidste Rapporter fra Kanonchaloupperne under Krigen var 
indkomne og behandlede af Kommissionen, udtalte denne under 3, Juli 1851: 

i,Da Kommissionen anser det af særdeles Vigtighed, at Kanonbaadene 
bringes til den størst mulige Fuldkommenhed saavel med Hensyn til at be
væges ved Aarer, som til den Grad af Sejlevne og Sødygtighed, de uden 
Skade for Roevnen kunne gives, og til alle Indretninger vedkommende Ar
tilleri, Apteringer, Sejl osv,, skal den særdeles tilraade, at nogle Baade ved 
given Lejlighed udrustes til dermed at anstille Forsøg og sammenlignende
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Prøver, og efter Udfaldet af disse forfattes en Tegning, Blandt de fremsatte 
Forslag til Forbedringer skal Kommissionen anbefale:

1) at Bougporten indrettes med Hængsler ved forefaldende Lejlighed paa 
Kanonchaloupperne;

2) at en Laas anbringes p aa K anonchalouppers og Jo llers Ror, saa at 
dette forhindres i a t hugges af;

3) at det løse Dæk over Kanonjollens Ponton, der var anbragt for at be
vare den mod Virkningen af Skud, fremdeles forsøges, og

4) at Roret paa Kanonjollernes Forstævn bortfalder.
Et saadant Forsøg kom først til Udførelse i Aaret 1855 med de fire Kanon- 

chaloupper Nr. 16, 17, 22 og 23, som i dette Aar var udrustede.
Resultatet af Forsøgene blev, at man anbefalede Aarer med firkantede 

Lommer, og Spidssejl som hensigtsmæssigere end Luggersejl; men det ind
rømmedes, at Forsøgene ikke havde kunnet gennemføres paa fuldt tilfreds
stillende Maade paa Grund af daarlige Vejrforhold og for kort Tid.

Under 23. Oktober 1855 resolverede Ministeriet, at indtil det ved ny 
Forsøg var definitivt afgjort, hvilke Aarer og hvilket Sejlsystem, der var 
hensigtsmæssigst, skulde der kun ved Nyanskaffelser forfærdiges Aarer med 
firkantede Lommer, og Spidssejl med Fokkemasten til at lægge ned agterefter — 
men da der ingen Nyanskaffelser blev, fik det ikke nogen praktisk Betydning.

Derimod kom der for Kanonjollernes Vedkommende endnu en Forandring. 
For mulig at hæve eller dog formindske de gentagne Klager over, at Ponton
dækket sprang Læk under Skydning, hvilket man hidtil havde søgt at bøde 
paa ved at anbringe et løst Trædæk over Pontondækket, anstilledes i 1862 
Forsøg med at anbringe V4" Jerndæk over Pontonen. Da Forsøget, der ud
førtes med Kanonjollerne B aagø og K olding , gav tilfredsstillende Resultat, 
resolverede Ministeriet under 1, Oktober 1862, at Pontondækket paa de Kanon
joller, der for Fremtiden udrustedes, skulde belægges med 1U “ Jernplade, 
hvilket i de paafølgende Aar blev udført paa 14 af dem.

De ovenfor nævnte to Kanonjoller med Navn er ikke ny Fartøjer, men 
kun en ændret Benævnelse paa de eksisterende. Efter at Marinen i Slutnin
gen af 50'erne havde begyndt Indførelsen af en Dampkanonbaadsflotille, hvis 
første Eenheder gaves Numre, havde man fire forskellige Krigsfartøjstyper 
nummererede nemlig:

Kanonchaloupper,
Kanonjoller,
T ransportfartø jer og 
D am pkanonbaade.
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Da disse forskellige F artø jer ofte vilde komme til at virke sammen, kunde 
Nummerprincippet let bevirke Forvirring ved O rdrers Udstedelse, Signalering 
m. m.; desuden m ente M inisteriet, at „Erindring og H aab“ knyttede sig bedre

B om bekanon  Chaloup,
K onstruktionskonto rets A rk iv .

til et Navn end til et Nummer. Eftersom det forventedes, at Kanonchaloup- 
perne snart vilde blive udrangerede som Krigsfartøjer, besluttede man at 
give Dampkanonbaadene og Bombekanonjollerne Navne, og kun beholde 
Nummeret for Transportfartøjerne. Da Kanonjollernes Bestemmelse var at 
tage Station ved Mundingen af Fjorde, Indløb, Havne og desl., blev der ved 
kgl. Resol. af 17, Oktober 1860 givet dem Navne efter lokale Punkter i Landet 
saasom: Byer, Smaa-Øer, Indløb, Sunde eller lign,, saaledes som det er an
ført i Flaadelisten. —

I Aaret 1861 omdannedes en Del Chaloupper til Transportfartøjer, saaledes 
at der ved Krigens Udbrud i 1864 var 10 Kanonchaloupper og 23 Bombe- 
kanonchaloupper i Behold.

25
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En i Aaret 1864 nedsat Kommission til af tage Realisationen af Orlogs- 
værftets Materiel under Overvejelse udtalte i sin Betænkning, at Kanoncha- 
loupper ikke længere kunde anses for tidssvarende og foreslog derfor, at de 
skulde opgives som Krigsmateriel; men Ministeriet gik kun med til at opgive 
de Chapmannske og holstenske Chaloupper og beholde Bombekanonchaloup- 
perne.

I sin Forestilling af 18. November 1870 udtalte Ministeriet, at Uhensigts
mæssigheden af at beholde Kanonchaloupperne som Krigsmateriel nu var yder
ligere godtgjort i den tysk-franske Krig og indstillede derfor, at de skulde 
udgaa af Flaadens Tal, hvilket fik kgl. Approbation d. 21. November s. A,, og 
endelig udgik, paa Indstilling af Direktøren ved Orlogsværftet, de resterende 
8 Bombekanonjoller af Flaadens Tal ved ministeriel Resol. af 12. Januar 1881 
og dermed var Rokanonfartøjernes Saga ude — en Fartøjstype, som har sin 
egen Historie i den danske Marine.

SKONNERTERNE
Vestind ieskonnerterne. Efter at Stationstjenesten i de dansk-vestindiske 

Farvande var bleven genoptaget efter Krigen 1807—14, viste det sig snart, at 
Stationsskibet alene ikke kunde bestride Beskyttelsen af de danske Interesser 
overfor de mange Sørøvere og Kapere, som huserede her, væsentlig fordi 
disse benyttede sig af Fartøjer af den saakaldte amerikanske Pilot eller Flying 
schooner Type, som sejlede Stationsskibet agterud eller smuttede ind i Huller, 
hvor dette ikke kunde følge dem.

Ligesom før Krigen bestemte man sig da til at anskaffe nogle Smaafar- 
tøjer til stadig Anvendelse paa Stationen, og efter Princippet med Ræv skal 
man Ræv fange resolverede Kongen under 20. Februar 1817, at der skulde 
anskaffes to af de ovenfor nævnte Fartøjer, som var i Stand til at armeres med 
indtil 12 Caronader og et Par Jagt-Kanoner; saafremt de ikke kunde faas 
paa vore egne Øer, skulde Chefen for Briggen Bornholm , der paa det Tids
punkt var Stationsskib i Vestindien, hurtigst muligt afrejse til Nordamerika og 
der købe to Skonnerter, som han mente skikkede til Tjenesten. Den 13, Maj 
overdrog Kaptajn U. A. ScHØNHEYDER Kommandoen til sin Næstkommande
rende og afrejste sammen med Skibets Overtømmermand til Baltimore, hvor 
han købte to Skonnerter, som ankom til Øerne i Juli Maaned og blev arme
ret med Artilleri, som var sendt derud hjemmefra. Af Hensyn til, at Køb
mændene i St. Thomas, som var meget interesserede i at komme Sørøver- 
Uvæsenet til Livs, havde bidraget til Skibenes Anskaffelse med en Sum Penge,
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fik, efter G ouvernørens derom  udtalte Ønske, den ene af Skonnerterne Navnet 
St. Thomas, m edens den  anden beholdt sit Navn M acaría.

Købet af disse to Skonnerter faldt ikke heldigt ud — ikke hvad de faglige 
Egenskaber angik, thi de var meget gode Sejlere — idet de viste sig at være 
usunde, særligt M acaría, saa at Besætningerne stadigt led af Klimatfeber med 
et stort Antal Dødsfald til Følge, (3 Officerer, 1 Underofficer og 23 Mand i 
Løbet af et halvt Aars Tid af en Besætning paa 46 Mand), saa at Opholdet 
i dem efterhaanden blev uudholdeligt. Aarsagen til dette Forhold tilskrev 
man, at Skibene ikke var byggede af det rette amerikanske Orlogsmands 
Materiale, men af grønt Træ, hvis Uddunstninger i Tropeklimaet fremkaldte 
Feberen.

Efter at Kongen var bleven gjort bekendt med disse Forhold, reskribe- 
rede han d. 26, April 1818, at Skonnerten M acaría ikke mere maatte bruges 
og skulde bortsælges, medens Skonnerten St. Thomas kun i Nødstilfælde 
skulde ekviperes og bruges, indtil den til Vestindien bestemte Orlogsbrig var 
færdig og kom derud, hvorefter den anden Skonnert ogsaa skulde sælges.

M acaría blev ogsaa solgt samme Aar, men man fik saa lidt for den, at 
det ved kgl. Resol, af 10. Marts 1819 blev befalet, at Skonnerten St. Tho
mas ikke skulde sælges i Vestindien, men, naar Briggen St. Croix var an
kommen dertil, skulde sejle hjem for at tages i Brug i de hjemlige Farvande. 
Den kom til København d. 12, September 1819, blev imidlertid ikke anvendt 
i Tjeneste herhjemme, og ved kgl. Resol, af 12. August 1821 blev det bestemt, 
at den skulde bortsælges ved Auktion, naar passende Bud kunde faas.

E lb-Skonnerternc. I de sidste Aar før Krigen 1807—14 havde Vagt
skibstjenesten paa Elben været besørget af den til Brig omdannede fhv. Skon
nert Støren eller Let-Briggen Femern. Da Vagtskibstjenesten igen skulde op
tages efter Krigens Afslutning, havde man ikke andre Skibe at sende derned 
end den store Brig Møen', men da den var unødvendig kostbar til den Tje
neste, blev der paa Nybygningskontoen for Aaret 1818 foreslaaet til Brug for 
Elb-Stationen en Let-Brig af saadanne Dimensioner, at den kunde passere 
den holstenske Kanal (Ejderkanalen). Da der imidlertid kort Tid efter blev 
mere Trang til en hurtigsejlende Let-Brig til den vestindiske Station, opgav 
man Bygningen af Let-Briggen til Elb-Stationen og besluttede i Stedet for til 
denne at anvende Skonnerten A talanta, hvis Artilleristyrke ikke var meget 
forskellig fra den, som vilde kunne gives en Brig, der skulde kunne passere 
Ejderkanalen.

Skonnerten A talan ta  var oprindelig bygget som Lastdrager, men blev i 
1814 ombygget til Raketskib og var som saadan armeret med 4 Stk. 6 TT Metal-

25*
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kanoner og 6 Stk. 18 E  Caronader. Ved Ombygningen til Vagtskib paa Elben 
i Henhold til kgl. Resol. af 14. Oktober 1818 fik den en Armering paa 10 Stk, 
6 U  Kanoner; men i Aaret 1825 blev den armeret med 10 Stk, 18 & Caronader, 
da den paa Grund af sin Alder ikke kunde bære den hidtidige Armering (kgl, 
Resol. 6/2 1825),

S k o n n erten  E lben,
O rlogsvæ rfte ts  M odelkam m er.

Til at afløse A ta lan ta , som blev solgt i 1832, byggedes i Henh, til kgl 
Resol. af 25. Juli 1830 Skonnerten Elben ligeledes med saadanne Dimensioner, 
at den kunde passere Ejderkanalen,

St. Be lts-Skonnerternc. Til Vagtskibstjenesten i St. Belt anvendtes efter 
Krigen til at begynde med en Søllingsk Lodsbaad, men da den ikke tilfreds
stillede i alle Henseender, navnlig ikke i Retning af Sejlevne, besluttedes det 
at bygge et Dæksfartøj, og da Kollegiet samtidigt ønskede at faa bygget et 
hurtigtsejlende Fartøj, der kunde bruges til Depeche- og Efterretningstjeneste, 
udarbejdede Fabrikmesteren Tegningen til et saadant Fartøj, der fik kgl« 
Approb. d. 4. Marts 1827.

For at faa gode Sejlegenskaber maatte det gøres en Del større end op
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rindeligt paatænkt, men Dybgaaendet maatte holdes indenfor de 7 Fod, hvor
med Fartøjet bekvemt kunde løbe ind og ud af Nyborg Havn, Ved Udarbej
delsen af Tegningerne saavel til Skroget som til Rejsningen søgte Fabrikmesteren 
at frembringe et Resultat lig det i Amerikanernes Skonnerter, af hvilken Grund 
Skibet ogsaa blev taklet som Skonnert, da denne Sejlføring efter Amerika
nernes Eksempel syntes at blive mere og mere almindelig for letsejlende 
Smaafartøjer hos andre Nationer, Sejlarealet blev betydeligt større end for 
Skibe af samme Størrelse med Raasejl, og Fabrikmesteren udtalte ogsaa ved 
Tegningens Fremlæggelse, at Fartøjet fordrede en fin og omhyggelig Be
handling,

Fartøjets Størrelse tillod, at en Besætning paa 20—25 Mand altid kunde 
logeres ombord. Det fik Navnet Delphinen.

Da det ved de store Spærringsforanstaltninger for den asiatiske Kolera 
i Aaret 1831 viste sig, at Marinen havde stor Mangel paa Smaafartøjer, be
sluttede Kollegiet at bygge et Fartøj til af nærlig samme Type, som kunde 
overtage Vagtskibsposten i St. Belt, da man ønskede at indrette Delphinen 
til Brug for Tronfølgeren P rins Christian til Sejlads i de danske Farvande, 
Det ny Fartøj fik Navnet Pilen.

Ved kgl, Resol, af 26, Juni 1836 blev det bestemt at løfte Dækkene paa 
de to Skonnerter 21" for at gøre dem mere sødygtige, hvilket ogsaa blev 
udført,

BRIGGERNE,
De Stiboltske Brigger. Af disse forblev kun een, Sam søe, tilbage i 

den danske Marine, idet de, som ikke var bortført af Englænderne, gik til 
Norge,

De Pihlske Brigger. Af disse forblev tre, Falster, Bornholm  og Møen 
tilbage i den danske Marine; de undergik enkelte Forandringer i Resten af 
deres Levetid, hvoraf skal anføres:

Ved sin Udrustning til Togt i Middelhavet og Vestindien i Aaret 1816 fik 
Bornholm sin Armering forøget med to korte 18 M Kanoner, og de lange 18 M  
Kanoner i Falster og Møen blev ombyttede med 18 Ti korte Kanoner i Aarene 
1821—22, dels for at soulagere Skibene, efterhaanden som de blev ældre, 
dels fordi de lange Kanoner henregnedes til Orlogsskibet D anm ark s Armering 
(kgl. Resol. 3/2 1827),

Paa Udrejsen til Middelhavet i 1816 fik Bornholm  i Biscayabugten haardt 
Vejr, hvorved den led saa megen Skade paa Rejsningen, at den maatte re- 
tournere til Plymouth for at reparere; her benyttedes Lejligheden til at gøre
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Masterne 3 å 4 Fod kortere, i Lighed med hvad man tidligere havde været 
nødsaget til at gøre i Briggen Lolland efter Affæren i Lyngør Havn, da man 
ikke kunde faa Master af den reglementerede Længde; det viste sig, at dette 
ikke i mindste Maade var til Skade for Skibets Sejlads, men tværtimod havde 
en heldig Indflydelse.

B riggen Lolland.
K onstruk tø r PlHLS fø rs tbygged e  B rig .

B illedet velv iligst laan t fr a :  E id e M  og  LOTKEN: V o r  Søm agts H istorie .

I Aaret 1819 blev Ankertougbriksene flyttet ned fra Banjerne til Lasten 
i Lighed med, hvad der fandt Sted i alle nybyggede Skibe, for at forbedre 
Opholdet for Mandskabet paa Banjerne.

Schifters Let-Brigger. (Vestindie-Briggerne). Grunden til disses Frem
komst i Aaret 1819 skyldtes det mislykkede Forsøg med Købet af de ameri
kanske Skonnerter til den vestindiske Station, som „Kollegiet ikke vidste at 
remediere ved bedre Middel“ end at foreslaa, at der byggedes en Brig her
hjemme til at føre 10 å 12 Kanoner eller Caronader, som i Forbindelse med 
en Korvet under de daværende Omstændigheder vilde være et hensigtsmæs
sigt Fartøj til at beskytte Handelen mod Kapere og Sørøvere i de vestindiske 
Farvande. Kongen approberede Forslaget, men ønskede at der blev taget 
særligt Hensyn til, at Briggen blev en Hurtigsejler.

Det var med andre Ord en Let-Brig af den Hohlenbergske Femern Type,
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man vilde tage som Forbillede, og som Fabrikmester SCHIFTER fik til Opgave 
at konstruere; men da den skulde kunne maale sig med de amerikanske 
Skonnerter, maatte han i Dimensionerne tage Hensyn til at komme disse saa 
nær som mulig, saaledes at Fartøjet blev noget større, og ved at give Far
tøjet et lidt større Dybgaaende end de Hohlenbergske Let-Brigger søgte han 
at sikre Luvholdningen, hvori de vestindiske Kapere havde deres største Fortrin, 

For Armeringens Vedkommende valgte Fabrikmesteren, i Stedet for Caro- 
naden, „den i vor Marine saa meget yndede Høyerske korte 18 M Kanon", 
som han udtrykte sig. Briggen førte 12 af disse i Bredsiden, men Spante- 
fordelingen var indrettet saaledes, at der agter mellem Spant 8 og 9, uden 
at svække Skibets Forbinding, var udskaaret en 7, Kanonport, hvori en Kanon 
fra den fra Fjenden modsatte Side kunde overføres, saaledes at der blev 
7 Kanoner i Laget,

Ved en Forandring af Raperten til den korte Kanon, hvorved den blev 
gjort 33A" lavere, kunde Dækket lægges ligesaa meget højere uden at mindske 
Elevationen og med Bevarelse af den samme Middelporthøjde over Vand
linien, Ved denne Forøgelse af Skibsrummet under Dækket blev Skibet i 
Stand til at rumme Proviant til 9 Uger og Vand til 8 Uger, hvilket ansaas for 
at være tilstrækkeligt i det givne Øjemed; Skibet fik fast Banjerdæk med Af
sætning Agter for at forøge Højden i Lukaferne,

I Apteringen optog man alle de tidligere antagne Indretninger, og end- 
ydermere blev Lukafforholdene forbedret for Officererne, for at gøre Op
holdet ombord saa godt som muligt paa de lange Togter; og for Mandskabet, 
ryddeliggjordes Banjerne ved at flytte Sværtougene til Ankrene, som hidtil 
havde ligget opskudt i Borde paa Banjerne, ned i Storlasten, Apteringen var 
i det hele taget overensstemmende med den i Korvetterne (se S. 205), blot i 
formindsket Maalestok,

Sejlføringen forblev uforandret; Bovenbramstangen stod paa Agterkant 
af Bramstangen, med Rodenden paa Stænge-Æselhoved, — Til Hjælpekraft 
havdes 14 Aarer, der blev stukket ud gennem smaa Roporte i Skibssiden 
mellem Kanonportene,

Briggen havde hverken  Bak eller Ruf paa D ækket og kunde derfor styres 
med Rorpind,

Besætningen var 68 M and mod Femerns 57 Mand,
Den førstbyggede Brig fik Navnet S t, Croix.
Af denne Brig-Type, der gik under Navnet af de vestindiske Brigger, byg

ades ialt 5, men af to lidt forskellige Størrelser,
Af St. Croix Størrelse byggedes to, ganske ens, som i Retning af Sø-
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og Batailleskib var fuldt ud tilfredsstillende, men hvis Sejlads lod noget til
bage at ønske. Da man derfor i Aaret 1830, efter at det var blevet bestemt, 
at Stationsskibenes Ophold i Vestindien skulde forlænges, af økonomiske 
Grunde gik til en Nybygning af denne Type, søgtes det at gøre den mere 
velsejlende ved at forøge Dimensionerne, og med et særdeles tilfredsstillende 
Resultat. Ved de forøgede Dimensioner opnaaedes tillige, at Skibet kunde 
rumme 1 Uges mere Proviant, 01 og Vand end de første Brigger af denne 
Type, hvilket, om end ikke nødvendigt, dog ansaas for meget ønskeligt. For 
at opfylde et længe næret Ønske hos de søfarende, nemlig at faa afskaffet 
Galgerne midtskibs, der bar Varerundholter og Aarer, men som generede 
Manøvreringen i mange Henseender, foreslog Fabrikmesteren at sætte Røst
skinnerne direkte paa Skibssiden, som Brug var paa Skonnerter og mindre 
Skibe, samt paa enkelte store Handelsskibe, men endnu aldrig havde været 
set udført paa Orlogsskibe. Ved denne Foranstaltning skulde noget af Vare
godset anbringes i Gafler udenbords. Forslaget blev approberet og udført, 
men i 1837 fik Briggen opsat Røster i Henhold til den første Chefs Rapport.

Af de saaledes ændrede 12-Kanons Brigger byggedes 3: A llart, St. Croix 
og M ercurius. — Sidstnævntes Dæk skal have været af ualmindelig Skønhed 
(T. f. S. 1838, S. 136).

Til Aaret 1826 opførtes disse Brigger i Overekvipagemesterens Aarbog 
under Betegnelsen Let-Brigger, men derefter gik de ind under Betegnelsen 
B rigger.

Sch ifters 16-Kanons Brigger. Den første af disse fremkom i 1824 for at 
opfylde Flaadeplanen af 1, September 1815's Bydende, at der skulde være 8 
lette Fregatter og større eller m indre Brigger. Paa det Tidspunkt var der 
bygget 2 mindre Brigger, St. Croix og St. Jan, og af de store Pihlske Brigger 
var der kun 2 tilbage, hvoraf den ene stod for Tur til at kasseres.

Fabrikmesteren modtog derfor Ordre til at udfærdige Tegningen til en 
Brig, der skulde være en M ellemting mellem de sm aa B rigger og de 20-Kanons 
Corvetter, dog saaledes at den ikke maatte føre et større Antal Kanoner end 
16, idet der skulde ses mere hen til at give Skibet den stø rst mulige 
Fortrinlighed i Sejlads end til den nøjagtigere Opfyldelse af Fordringen paa 
Artilleristyrken; saavidt mulig skulde Briggen kunne indtage 3 å 31A Maaneds 
Proviant og 10 Ugers 01 og Vand.

Paa dette Grundlag konstruerede Fabrikmesteren saa den 16-Kanons Brig, 
der fik Navnet St. Thomas. Centreringen og Dannelsen af Underskibet ud
førtes efter Erfaringerne fra de af ham hidtil konstruerede Brigger og Kor-
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vctter, idet han særligt søgte at nærme Briggens Egenskaber som Søskib til
Briggen St. Croixs, som af alle var erkendte som fortrinlige.

For at tilfredsstille Fordringen om størst mulig Fortrinlighed i Sejlads for
øgede han Sejlarealet, i Forhold til St. C roix , betydeligt; men han risi-

B riggen St. T hom as
Tilhører O verretssagfører H. M ourier

kerede dette uden Betænkning, eftersom den store Stivhed, Sømanden havde 
tilkendt hans hidtil konstruerede Korvetter og Brigger, havde foranlediget dem 
til næsten eenstemmigt at ønske større Sejlareal for disse.

I Apteringen fulgte han St. C roix , hvormed der havde været udelt Til
fredshed; kun blev der ved Lastrummets Inddeling taget Hensyn til at kunne 
anbringe Jernvandkasser, hvilket var Begyndelsen til disses Indførelse i 
Marinen.

Briggen St. Thomas var en ualmindelig vellykket Konstruktion; efter c. 12 
Aars Tjeneste kunde Konstruktions-Kommissionen give den det Skudsmaal, at 
der kun var een eneste Anke at rette mod den, nemlig at den burde være 
lidt stivere, idet Briggen til Stadighed krængede 15—16°. Da Briggen i Aaret 
1843 gennemgik en betydelig Reparation, foreslog Fabrikmesteren at rette

26
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den paapegede Mangel ved at formindske dens Sejlareal, hvorved dens 
Stivhed vilde blive Vs til 7? større. Briggen vilde ganske vist derved rime
ligvis tabe lidt i Hurtighed i Sejlads i svagere Kuling, men derimod vinde 
i friskere ved at kunne føre Sejlene længere og med mindre Krængning, 
Fabrikmesteren var med andre Ord gaaet lidt for vidt med Opofrelsen af Stiv- 
heden for at opnaa fortrinlig Sejlads.

Denne Mangel blev gennem Dimensionerne rettet paa den næste og sidste 
Brig, der blev bygget af denne Type, Ørnen, ved at gøre den lidt bredere 
og lidt mere dybtgaaende; Kollegiet havde paatænkt at give den lidt sværere 
Artilleri, 18 E  L/13 i Stedet for 18 E L/10, dels for at bringe Briggens Skyts 
op til samme Størrelse som Linieskibenes og Fregatternes Dæksskyts, og paa 
den Maade bringe Egalisationsprincippet i Flaadens Armering et Skridt videre, 
dels for at imødekomme Tidens Fordringer om en kraftigere Armering for 
de mindre Skibe, af Hensyn til de opkommende Dampskibe med deres svære 
Armering; men Fabrikmesteren erklærede, at med de givne Dimensioner af 
Skibet kunde han ikke tilraade det.

Briggerne undergik ikke større Forandringer i Tidernes Løb; Omarme- 
ringer, saaledes som de fandt Sted for Fregatternes og Linieskibenes Vedkom
mende, kom ikke til Udførelse; den eneste Forandring, der fandt Sted i saa 
Henseende var, at Briggerne St. Croix og M ercurius, i Henhold til Marine- 
ministeriets Bestemmelse af 17. September 1849, for Fremtiden skulde armeres 
med 2 lange 18 E  Kanoner i Stedet for 2 af de korte, af Hensyn til Forsvar 
mod Hjuldampskibe,

En Forandring, hvorom der kom til at staa Kamp, var Ruffet paa Agter
dækket, som i høj Grad ønskedes af de farende Officerer, for paa Dækket 
at have et Læ til Navigering i Søen og for den vagthavende Officer til Ankers 
i Troperne; men Kollegiet vilde ikke tilstaa det, da det ansaas som et Tegn 
paa Blødagtighed. — Da Briggen St. Croix i Aaret 1827 skulde overføre 
Generalgouvernøren fra Danmark til Øerne, maatte der, for at han kunde 
indlogeres standsmæssigt, bygges et løst Ruf til ham paa Agterdækket, og 
efter Briggens Hjemkomst indsendte Kaptajnløjtnant KLAUMANN som designeret 
Chef for Briggen St. Thomas under 31. Marts 1828 en Skrivelse til Kollegiet, 
hvori han henstillede, om der paa den under Bygning værende Brig St. Tho
m as maatte bygges et Ruf agter paa Dækket til at nedtage, „hvilket er saa 
tjenligt til Sundheds Vedligeholdelse i Vestindien og desuden meget bekvemt, 
naar man (hvilket ofte hænder) er nødt til at overføre General-Gouvernøren 
eller andre Standspersoner fra een 0  til en anden.“

Konstruktions-Kom m issionen kunde ikke nægte, at et Ruf agter vilde være
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en Behagelighed for Chefen, men det var ingen Nødvendighed, og foruden 
den Bekostning det vilde medføre, var det i Vejen for Varpning, Logning og 
Brigsejlets M anøvrering, sam t m aatte nedtages hver Gang, der skulde gøres 
klart Skib, saa det blev ikke anbefalet.

Kollegiet kunde dog ikke i Længden m odstaa Brigchefernes gentagne 
Anmodninger, og forsøgsvis blev A llart i 1835 forsynet med Ruf, og under 
25. Juli 1837 gav Kollegiet endelig Tilladelse til, at der paa Briggerne A llart 
og St. Croix m aatte anbringes fast men let Ruf om trent i Lighed med det, der 
var bestem t for den u nder Bygning væ rende Brig M ercurius.

M ed Ruffet fulgte Styring ved Rat.
Efter at C heferne for Briggerne, deriblandt ZAHRTMANN og sidst KJERULFF 

i 1836, i deres R apporter havde anbefalet Anbringelse af Bak paa disse, blev 
en saadan anbragt p aa  Briggen M ercurius og derefter ved Lejlighed paa de 
andre Brigger.

De to sidste Brigger M ercurius og Ørnen havde saaledes Ruf og Bak fra 
Fødselen.

KORVETTER MED AABENT BATTERI

Efter at Kongen ved Reskript af 1. September 1815 havde bestemt, at 
der til Flaaden skulde høre „8 dels smaa Fregatter dels større eller mindre 
Brigger“, indstillede Kollegiet i November 1816, at der nu toges Bestemmelse 
om Bygningen af et saadant Fartøj, da det tilstedeværende Tømmerforraad 
tillod det, og forespurgte Kongen, om der skulde bygges enten en Let-Fregat 
førende 20 Stk. 18 E  L/10 Kanoner; en Brig førende 16 Stk. 18 fø  L/10, eller 
et letsejlende Fartøj, hvis største Bredde, Røsterne iberegnede, og Dybgaaende 
maatte være begrænset til, at det kunde passere den holstenske Kanal,

Kongen reso lverede den 8. Septem ber 1816, a t der skulde bygges en Let- 
Fregat af den angivne Størrelse „da Vi finde et sligt Fartøj at væ re til mest 
Nytte“.

Hvad Kongen har underforstaaet ved dette Udtryk vides ikke, men usand
synligt er det ikke, at han har tænkt sig d en ne Let-Fregat til Anvendelse ved 
den vestindiske Station i Lighed med de Hohlenbergske Let-Fregatters An
vendelse her i Aarene før Krigen 1807—14. Men det er ikke rigtigt, hvad 
H. G. Garde  siger1, at Korvetterne (som disse Let-Fregatter senere benæv
nedes) blev bygget for at erstatte de til den vestindiske Station anskaffede 
Skonnerter, hvilken Anskaffelse fandt Sted et godt halvt Aar efter, at Teg-

1 H istorisk  T idssk rift. 3. R., Bd. VI, S. 185,
26*
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ningen til den første Korvet var approberet; det var Vestindie-Briggerne, som 
afløste Vestindie-Skonnerterne.

Det var HOHLENBERGS Let-Fregat, man vilde have ind i Marinen igen, 
blot med den Forskel, at Caronaderne erstattedes med den korte 18 fo 
Kanon, i Henhold til det af Kommissionen af 29. December 1801 foreslaaede,

Paa Grund af Tidernes Udvikling undergik Let-Fregatterne Forandringer, 
hvorfor de forskellige Typer skal behandles hver for sig. Hvad Navnet an- 
gaar, har der ikke kunnet konstateres nogen bestemt Dato for dets Foran
dring fra Let-Fregat til K orvet; men fra 1820 er Benævnelsen Korvet anvendt 
i Overekvipagemesterens Aarsberetninger for disse Skibe og er derfor an
vendt her som Betegnelse for hele Perioden.

Ko rve tte r med le t Skyts. Til Grundlag for sin Konstruktion valgte Fabrik
mester SCHIFTER HOHLENBERGS Let-Fregat Lille Belt paa 20 Stk. 30 fo  Caro- 
nader, men desuden de senest i Frankrig byggede, for deres Sejlads meget 
roste, Corvettes å trois m ats, førende 20 Stk, 24 fo Caronader, og de hollandske 
Korvetter paa 20 Kanoner, hvilke sidste var den Type, som vilde komme 
hans Opgave nærmest, da de franske havde noget større Dimensioner, efter
som de var byggede til 6 Maaneders Provisioner.

ScHlFTERS K orvet blev i D im ensioner m eget n æ r lig Lille Belts, som det 
vil frem gaa af D im ensionerne for disse Skibe:

T n 1 i Middel- Depl. Middelport.
Længde Bredde Dyb(, Ts Højde o. V.

„Lille Belt“  108' 28'9" 12' 460 5'
Ny Konstruktion 112' 29'3" 13' 534 5'3".

Bredden blev gjort lidt større for at tilvejebringe lidt mere Stivhed, og 
Dybgaaendet lidt større for at sikre Skibet god Luvholdningsevne, hvilken 
den danske Marines mindre Fartøjer stedse havde savnet. For de forskellige 
Dele af Skibets Vedkommende er iøvrigt at bemærke:

I Underskibets Form fulgte han de samme Principper som i den kort i For
vejen konstruerede 46 Kanons Fregat Freja (se S. 221).

I Overskibets Form fulgte han ligeledes samme Princip som i Fregat
ten Freja, saaledes at han gjorde Bredden paa Spejlet forholdsvis bredere 
end paa HOHLENBERGS Let-Fregat for at faa fri Brug af Retraitekanonerne. 
Stævnforsvaret forøgede han ved at anbringe Kanonporte i Bougen, hvilket 
Let-Fregatten ikke havde haft, da de korte Caronader ikke kunde anven
des her.

Den væsentligste Afvigelse i Konstruktionen fra Let-Fregattens var Ind-
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førelsen af et fast, uafbrudt Banjerdæk. I Aaret 1731 havde Overfabrikmester 
Benstrup indført fast Banjerdæk i Linieskibet Charlotte A m alie, og da Fre
gatterne begyndte at udvikle sig, indførtes det ogsaa i disse, og Konstruk-

J ja n /p rc /c p A A e  (

Lasip/an,

tions-Kommissionen udtaler i den Anledning i Aaret 1748: „at den holder 
Banjerdæk meget tjenlig i alle Orlogsskibe saavelsom i Fregatter, hvor der 
haves Dybde nok i Lasten under Banjerne til at stuve tvende Lags Højde, fordi 
det er bedre, at Mandskabet ligger paa glat Banjer end i en uryddelig Last, 
foruden at det forekommer den Uorden, som ellers begaas med, hvad som i 
Lasten bevares“.
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Fabrikmester SCHIFTÉR motiverede det faste Banjerdæk i Korvetten saa- 
ledes: „Dettes Anbringelse er i de engelske saavel større som mindre Fre
gatter næsten udelukkende vedtaget, og i de franske Fregatter er de løse 
Banjerlugers Antal reduceret til enkelte mellem Stor- og Forlugen. De 
Grunde, som har bevæget Europas søerfareneste Nationer til at foretrække fast 
kalfatret Banjer Dæk, er den derved vundne stærkere Forbinding af Skibet, 
den store Fordel af bedre Renholdelse i Folkerummet ligesom ogsaa den at 
udeholde fra Lastrummet den store Mængde Urenlighed, som gennem de løse 
Luger eller ved disses Optagelse søger ned i samme. Idet det forekommer 
mig, at Engelskmændene har Ret i at anse disse Fordele som overvejende 
den derved foraarsaget noget større Vanskelighed ved Last-Arbejderne, har
jeg i denne Henseende fulgt disses Eksempel.----------

Det har hidtil været Brug saavel paa danske som paa største Delen af 
fremmede Nationers mindre Skibe at give Banjer-Dækkét Afsatser, hvorved 
Højderne under øverste Dæk blev større til Bekvemmelighed for Officererne 
Agter og for Officianter og Proviantkamres Forstørrelse For; til Gengæld 
maatte man, for at faa den nødvendige Plads i Lastrummet, give Banjer- 
Dækket en højere Beliggenhed paa Midten, til Tab for Højden i Folkerum
met, For at undgaa disse Afsatser, der som Standpunkter for Fugtigheden 
virker meget skadelig til Forraadnelse, har jeg givet hele Banjer-Dækket en 
uafbrudt jævn Flugt gennem hele Skibet.“

Ved denne Form af Banjerdækket opnaaedes to væsentlige Fordele: 
at faa Krudtmagasinet i disse Skibe under Banjerdækket, medens det 

hidtil havde ligget ovenover, og
at kunne anbringe Provianten i Kældere under Banjerdækket, hvorved 

Pladsen paa Banjerne til Mandskabets Ophold blev betydeligt forøget og 
Luften forbedret. For Rotternes Skyld maatte Proviantrum i Lasten beklædes 
med Blik eller lignende Materiale.

Skibets Aptering  vil fremgaa af foranstaaende Tegninger.
Sejlføringen var som Briggernes med Skyskraber og Bovenbram-Læsejl; 

Bougsprydets Rejsning var 20°.
Af disse Korvetter blev i Løbet af 6 Aar, fra 1817 til 1823, bygget 5 

ganske ens, og det var meget faa Forandringer, de undergik i Tidernes Løb, 
af hvilke skal anføres:

Fra Aaret 1820 blev de forsynet med en 5" Straakøl for at forøge deres 
Luvholdningsevne, paa hvilken det skortede dem noget, og ogsaa havde den 
forønskede Virkning.

Fra Begyndelsen havde Korvetterne hverken Ruf eller Bak, men af
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samme Grund, hvorfor de blev indført i Briggerne, blev de ogsaa indført i Kor
vetterne; under 25, Februar 1839 bestemte Kollegiet, at der paa Korvetten 
Flora skulde anbringes en Bak forsynet med Karm paa Agterkanten og Scep- 
tere paa Siderne, og under 3, Marts 1840 bestemte Kollegiet, at en Bak skulde 
anbringes paa Vagtskibet i Sundet, Korvetten D iana , saa nær hen til Fokke
masten, som Omstændighederna vilde tillade det. De efterfølgende Korvetter 
havde Ruf og Bak fra Fødselen,

Aarsagen til, at den tredie byggede Korvet fik samme Navn som den 
første, var, at der ved dennes Kassation var givet Ordre til, at saa meget 
som muligt af den kasserede Korvet skulde bevares til fremtidigt Brug; da 
der iblandt det, som kunde bevares var Ornamenter og Navn, og det vilde 
spare megen Ulejlighed i Holmens Bøger, saafremt man kunde beholde 
Navnet, approberede Kongen, at Korvet Nr, 3 fik Navnet Diana (kgl, Resol: 
af 5, Februar 1823),

Barksk ibe t. I Slutningen af 1830'erne var de større Mariner gaaet over 
til at forøge de mindre Skibes Artilleristyrke, hvilket, som foran er anført, 
bevægede Kollegiet til at ønske den sidst byggede Brig Ørnen givet et kraf
tigere Artilleri, og samtidig lod det Tegning udføre til en 20 Kanons Korvet 
med forstærket Artilleri, hvilken blev den senere Valkyrien. Men derved vilde 
de nævnte Skibstyper miste noget af deres velsejlende Karakter, og dette 
bevirkede, at daværende Underfabrikmester JOHAN LAURITZ GROVE, opmun
tret af Overekvipagemesteren, udførte et Konstruktionsarbejde, „hvis Plan 
hovedsagelig gaar ud paa i Lighed med andre Nationers Praktik at skaffe et 
stærktbygget, velsejlende og des Aarsag ikke stærkt armeret Aviso-Skib, 
nemlig et Skib betænkt til Ordrers hurtige Forsendelse og dog hensigtsmæssigt 
beskyttet af Vaaben. Til dette Øjemed alene var det ikke nødvendigt at 
have en forholdsvis saa stærk Armering, som den de mindre Korvetter og 
større Brigger havde at opvise, medens et Fartøj af ringere Artilleristyrke 
vel vilde kunne tjene som Vagtskib paa den vestindiske Station, især naar 
det forenede med enkelte skarpskydende Kanoner et særdeles velsejlende 
Skrog, Det er Overbevisningen om, at vore nuhavende Briggers gode Sejl
egenskaber i endnu højere Grad vilde vinde, dersom deres Artilleristyrke 
samt Jernballast noget maatte blive forringet, som har indgivet mig den 
Tanke endnu hellere at konstruere et Skrog til en ringere Bestykning og sam
tidig tillige bestemme Fartøjet til Takling som Barkskib, der i flere Henseen
der har erkendte Fordele fremfor Brigger“.

Til Arm ering havde K onstruktøren stillet Valget mellem:
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2 Stkr. 60 I f  Bombekan- — 2 Stkr. 30 %  Bombekan. — 6 Stkr. 30 'S’ Bombekan.
6 — 18 'E  L/10 Kan. — 6 — 18 'E  L/10 Kan.

Samlet Vægt 67 Skpd. 65 Skpd. ca. 69 Skpd.

Skibet skulde have en lille Bak For og Ruf Agter.
Denne ny Skibstype gav Anledning til meget divergerende Anskuelser

Barkskibet Saga.
O rlogsvæ rftets Modelkammer.

om dets Egenskaber, ja man kan sige, at den er det mest omdiskuterede Skib 
bygget til den danske Marine i Tidsrummet 1814—48, paa Grund af de tre 
ny Principper, det frembød:

1) Eenhedstype for Brigger og Korvetter;
2) Den blandede Armering, og
3) Barktaklingen.
Overekvipagemesteren sendte Tegningen til Konstruktions-Kommissionen 

til Udtalelse, som resulterede i nedenstaaende Bedømmelse:
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Eenhedstypen for Brigger og Korvetter godkendtes med følgende Moti
vering :

„Henses til den Nytte, disse Skibe kunne gøre saavel i Fred som i Krig, 
saa findes den i Fred at være aldeles ens; i Krig kan intet af disse Skibe 
forsvare sig imod et Dampskib; intet af dem kan være udsat for Fare af 
Kapere, deres Dygtighed til at konvoijere er som Følge heraf lige stor og 
lige ringe. Skibenes større eller mindre Sejlevne eller Søevne vil afgøre, 
hvilket af dem bedst egner sig til at bringe Depecher og Ordrer, at rekogno
scere, blokere etc., og disse Evner kunne ligesaa godt gives Brigger som 
Corvetter. Dennes eneste Fordel bestaar saaledes i, at den kan møde alle 
smaa sejlbare Krigsskibe, hvilket Briggen ikke kan; men denne Fordel aftager 
alt som Dampskibenes Antal forøges, og de smaa Krigsskibes som uundgaae- 
lig Følge deraf formindskes. Dette Korvetternes Fortrin maa i ethvert Til
fælde anses for at være mindre betydende, da slige Skibes partielle Aktioner 
aldrig har nogen væsentlig Indflydelse paa Hovedresultaterne, og i ingen Hen
seende findes Fortrinet at kunne opveje saa meget betydelig større Omkost
ninger, der vokser fra 57,000 Rbd. for en Brig som St. Croix paa 12 Kan. til 
95,000 Rbd. for en Korvet som Valkyrien paa 20 Kan.“.

Den blandede Armering fandt Kommissionen derimod ikke hensigtsmæs
sig, da Skibet med saadan Armering hverken paa kort eller lang Afstand 
havde den fulde Artilleristyrke, som kunde tilvejebringes af den tilladte Ar
tillerivægt, til Disposition.

Naar Spørgsmaalet om Arten af Artilleriet skulde afgøres, let eller svært, 
maatte der tages Hensyn til den i fremmede Mariner nu almindelige Anven
delse af Dampskibe, armeret med svært Skyts, saa at de kunde engagere 
paa lang Afstand, hvor de mindre Sejlkrigsskibes lette Skyts ikke kunde 
række, og disse derfor let blive et Bytte for Dampskibet. Konsekvensen heraf 
maatte blive, at de mindre Sejlkrigsskibe maatte armeres med et færre Antal 
sværere Kanoner, der kunde have Virkning paa lang Afstand.

De store 30 og 60 E  Bombekanoner i Slædeaffutager kunde Kommissio
nen ikke anse for anvendelige, da der ikke var Plads til dem i de smaa Sejl
skibe, hvor Pladsen paa Dækket var optaget af Sager til Sejls Regering under 
Kamp. Den anbefalede derfor en Armering af 6 Stkr, 18 E  L/17 Kanoner, paa 
Grund af denne Kanons kendte gode Egenskaber, navnlig dens Rolighed, dog 
at der blev udskaaret ialt 12 Porte i Siderne til dette Kaliber, for til Ankers 
og under enkelte Omstændigheder under Sejl at kunne flytte Kanonerne 
over fra den ene til den anden Side; endvidere foresloges, at der skulde
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anbringes een Retraiteport Agter, da Bredden ikke tillod Anbringelsen af 
to Porte,

Barktaklingen. Hovedfordelen herved skulde efter Konstruktørens An
skuelse være, at man kunde forøge Skibets Længde til Fordel for Under
skibets Dannelse for gode Sejlegenskaber og undgaa det deraf følgende svære 
uhandelige Bomsejl, som en Brig af samme Størrelse vilde være belemret 
med, — Konstruktions-Kommissionen var enig heri, og anbefalede Barktak
lingen saavel med Hensyn til Manøvreskib som Krigsskib, i sidste Tilfælde 
fordi denne Takling ikke brugtes i andre Mariners mindre Skibe og derfor i 
Krig vilde være en Fordel, da Skibet dermed vilde være maskeret.

Der blev ikke Anledning til at tage endelig Stilling til de forskellige 
Spørgsmaal før to Aar senere, da Kollegiet under 29, Oktober 1843 fik Kon
gens Approbation paa at sætte en Brig i Bygning; men da der indenfor 
Kollegiet havde været divergerende Meninger om Briggens Størrelse og Arme
ring, resolverede Kongen: „Kollegiet har at foranledige, at Konstruktions- 
Kommissionen yttrer sig om denne Brigs Armering med lettere eller sværere 
Skyts, hvorved den ogsaa vil have Lejlighed til at erklære sig om Kor
vetter og Briggers fremtidige Armering med behørigt Hensyn til andre Mari
ners Brug.“

En Maaned senere indkom Kommissionens Udtalelser i Spørgsmaalene, 
som i Hovedtrækkene gik ud paa:

„Da det antages, at i Forhold til som Dampskibenes Tal tiltage, maa 
Tallet af de mindre, sejlbare Krigsskibe aftage indtil det, hvorfor Brug haves 
i Fredstid, saa anser Kommissionen det hensigtsmæssig og mest besparende, 
ikkun at bygge een Klasse af disse Skibe og give disse Takling som Bark og 
at bevæbne dem med 14 Stkr, 18 få  L/10 Kan., men indrettede saaledes, at 
de, naar behøves, kunne gives en Bestykning af 2 Stkr. 18 U  L/17 og 10 Stkr, 
18 få L/10 Kan.

Vil man derimod fremdeles bygge Korvetter og Brigger, da formenes 
disse som hidtil at kunne føre 20 og 12 Stkr. 18 få  L/10, dog saaledes at 
Korvetterne indrettes til, naar fornødent, at kunne føre 4 Stkr, 18 få L/17 
med 12 Stkr. 18 få  L/10 og Briggerne 2 Stkr. 18 få  L/17 med 8 Stkr, 18 
få  L/10.“

Kommissionen motiverer sin Opgivelse af det ensartede Batteri til Fordel 
for det blandede Batteri med, at den havde Ordre til at tage Hensyn til, 
hvorledes det var i andre Mariner, og at man der traf denne Form for 
Armering, som Kommissionen dog ikke ifølge det foranfor anførte kunde finde 
principielt rigtigt.



Sin Resol af 7. Februar 1844 om den ny Byggeplan for Flaaden sluttede 
Kongen med følgende Udtalelse: „Og endelig ville Vi, at den af Konstruktions- 
Kommissionen udtalte Formening om Hensigtsmæssigheden af een Klasse af 
de mindre, sejlbare Krigsskibe nærmere overvejes af Kollegiet, som derefter 
har at nedlægge Forestilling, for at Vor Resolution kan gives om Størrelsen 
af de mindre Skibe, der bliver at bygge, efter at den befalede Bygning af 
en Korvet og Brig er fuldført.“

Paa Grundlag heraf beordrede Kollegiet at udfærdige Tegning til et Bark- 
skib af den foreslaaede Størrelse, men forlangte, at Skibet skulde konstrueres 
til at føre to korte 30 få  Kanoner af henimod samme Vægt som de to svære 
18 få  Kanoner, saafremt det sværere Kaliber, efter de større Mariners Eks
empel, ogsaa hos os skulde blive foretrukket til de smaa Krigsskibes Ar
mering.

Tegningen blev udfærdiget og forelagt Konstruktions-Kommissionen; men 
denne vilde paa ingen Maade gaa med til den af Kollegiet foreslaaede Arme
ring, dels fordi den fandt det upraktisk at have to Slags Kugler ombord; dels 
fordi det 30 få Kaliber vilde nødvendiggøre en Forhøjelse af Overskibet, og 
endelig at den 30 få  Kanon anvendt som Retraitekanon, hvortil den fortrins
vis skulde anvendes i Kamp med Dampskibe, ikke vilde have den fornødne 
Rolighed paa det 8° hældende Dæk, og fastholdt derfor den af Kommissionen 
ovenfor foreslaaede Armering.

I sin Indstilling til Kongen om Approbation paa Tegningen udtalte Kolle
giet, at det ikke var af samme Anskuelser som Konstruktions-Kommissionen, 
„men gav efter for et gentagen fremsat Forslag af en Kommission, som tæller 
saamange fremragende og indsigtsfulde Mænd,“ og d. 3. December 1843 appro
berede Kongen Tegningen.

Saaledes blev Barkskibet, som fik Navnet S aga , det første af Marinens 
mindre Skibe siden de Pihlske Brigger, som fik en blandet Armering.

Efter de paa S a g a s  første Togt indhøstede Erfaringer udtalte Kon
struktions-Kommissionen, at de til Skibet stillede Forventninger ikke kunde 
anses for opfyldte, idet Skibet kun havde vist sig som en jævn god Sejler; 
ikke havde en god Vendeevne, og at man maatte befrygte, at det var et 
mindre godt Søskib.

Barkskibet S aga  var, hvad A rm eringen angik, ikke andet end en Brig,
staaende midt imellem de store og smaa Brigger, og blandt de oprindelig
fremlagte Tegninger havde K onstruktøren ogsaa udarbejdet een med Skibet
som Brig; men da den fik Barktakling, blev den paa Skibslisten holdt i en
Afdeling for sig selv som Barkskib, indtil det under 21. November 1856 blev
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resolveret, at Skibet for Fremtiden skulde kaldes Korvet og opføres sammen 
med disse.

Efter at Skibet var bleven solgt til Handelshuset H. PuGGAARD & Co. fik 
det Brigrejsning, hvorved dets Sejlevne efter Forlydende skal være bleven 
forbedret.

Korvet med mellemsvært Skyts. Som foran anført var der i 1830'erne 
foregaaet en Ændring i Armeringen af de anseelige Sønationers mindre Krigs
skibe, som man i de første 30 Aar af Aarhundredet vedblivende havde ar
meret med fortrinsvis 30 M  Caronader. Disses Uhensigtsmæssighed var efter- 
haanden blevet indlysende, men de umaadelige Beholdninger af det nævnte 
Skyts stod længe i Vejen for en Forandring, og midlertidigt bødede man paa 
Manglerne ved at erstatte nogle Stykker af Caronaderne med Kanoner. For
andringen foretoges først, da man i den engelske og franske Marine indførte 
en fuldkommen Egalisering af Kalibrene, der i begge Mariner blev bestemt 
til at være 30 pundige paa alle Klasser af Skibe, for de mindres Vedkom
mende korte eller mellemlange Kanoner, hvorved man i et hvert Tilfælde 
kunde anvende det hidtil brugte Skarp.

Da den danske Marines mindre Skibe, der førte et i Forhold til deres 
Størrelse betydeligt Antal Kanoner, men af lettere Kaliber, maatte blive absolut 
underlegen overfor de ny Skibstyper, mente Kollegiet, at man, ligesom det 
var paatænkt for Briggernes Vedkommende, ogsaa for Korvetterne burde gaa 
til en Forøgelse af deres militære Styrke, og i 1839 lod det Fabrikmesteren 
udarbejde en Tegning til en Korvet med 18 M  L/13 i Stedet for de 18 U  L/10, 
som de hidtidige 20 Kanoners Korvetter var armeret med.

Af denne Grund maatte den ny Korvet blive noget længere end Korvet
terne efter D ianas Tegning, og det forøgede Deplacement anvendtes bl. a, til 
at forøge Vand- og Ølbeholdningen til 3 Maaneder, mod de tidligere Kor
vetters 2 Maaneder,

Paa Grund af et ændret Byggeprogram blev Bygningen af denne Korvet 
udsat, og først i 1843 blev den taget op paany til Behandling; Fabrikmesteren 
reviderede Tegningen, i hvilken han anbragte adskillige Forbedringer til For
øgelse af Skrogets Styrke, og med disse Ændringer fik Tegningen kgl. Appro
bation d. 29. Oktober 1843; men paa Resolutionen skrev Kongen, at Kolle
giet skulde lade Konstruktions-Kommissionen udtale sig om Korvettens frem
tidige Armering med behørigt Hensyn til andre Mariners Brug. — Korvetten 
fik Navnet Valkyrien.

Kommissionen udtalte sig for, at K orvetterne skulde have nogle S ty k k e r



sværere Skyts end Hovedarmeringen, og foranlediget heraf lod Kollegiet under
søge, om den under Bygning værende Korvet kunde gives en kraftigere Arme- 
ring; Fabrikmesteren erklærede da, at der ikke vilde være noget til Hin
der for at erstatte fire af dens Kanoner med fire 18 fa  L/17, naar blot Skro-
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K o rv e tten  „V alkyrien“.
Orlogsværftets Modelkammer.

get fik den fornødne Forstærkning, og Kanonportene til de nævnte Kanoner 
indrettedes til disse, hvilket alt endnu kunde gøres. Ved kgl. Resol. af 7, Fe
bruar 1844 approberedes den ny Armering for Valkyrien, dog med det For
behold, at den først skulde installeres, naar man havde faaet Erfaring for, at 
Skibet vilde kunde taale den. Da dette viste sig at være Tilfældet, fik Valkyrien 
i Aaret 1849 installeret de fire 18 fa  L/17 paa Agterdækket, efter at det i 
Treaars-Krigens første Aar havde vist sig, at Tyskerne havde faaet anskaffet 
baade Kanonchaloupper og Dampskibe med langtrækkende Skyts.

Efter at det riflede Skyts var blevet indført, bestemtes det under 3. April 
1865, at Valkyrien paa dens forestaaende Togt som Kadetskib skulde arme
res med:
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12 Stk. 18 M  L/13,
8 - 12 i? riflede Metalkanoner,
1 4 få riflet Kanon som Fartøjsskyts.

Valkyrien regnedes for et af Fakrikmester SCHIFTERS bedste Skibe, hvis 
fortrinlige Sejlegenskaber kom den til god Nytte som Kadetskib, hvortil den 
anvendtes i mange Aar, og var det sidste Sejlkrigsskib, som brugtes i denne 
Tjeneste.

Korvet med svært Skyts. Under 8. Marts 1849 tilskrev Ministeriet
Overekvipagemesteren om at beordre Fabrikmesteren til „at forfærdige Teg
ningen til et barktaklet Skib, førende paa Batteriet 4 Stkr. 18 i? L/17 og 12 
Stkr. 18 M  L/13. Dybgaaende og Dimensioner ubetingede; Fordring paa ud
mærket Sejler, mageligt Søskib og stivt Batailleskib", med andre Ord en ny 
Valkyrien men med Barkrigning som S a g a , og med blandet Armering fra 
Fødselen.

Under 15. Juni s. A. indsendte Fabrikmesteren en Tegning udført efter 
de stillede Fordringer, men med den Forskel, at alle Kanonportene var ind
rettet til at føre de sværeste Kanoner, saaledes at Skibet vilde kunne arme
res med 12 Stkr. 18 i? L/17, dersom dette skulde findes fordelagtigere end 
den opgivne Armering, men til samme samlede Vægt.

Agterskibet var givet et elliptisk Spejl, med andre Ord indførtes her for 
første Gang det runde Agterskib i den danske Marine; „forøvrigt“, skriver 
Fabrikmesteren, „er Agterskibets Form af mindre Vigtighed for denne Stør
relse af Skibe“ — Anskuelserne havde forandret sig siden G alathea blev 
bygget.

Konstruktions-Kommissionen fik derefter Tegningen til Bedømmelse med 
Ordre om samtidigt at udtale sig om den mest hensigtsmæssige Armering af 
Skibet.

Med Hensyn til Skibets Konstruktion havde Kommissionen intet andet 
at bemærke end, at den ikke kunde anbefale Bark-Taklingen, idet den mente, 
„at Sejlene vilde blive for svære at behandle for den til Skibet bestemte Be
sætning. Sejlene paa Fortoppen var saaledes 1U Gang større end paa Valkyrien, 
og dersom man kan gaa ud fra, at Taklingen af Valkyrien er hensigtsmæssig 
og passende at regeres af den for Skibet bestemte Besætning, kan det næppe 
være at anbefale at overgaa til en Taklingsmaade, hvorved et saa stort Sejl
areal fordeles paa færre Topper,

Krydsrejsningen medfører endvidere væsentlige Fordele ved Skibets Ma
nøvrer, under flere for en Orlogsmand vigtige Omstændigheder, hvoriblandt
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det ikke er uvæsentlig a t hense til denne Rejsnings Nytte, naar Skibet under 
Bataille skulde m iste Brugen af Forrejsningen,

Det anses aldeles ikke hensigtsmæssig for Skibe af denne Størrelse at 
overgaa fra K orvet- til Barktakling, Spørgsm aalet stiller sig anderledes, naar 
et Skib som S a g a , der ikke er meget større end Briggen Ørnen, takles som 
Bark i S tedet for som Brig,“

Med H ensyn til den bedste Arm ering for Skibet hæ vdede Kommissionen 
sit oprindelige, som det bedst ansete Princip for de mindre Sejlskibe overfor 
Dampskibe, at arm ere dem  m ed det største Antal svære Kanoner, som Ski
bets Stivhed, Rolighed og P ladsen paa D æ kket tillod, og foreslog derfor at 
armere Skibet m ed 14 Stkr, af den ny 30 E  L/15 Granatkanon, hvis Vægt 
meget næ r v ar lig den  18 II L/17; m en foreslog at lade Skibet beholde sine 
8 Porte i hver Side for i givet Tilfælde at kunne foretage en Overflytning fra 
den ene Side til den  anden.

M inisteriet approberede Kommissionens Forslag, saaledes at Skibet, som 
fik Navnet N ajaden , fik K orvettakling som hidtil og blev arm eret med 14 
Stkr, 30 E  L/15,

KORVETTER MED LUKKET BATTERI

Da man i Efteraaret 1825 skulde fastsætte Nybygningsprogrammet for 
det kommende Aar, udtalte Overekvipagemesteren, Kommandør C, A, ROTHE, 

i Skr, af 26. November 1825, at han forbeholdt sig i Løbet af Aaret at frem
komme med „Forslag til Bygning af en Korvet, som med Hensyn paa den 
fordelagtigste Anvendelse af Tømmerforraadet ligesom og med Hensyn paa, 
at 4 Korvetter efter D ian as Tegning nu haves, vil blive foreslaaet at bygges 
efter ny af Fabrikmesteren efter hans Hjemkomst forfattet Tegning, og af 
Størrelse til at føre 26 å 28 Stkr. 18 E  L/13 Kanoner i Batteri. Korvetter af 
denne Størrelse vil passelig udfylde det store Spring, som er mellem Kor
vetter som D iana  og Fregatter som Freja".

Herpaa svarede Kollegiet under 26, Januar 1826, at det med Fornøjelse 
vilde imødese et saadant Forslag til en Nybygning og tilføjede: „Udmærket 
Sejlads og Fortrinlighed i Defensionen agterud er de Egenskaber, vi især 
ønske, at Fabrikmesteren har for Øje ved Tegningens Udarbejdelse; men 
iøvrigt attraar Kollegiet ikke, at Korvetten bores til mere end 26 Kanoner, 

senere godkendtes Fabrikmesterens Forslag om, at Skibet skulde have 
Skanse og Bak.

Paa dette G rundlag blev saa Skibet, der fik Navnet Galathea, kon
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strueret; da det skulde have 13 Kanoner i Laget, maatte dets Dimensioner 
komme til at ligge mellem Korvetten H vide Ørn og Fregatten N ajadens, begge 
af HOHLENBERG, og disse to Skibe tog Fabrikmesteren til Udgangspunkt for 
sin ny Konstruktion.

Med Hensyn til Spejlbredden gav G alathea Anledning til den skarpe 
Meningsudveksling mellem Kollegiet og Overekvipagemesteren, som foran er 
omtalt, og som resulterede i, at Kollegiet ved Forelæggelsen af Tegningen til 
Kongens Approbation kunde konstatere, at Agterspejlet var 2 “ smallere end 
paa de smaa Korvetter som D iana, følgeligt forholdsvis meget smallere end 
paa disse, og at Fabrikmesteren mente, at den iværksatte Indskrænkning i 
Spejlbredden ikke kunde blive skadelig for Søskibet.

Galathea var konstrueret til en Provianteringstid af 4 Maaneders Proviant, 
01 og Vand for 10 å 12 Uger, alt efter Besætningens Størrelse, altsaa Vand 
til en Maaned mere end de andre Korvetter.

Skibet kaldtes Korvet, men var egentlig nærmest en Fregat uden Arme
ring paa Skanse og Bak, og efter at det under 25. Marts 1838 var blevet 
approberet, at Korvetten i Tilfælde, hvor saadant fandtes passende, maatte 
armeres paa Skanse og Bak med 6 Stkr. 18 L/10, ser man den til Tider
benævnt Fregat-Korvetten, og naar Flaadestyrken skal opgøres, tælles den 
med som Fregat, naar det kniber med at konstatere Tilstedeværelsen af det 
pligtige Fregatmateriel.

For at gøre Skibet saa velsejlende som muligt, havde Fabrikmesteren 
ofret for meget af Stivheden, hvilken Egenskab blev endnu daarligere, efter 
at Skibet havde faaet Dæksbatteri. Kommandørkaptajn SEIDELIN udtalte da 
ogsaa i sin Generalrapport efter Togtet til Middelhavet i 1839, at han paa 
Grund af Skibets manglende Stivhed, der næppe var saa stor som Fregat
ternes og langt mindre end Korvetternes, tvivlede om, at Skibet vilde kunne 
klare en Læger fra sig.

Da Skibet i 1844 gennemgik en større Reparation saaledes, at det kunde 
tjene endnu i 7 å 8 Aar, benyttedes Lejligheden til at afhjælpe den paa
pegede Mangel; dens Master blev gjort 3 Fod kortere, og de andre Rund
holter formindsket i Forhold dertil, hvorved Sejlarealet formindskedes med 
1162 og dets Virkningspunkt kom til at ligge 2,13' lavere, saaledes at Stiv
heden vilde blive l/i større end hidtil.

Det Tab, som Skibet paa Grund af det mindre Sejlareal vilde lide under
Godtvejrsforhold, antoges at ville blive opvejet ved i Kulingsvejr med mindre
Krængning at kunne føre Hovedsejlene længere, — og med denne Rejsning 
gik det ud paa Verdensomsejlingen.



Hvad der im idlertid gav m est Anledning til Diskussion, var Spørgsmaalet 
om Skibets Arm ering, som fandtes for svag i Forhold til Skibets Størrelse, 
hvilket m eget snart blev paata lt af Skibets Chefer og specielt af Kom m andør
kaptajn SEIDELIN, som ud talte : „at det som Batailleskib m aatte betragtes som
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K o rv e tten  G alathea.
Efter Lithografi.

inferiørt for enhver af de nu i Brug værende 22 å 24 Kanons Korvetter med 
30 i l  Kanonen paa Batteriet og med aaben Kule“, og derfor foreslog at af
sløjfe Korvetten til øverste Dæk og give den 24 Kanoner.

I Anledning heraf udtalte Konstruktions-Kommissionen, at Galathea vel 
var det eneste Skib i vor dahavende Flaade, som egnede sig til at sløjfes, 
men ansaa en saadan Afsløjfnings Fordelagtighed fra et økonomisk Stand
punkt som problematisk. Ganske vist vilde Skibet ved at afsløjfes blive 
stivere, hvortil det sikkert trængte, og ved en Armering med 24 M  Kanoner 
blive et kraftigere Skib, end det nu var; men Marinen vilde derved miste et 
Skib, som i Fredstid egnede sig særdeles til længere Ekspeditioner paa Grund 
af den betydelig større Garanti, der havdes for Mandskabets Helbred, sam
menlignet med den de aabne Korvetter frembød.

28
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Galathea fik aldrig de 24 få  Kanoner, derimod bestemte Ministeriet under
15. August 1854, af samme Grund som omtalt for S aga  og Valkyrien, at Ski
bets Armering for Fremtiden skulde være:

Batteriet........ 10 Stkr. 18 få  L/17
—   12 — 18 få L/13

Skanse og Bak.. 4 — 18 få  L/10

Fremkomsten af Skibstypen G alathea som en Mellemting mellem Fregatter
og Korvetter er vanskelig at forstaa; Fregatterne var paa den Tid at be
tragte som Kampskibe, medens Korvetterne var Eclaireringsskibe, hvis Hoved
egenskab skulde være god Sejlevne, og en Mellemting maatte let falde ud til 
hverken det ene eller det andet. Men Skibet opfyldte en Mission paa et 
Tidspunkt, hvor de sanitære Forhold i Korvetterne ikke var gode, og det 
foranledigede i Aaret 1852 den daværende Marineminister, STEEN BlLLE, som 
havde været G alatheas Chef paa dens Jordomsejling, under 5. Oktober at til
stille Overekvipagemesteren følgende Skrivelse:

„Det er Ministeriets Hensigt ad Aare at lade paabegynde Bygningen af 
en Fregat, eller Corvet med lukket Batteri, som kan træde i Stedet for Kor
vetten Galathea, for at tjene til længere oversøiske Ekspeditioner, Ministeriet 
antager et saadant Skib særdeles skikket til dette Øjemed, idet hermed for
bindes at vise Flaget paa et nogenlunde anseeligt Skib, der altid repræsen
terer en Fregat, med en betydelig Økonomi i Udrustning og en langt større 
Sikkerhed for Mandskabets Konservation, medens et saadant Skibs mindre 
Dybgaaende tilsteder det Adgang i mange Farvande, hvorfra de store Fre
gatter ere udelukkede. Ministeriet maa derfor have D. Excel, anmodet at paa
lægge Fabrikmesteren at forfatte Tegning til en saadan Fregat eller Corvet, 
som i Bekostning at holde i Søen ikke bør synderlig overstige Omkostnin
gerne ved G alathea , o: at den ikke behøver større Besætning end 220—250 
Mand Krigsbemanding. Den bør føre saamange 12l/2 Skpd. Kanoner, som 
Fabrikmesteren efter den nævnte Bemanding, og iøvrigt efter de af ham selv 
bestemte Dimensioner, maatte finde passende at anbringe enten paa Batte
riet alene eller tillige paa Skanse og Bak; endelig bør den forene den bedst 
mulige Sejlevne med nødvendig Dygtighed som Søskib. Med disse Betingelser 
gives iøvrigt Fabrikmesteren aldeles frie Hænder til Udførelsen af det ham 
herved paadragne Hverv.“

Den 2. Februar 1853 indleverede Fabrikmesteren Tegninger til et saadant 
Skib, der var XA til 1/s større end Galathea, armeret med 20 Stkr. 30 M I2V2
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Skpd. K anoner. A gterskibet var rundgattet uden Galleri agter og uden Ud
bygning for Gallion som p aa Skruedam pfregatterne.

Sejlarealet 14561 □' mod G alatheas 11899 □' (det reducerede).
Konstruktions-Kommissionen havde intet væsentligt at indvende mod Kon

struktionen, men sluttede sin Betænkning med nogle almindelige Bemærk
ninger om Skibet som en Del af vor Søkrigsstyrke, der gik ud paa, at Skibet 
var for kostbart i Forhold til den Tjeneste, det kunde yde i Krigstid, og i 
Fredstid kunde man opnaa Økonomi ved at sende Fregatterne ud med redu
cerede Besætninger, og sluttede med: „Føjes hertil, at man mere og mere 
kommer til den Erkjendelse, at et Krigsskib ikke er fuldkomment uden at 
være forsynet med Dampkraft, og at navnlig de mindre Krigsskibe aldeles 
ville vige Pladsen for Dampskibe, saa kan Kommissionen ikke andet end at 
henlede Ministeriets særdeles Opmærksomhed paa Ønskeligheden af at for
øge Søkrigsstyrken i enhver anden Retning end den ved dette Skib beteg
nede" — og Skibet blev heller aldrig bygget.

FREGATTERNE

36 Kanons Fregatter. Ved Fredens Slutning i 1814 fandtes af disse Fre
gatter tre færdige og to paa Stabelen, idet sidstnævntes Bygning var bleven 
forsinket paa Grund af Mangel paa Kanoner og Ballastjern, som man ikke 
havde kunnet faa ned fra Norge. Alle disse fem Fregatter var bygget ganske 
eens efter Tegningen til den Hohlenbergske 36 Kanons Fregat, approberet 
d. 8. September 1803, bestemt til en Armering af:

26 Stk. 18 M  Kan. paa Batteriet,
4 „ 6 M  „ | paa Skanse
6 „ 18 Ü Caronader j og Bak

og saaledes blev ogsaa den første af dem, Perlen , armeret, hvorimod de andre 
fire fik en ændret Armering.

Da man skulde til at armere dem, viste det sig nemlig, at der i Behold
ningen kun fandtes 30 Stkr, af den til disse Fregatter bestemte 18 Ti Kanon, 
som skulde bruges til det paa Stabelen staaende Linieskib D anm ark , og da 
de fremtidige Fregatter skulde være 1. Rangs, som skulde have en sværere 
18 ti Kanon, fandt Kollegiet det ikke hensigtsmæssigt at anskaffe en Be
holdning af de lettere 18 Ti, som ikke i Fremtiden kunde anvendes paa de 
nye Fregatter, Desuden næredes i Almindelighed den Anskuelse i Marinen, at
de Hohlenbergske 26 Kanons F regatter ikke var fuldt egnede til at bæ re den

28 *
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18 B  Kanon paa Batteriet, hvilken Opfattelse var blevet styrket ved, at 
Englænderne havde omarmeret den i 1807 tagne 36 Kanons Fregat Venus med 
12 VI Kanoner. Da Marinen paa det Tidspunkt havde det fornødne Antal af 
dette Skyts, besluttedes det at armere Fregatterne med disse.

Med Hensyn til Dæksskytset manglede man ligeledes de 18 VI Caronader, 
hvorimod der havdes et tilstrækkeligt Antal af 24 i#, som man godt mente 
at kunne sætte i Stedet for. Ved at flytte et Par af Stormastens Hovedtouge 
kunde der blive Plads til 4 Stkr. 8 W  Kanoner, og da den 6 VV Kanon, paa 
Grund af den besparede Vægt paa Batteriet, kunde erstattes med en 8 Vi 
Kanon, vilde man i Stedet for de 36 Kanons faa 40 Kanons Fregatter arme
ret med:

26 Stkr. 12 VV K anoner paa  B atteriet,
8 „ 8 VI — | paa Skanse
6 „ 24 Vi Caronader j og Bak.

40 Stkr. ialt,

og Besætningen endda reduceret med 10 Mand. Ved denne Omarmering vilde 
Fregatterne vel falde i militær Værdi, men da de i Forvejen var 2. Rangs 
Fregatter, vilde denne ikke forskydes ved den trufne Ordning, saa meget 
mindre som Skanseskytset var bleven betydeligt forstærket. Denne Ordning 
fik kgl, Approb. d. 22. November 1816, men da Perlen forinden var forlist, kom 
den kun til at gælde de fire resterende, som i Flaadelisten er opført med den 
her anførte Armering.

Da Fregatten Minerva skulde udrustes til Togt til Vestindien i Aaret 1817, 
viste det sig imidlertid, at de 24 Vi Caronader belemrede Dækket for meget, 
hvorfor Kollegiet foreslog Kongen, at de maatte erstattes med 8 VV Kanoner, 
hvilket Kongen approberede d. 5. Marts 1817, men tilføjede, at det kun skulde 
gælde for dette Togt; i Fremtiden skulde Fregatterne gives det for disse be
stemte Antal Caronader.

I A aret 1818 var F regatten  Nymphen p aa  Togt m ed den reglem enterede 
Arm ering; men efter at C aronaden i A are t 1825 v ar bleven afskaffet som 
reglem enteret Skyts, blev C aronaderne p aa  F regatten  Nymphen  i 1832 er
sta tte t med 18 VI L/10 Kanoner.

Alle disse Fregatter havde Sætporte paa Batteriet, indførte første Gang 
i 1811 paa Fregatten N ajaden ; denne hensigtsmæssige Foranstaltning gav en 
ryddeligere Plads paa Batteriet derved, at Kanonerne altid kunde føres i 
Borde og derfor var hurtigere klar til Kamp. Efter den Tid er Sætporte ude
lukkende blevet anvendt.
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46 Kanon-Fregatter. Ved det kgl. Reskript af 1. September 1815 var det 
bestemt, at Flaadens store Fregatter skulde føre 14 Kanoner i Laget og alt- 
saa være 1. Rangs Fregatter. Straks efter Modtagelsen af dette Reskript be
ordrede Kollegiet Fabrikmester SCHIFTER til at forfærdige Tegningen til en 
saadan Fregat og paalagde ham ikke anden Indskrænkning i Udførelsen, end 
at Skibet For og A gter skulde gives samme Defensión som de sidstbyggede Hoh- 
lenbergske Fregatter.

Det var den første større Konstruktion, som den unge Fabrikmester 
skulde præstere, og det var derfor naturligt, at han anvendte alle sine Evner 
for at yde det bedst mulige. Uden at være tvunget til at følge nogen tid
ligere Konstruktion, valgte han frivilligt den af Fabrikmester STIBOLT i 1789 
konstruerede 40 Kanons Fregat Havfruen som Forbillede uden dog at kunne 
følge den i det enkelte, da den kun havde haft 13 Kanoner i Laget, medens 
der her var fordret 14, hvilket ingen dansk Fregat før havde haft. Den ny 
Konstruktion maatte derfor gives noget større Dimensioner, saaledes at 
disse blev:*

Lgd. Br. Dybg. Depl. i Ts.

„Havfruen“   144' 37'6" 15'H1/»" 1304
Ny Konstruktion .. 148' 36'9" 16'7" 1347

sidstnævnte med Proviant for 13 Uger,
Middelportens Højde over VL. var 6'3“, saaledes som den i den danske 

og franske Marine ansaas for mest passende og almindeligst antagne.
Underskibet. Ved Middelspantets Dannelse under Vandlinien fulgtes det 

af HOHLENBERG indførte Princip med den saakaldte rejsende eller skarpe 
Bundstok, uagtet det endnu ikke var almindeligt antaget blandt Europas Kon
struktører, ja endog fandt mange Modstandere.

Derimod fulgte SCHIFTER i franske og hollandske Konstruktørers Spor, 
samt efter hvad Admiral af CHAPM ANN i sit seneste Værk om Konstruk
tionen havde angivet, ved at lægge Middelspantet noget forligere, dels for 
at give Agterskibet bedre Beløb, dels for at bringe Deplacementets Gravi
téis Center forligere og give den mest betyngede Del af Skibet større Bæring. 
I det hele taget gjorde han, efter franske Forbilleder, Forskibet fyldigere end 
hidtil havde været Skik i de danske Konstruktioner, hvorved han forventede 
at faa ligesaa fortræffelige Skibe, som de franske havde Ord for at være.

Overskibet. Begrundet paa Erfaringerne fra de Hohlenbergske Fregatter, 
hvis Spejl var saa indsnævret, at det ikke tillod en bekvem Betjening af det 
der anbragte Skyts, gjorde SCHIFTER Spejlet paa sin Fregat 472' bredere,
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hvilket bevirkede, at de to agterste Kanoner i Bredsiden kom til at skyde 
ca. 10° mindre agterlig end i de Hohlenbergske Fregatter; men han mente, 
at dette Tab i Artilleristyrke skøns agterud rigeligt opvejedes ved den friere 
Betjening af Kanonerne i Spejlet, og Konstruktions-Kommissionen tiltraadte 
fuldstændigt denne Opfattelse.

Højden mellem Batteridækket og Skanse og Bak blev gjort 3'' større 
end paa de Hohlenbergske Fregatter, til større Bekvemmelighed for Mand
skabet paa Batteriet.

For at opnaa et rummeligt Batteri og bekvem Plads for Manøvrerne 
paa Skanse og Bak blev Støtholternes Indfald modereret saa meget, at Bred
den paa Middelspantet blev 2' større ved øverste Dæk end paa de tidligere 
danske og franske Fregatter af samme Størrelse.

Armeringen kom til at bestaa af:

28 Stkr. 18 M  L/17 Kanoner paa Batteriet,
10 — 32 Fl engelske Caronader paa Skansen,
4 — 8 M  Kanoner paa Skansen,
4 — 8 M  — paa Bakken.

46 Stkr. ialt.

Defensionen forefter var fuldkommen lig den paa de Hohlenbergske Fre
gatter, hvilken var friere end paa nogen anden Nations Krigsskibe, og kunde 
etableres med 2 Kanoner paa Batteriet og 2 paa Bakken.

Med Defensionen til Siden var det samme Tilfældet.
Defensionen ret agterefter var ligeledes 2 Kanoner paa Batteriet og 2 Ka

noner paa Skansen.
Sejlføringen var som en Fuldrigger med Skyskraber og Bovenbramlæsejl,
Bougsprydets R e j s n in g  v a r  o p r i n d e l i g  2 6 ° ,  c a .  6 °  m i n d r e  e n d  p a a  GERNERS 

o g  S t i b o l t s  F r e g a t t e r  ( K o n s t r u k t ,  K o m . P r o t o k o l  6 5 , S ,  1 9 6 ), m e n  b l e v  s e n e r e  

f o r a n d r e t  t i l  2 4 °  (S . 1 98).

Apteringen var den samme som for Linieskibet (se S, 238) med Undtagelse 
af underste Batteri, som her manglede.

Tegningen fik kgl. Approbation d. 22. November 1816, og efter den blev 
de fire Fregatter: Freja, Rota , Havfruen og Bellona bygget ganske ens, inden 
nogen af dem var bleven besejlet.

Derimod skete der i dette Tidsrum en Forandring i Armeringen, idet det, 
som før omtalt, ved kgl. Resol. af 9, Maj 1825 blev approberet, at den ny- 
konstruerede 18 L/13 Kanon skulde reglementeres som Dæksskyts for 46
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Kanons Fregatterne, saaledes at det hidtil reglementerede Dæksskyts blev 
ombyttet med et lige Antal af det ny Skyts, hvorefter Armeringen blev som 
i Flaadelisten anført. Den nødvendige Ombygning af Kanonportene blev straks 
udført paa den under Bygning værende Fregat R ota og senere paa Fregatten 
Freja, medens de senere nybyggede fik den fra Begyndelsen.

F reg a tten  Freja.
Tegning a f  E c k e r s b E R G  — Statens Museum f o r  Kunst.

Paa Fregatten R ota  og de senere byggede Fregatter blev Gallionen lagt 
noget højere op for at faa friere Skud fra Bougporten paa Batteriet, og efter 
at Krudtkasser var bleven indført, ændredes Apteringen derefter,

48 Kanons Fregatter. Da man ti Aar senere skulde til at bygge den 
næste Fregat, havde Forholdene i de førende Sønationer forandret sig, idet 
disse fra Begyndelsen af 30’erne, som tidligere omtalt, havde indført det 
30 i l  Kaliber i alle Skibe, og for at vore Fregatter ikke skulde komme til 
at staa tilbage for andre Nationers nyere Fregatter, mente Kollegiet, at det 
vilde være rigtigst at bygge en Mellemstyrke af Skib mellem vore Linieskibe 
°g de 46 Kanons Fregatter ved at armere den ny Fregat, som paa det 
Tidspunkt skulde sættes i Bygning, med 28 Stkr. 30 Kanoner paa Batteriet,
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hvorved der samtidigt vilde blive arbejdet hen til Egalisation af Kalibrene paa 
Linieskibe og Fregatter.

Fabrikmesteren erklærede imidlertid, at den daværende 30 ÏÏ Kanon var 
for svær for en Fregat af de hidtil anvendte Dimensioner, der desuden med 
en saadan Armering vilde blive altfor kostbar uden at opnaa en tilstrækkelig 
Forøgelse i Artilleristyrke til at bringe den op i Højde med andre Nationers 
ny Fregatter, der ogsaa havde 30 Kanoner paa Dækket.

Kollegiet besluttede sig da til at bygge den ny Fregat efter Frejas Teg
ning, hvilket fik kgl. Approb. d. 10. Maj 1835; men paa Resolutionen skrev 
Kongen, at Fabrikmesteren og Tøjmesteren tilsammen skulde overveje, hvor
ledes den næste 46 Kanons Fregat kunde armeres med 24 M  Kanoner paa 
Batteriet, naar disse Kanoner gjordes saa svære, som Konstruktionen af Fre
gatten kunde taale.

Kollegiet ønskede dog, at der skulde drages Nytte af de Erfaringer, som 
var indhøstede fra de eksisterende Fregatters Togter, og Kollegiet overdrog 
derfor Fabrikmesteren ved Konstruktionen at anbringe alle de Forbedringer, 
som efter hans Indsigt og senere Erfaringer maatte findes hensigtsmæssige, 
hvorved Kollegiet især tænkte paa en noget større Batterihøjde over Vandet.

Den givne Tilladelse benyttede Fabrikmesteren til at give den ny Fregat 
lidt større Stivhed ved at forøge Bredden 9", og for at Fregatten i Luvhold
ningsevne kunde komme op paa Højde med andre Nationers mere dybt- 
gaaende Fregatter, forøgedes Dybgaaendet 8", og Styrlastigheden formindske
des noget. Til disse Forøgelser i Bredde og Dybgaaende ansaas en For
øgelse i Længden af 2 Fod for passende, og den større Længde bevir
kede, at der kunde anbringes 1 Kanon til paa Skansen, saa at Armeringen 
kom op paa 48 Kanoner, hvorved man efter 35 Aars Forløb var kommen op 
til den Hohlenbergske 48 Kanons Fregat.

Af øvrige Fordele, som den ny Fregat havde fremfor den tidligere, skal 
nævnes:

Middelportens Højde over Vandet var 4" større.
Højden mellem Dækkene forøgedes et Par Tommer.
Paa Grund af at Overskibets Indfald blev gjort mindre, blev Baksnings

friheden for Kanonerne saavel i Bougporten som agter noget større end paa 
de tidligere Fregatter.

Det noget forøgede Déplacement anvendtes bl. a. til at forøge Beholdnin
gen af Proviant for 1 Maaned og af 01 og Vand for 3 Uger.

Derimod tillod de noget større Dimensioner af Master og Rundholter ikke
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disses Anvendelse i Flæng med de andre Fregatters, men Forskellighederne 
blev indskrænket til det mindst mulige,

I Konstruktionen benyttedes for første Gang i et større Skib den For
binding i Bunden, som kaldtes den Lang'ske Sikkerhedskøl,

Fregattens Navn blev Thetis, og den kan vistnok betegnes som et af Fabrik
mester SCHIFTERS Mesterstykker; efter at den var bleven prøvet, var man saa 
begejstret over dens Egenskaber, at det stærkt betænktes ved den næste 
Fregatbygning at gaa tilbage til denne Type i Stedet for til den paa Stabelen 
staaende Fregat (Gefion) med 24 få  Kanoner, og i Henhold til kgl, Resol, af 
21, Maj 1843 blev der givet Fabrikmesteren Ordre til at udfærdige Tegningen 
til en ny Fregat af 77m/zs-Typen, hvilket ogsaa blev gjort. Det fik imidlertid 
ingen Betydning; thi da Fregatten Gefion var bleven prøvet, maatte det ind
rømmes, at den havde næsten de samme gode Egenskaber som Thetis og havde 
Fordelen af at være et stærkere armeret Skib. —

Den 12. August 1836 indleverede Fabrikmesteren og Tøjmesteren, i Hen
hold til den kgl. Resol. af 10, Maj 1835, i Forening Tegningen til en Fregat 
med 24 få  L/16 paa Batteriet; med Hensyn til Armeringen af Skanse og Bak 
mente Konstruktørerne, at man her maatte have Kanoner af samme Kaliber 
som paa Batteriet, eftersom de nærmest anvendte Kalibre, 30 få  og 18 få  
Kugler, afveg saa lidt i Diameter fra den 24 få , at Forveksling af Kugler 
meget let kunde finde Sted. Paa Grund af den forøgede Længde, som Skibet 
maatte gives, kunde der ligesom i Thetis anbringes 1 Kanon til i Laget paa 
Skansen, saa at Armeringen ialt blev 48 Kanoner.

Konstruktions-Kommissionen tiltraadte Konstruktørernes Forslag, men 
først et Par Aar senere blev der Brug for den praktiske Anvendelse af det, 
idet Kongen under 13, Januar 1839 approberede Tegningen til den ny 48 Ka
nons Fregat med 24 få  Kan. paa Batteri og Dæk,

Inden Kølen til Skibet blev lagt, blev der ændret noget i Konstruktionen, 
idet Kaptajn H. B. DAHLERUP efter sit Togt til Middelhavet med Fregatten 
Rota i 1838 havde anbefalet, at der blev stræbt hen til at skaffe mere Plads 
paa Skansen agter, som var altfor indkneben, hvorved saavel Manøvre som 
Forsvar mod Entring var altfor vanskeliggjort.

Fabrikmesteren udarbejdede derefter en forandret Tegning af Agterski
bet, hvorved han ved en ændret Flugt af Skibssiden mere end ved Udvidelse 
af Spejlbredden vandt IV2' mere Bredde paa Dækket agter, mod kun en Op
ofrelse af V 2 0—3° i Baksning agterud af de to agterste Kanoner paa Batte
riet og 1° paa agterste Skansekanon; til Gengæld mentes: „at man vil vinde
noget i den Sætning med Halen, som Skibe med indknebet Agterskib er mere
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udsatte for end mere udvidede Skibe“. — Under 20. Oktober 1839 fik denne 
ændrede Tegning af den ny Fregat kgl. Approbation.

I Skibets Aptering fandt der den væsentlige Forandring Sted fra alle tid
ligere Bygninger, at Kulen afskaffedes — 40 Aar efter at HOHLENBERG først 
havde foreslaaet det, men mødt en saa afgjort Modstand — og det skal der
for anføres, hvad Konstruktions-Kommissionen udtalte om dette Spørgsmaal:

„Ulejligheden med den aabne Kule er, at man med den aldrig har tørt 
og ordentligt Batteri, og at Rengøringen af Bak og Kobrygge foraarsager et 
utaaleligt Smuds paa Batteriet, som derefter nødvendigen maa rengøres, men 
uden at kunne rengøres ligetidigen med det øverste Dæk. Kulen spærres for 
en stor Del ved Barkassen og Vare-Rundholterne, og Dækket paa sin øvrige 
Del af Røstværker indlader alt Regnvand paa Batteriet, men derimod ikkun 
en ringe Del Luft til at tørre samme Fugtighed og bidrager saaledes til Ski
bets hurtigere Forraadnelse. Den indskrænker i høj Grad den brugelige Plads 
saavel paa Batteriet som paa Dækket.

Kulens eneste Fordel synes at være, at Røgen i Tid af Aktion lettere 
drager her op igennem; men Kommissionen mener, at dette tilstrækkeligen 
kan opnaas igennem de Luger, som foreslaas anbragte i øverste Dæk, hvor
ved disses Antal ialt bliver 10. Til en Tid, da siettere Krudt, meget større 
Ladninger, Fængkrudt etc. brugtes, har Røgen vistnok generet meget mere 
under Aktion end nu, da ingen Klager høres herover blandt de Nationer, som 
heri have gjort de. nyeste Erfaringer, uagtet disse Nationer have lukket Ku
lerne næsten ikke alene almindeligen paa deres Fregatter, men endog tildels 
paa deres Linieskibe, I ethvert Tilfælde maa en Fregats Batteri, hvis læ Porte 
altid kunne være aabne, meget mindre være udsat for Gene af Røg, end et 
Linieskibs underste Batteri, hvor dette ingenlunde altid kan finde Sted. Ende
lig tillader den lukkede Kule at armere Kobryggerne, hvilket under visse Om
stændigheder, f. Eks. naar man angribes i Havn, ingenlunde kan anses for at 
være uden Vigtighed. Kommissionen tager derfor ikke i Betænkning at tilraade 
at lukke Kulen paa denne Fregat, hvortil ikke vil udfordres flere Bjælker end 
hidtil var betænkt.“ — —

Af andre Nyheder ved dette Skib var Anbringelse af fast Ruf fra Fødse
len, „da det vilde være til stor Nytte for deri at have et Bord med Kort og 
Instrumenter, Espingolerne og det til Skansen hørende Haandgevær. Ligeledes 
vilde det være et godt Sted at se ud og observere fra i Søen og til Skildvagt 
og Udkig til Ankers“.

Under 26. December 1848 bestemtes det at anbringe et let Hyttedæk paa 
de andre Fregatter ligesom paa Fregatten Gefion.
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Paa Grund af Fregattens større Dimensioner maatte man her for første 
Gang helt opgive Eenhedsprincippet for Master og Rundholters Anvendelse 
med de andre Fregatter.

Skibets Navn blev Gefion, og efter at være bleven besejlet sammen med 
Thetis fik Skibet følgende Bedømmelse:

------------„Fregatten Gefion er udenfor al Tvivl et fortrinligt Batailleskib
og forbinder dermed at være et i alle Henseender stærkt bygget Skib, at 
være en fortrinlig Sejler og Luvholder; et under alle Omstændigheder mage
ligt og godt Søskib, som i alt Vejr styrer og manøvrerer godt, og som derhos 
er smukkere end nogensomhelst af vore ældre Fregatter, og Konstruktions- 
Kommissionen advarer derfor mod i noget væsentligt Punkt at afvige fra 
Gefions Tegning ved de Fregatter, som i den nærmeste Fremtid skal bygges“. 
Kollegiet sluttede sig hertil under Henvisning til, at de større Nationer for 
Tiden ganske forlod Brugen af Skyts af ringere Kaliber, saa at en Fregat med 
18 R  Kanoner paa Batteriet vilde være enhver ny fremmed Fregat af lige 
Kanonantal altfor underlegen; Kollegiet maatte derfor anse det for meget 
ønskeligt, at Marinen kom til at eje endnu en Fregat armeret som Gefion 
(kgl, Resol. af 3% 1846).

Fregat med sværeste Skyts. Den sidste Sejlfregat, som blev bygget til 
den danske Marine, og som fik Navnet Tordenskjold, adskilte sig i kon
struktiv Henseende saa lidt fra sin Forgænger, saaledes som det $il fremgaa 
af Flaadelisten, at der ikke er Grund til at gaa ind paa en nærmere Omtale 
deraf; det eneste Spørgsmaal, der var Diskussion om, var Armeringen, og 
det vil blive omtalt nedenfor.

Derimod frembyder den i en anden Henseende Interesse som et Eks
empel paa, hvorledes Brydningstider kan influere paa et Skibs Bygningstid.

Den 21, December 1841 approberede Kongen, at der skulde bygges en stor 
Fregat af omtrent samme Størrelse som Gefion til 48 Stkr. 24 U Kanoner, dog 
efter en ny Tegning og med de Forbedringer som Fabrikmesterens senere 
Erfaringer maatte give ham Anledning til at foreslaa, samt med Forbehold 
af nærmere Bestemmelse om Armaturen burde være 24 Ti eller 30 M  
Kanoner.

I Henhold hertil indhentede Kollegiet Fabrikmesterens og Tøjmesterens Er
klæring om dette Spørgsmaal, som kom til at gaa ud paa, at det 24 R  Kaliber 
af tekniske Grunde maatte foretrækkes for det 30 R ,  ogsaa fordi man ved at 
gaa over til det 30 R  Kaliber i vor lille Marine vilde have 3 forskellige Ka- 
libre Skyts paa Fregatterne, hvilket ikke kunde anses for heldigt. Kolle
giet akcepterede Forslaget, og den 11. Oktober 1842 indleverede Fabrik-
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mesteren Tegningen til det nye Skib, som blev godkendt af Konstruktions- 
Kommissionen.

Den 10. Januar 1843 resolverede Kongen, at den ny Fregat skulde paa
begyndes i dette Aar, og

den 21. Maj s. A. approberede Kongen Tegningen til den nye Fregat paa 
48 Stkr. 24 M  Kanoner, men resolverede samtidigt, at Bygningen af den skulde 
udsættes, indtil Bygningsplanen for Flaaden i det hele var revideret, hvor
ved Hensyn vilde være at tage til de Krigsskibe, der først og fremmest 
behøvedes til Flaadens Komplettering (her tænktes specielt paa Damp
skibene).

I Arbejdsplanen for Holmen for Aaret 1847 blev det bestemt, at den nye 
Fregat nu skulde sættes i Bygning; Fabrikmesteren blev forespurgt, om han 
ønskede at gøre nogen Forandring i Konstruktionen, men da dette ikke var 
Tilfældet, blev Kølen lagt d. 6. Juli s. A.

Under 22. Februar 1848 bestemtes, at Fregatten skulde have samme Hytte 
som Gefion.

Den almindelige Tid for en Fregat paa Stabel var dengang fire Aar; men 
paa Grund af 3 Aars Krigen 1848—50 blev Bygningen noget forsinket, saa 
at Fregatten først kom til at løbe af Stabelen d, 16. Juni 1852 og fik Navnet 
Tordenskjold.

Imidlertid var Fregatten Gefion udgaaet af Flaadens Tal efter Eckernførde- 
Kampen, og da den var det eneste Skib i Flaaden, som paa det Tidspunkt havde 
24 M  Kanoner, og det var lykkedes Tøjmesteren at konstruere en 30 M 
12L/2 Skpd. Granatkanon, som var vellykket i alle Henseender, bestemtes det 
under 5, Juli 1850 at armere Tordenskjold med denne Kanon, idet det eneste 
Offer, der maatte gøres, var at reducere Antallet af Dæksskyts fra 20 til 
16 Stkr.

Den 23, Juli 1853 indleveredes Sejltegningen til Tordenskjold af Admiral 
ScHIFTER, som paa det Tidspunkt var Overekvipagemester, og

den 15. April 1854 hejste Skibet Kommando for første Gang.
Der var med andre Ord hengaaet 12 Aar og 4 Maaneder fra den Dag, 

det besluttedes at bygge Skibet og til det udrustet gik paa Togt, og saa var 
der endda ikke foretaget den mindste Forandring ved Skibet, et Bevis paa 
den Fuldkommenhed, Sejlkrigsskibsbygningen var naaet til paa det sidste Trin 
af dens Udvikling.
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DEN DOBBELTE FREGAT

Under 3- December 1832 resolverede Kongen, at der det følgende Aar 
skulde sættes en Fregat paa Stabelen paa 60 Kan. af 30 fa Kaliber, men dog 
lettere end de sædvanlige 30 fa Kan., og Fabrikmesteren skulde ikke være 
bundet til nogen ældre Tegning.

Fabrikmesteren udarbejdede derefter Tegningen til en saadan Fregat med 
en Armering af 30 Stkr. 30 fa  L/15 og 30 Stkr. 30 fa  L/10.

Naar Tøjmesteren og Fabrikmesteren havde forøget Antallet af Kanoner 
i Laget fra 14 til 15, var det, fordi det ansaas for nødvendigt, saafremt denne 
Fregat skulde kunne opfylde, hvad andre Nationer fordrede af deres 60 Ka
noners Fregatter og i Egenskaber maale sig med dem. Men derved blev den 
saa stor, at den vilde fordre næsten det samme Tømmer, som vort største 
Orlogsskib, og den vilde i det hele taget blive det største og kostbareste 
Skib, som nogen Sinde var bygget i Forhold til dens, i Sammenligning med 
Orlogsskibenes, inferiøre Artilleristyrke, Under visse Omstændigheder vilde 
den endda staa tilbage for den ringeste af de fremmede Fregatter, som var 
benyttet til Sammenligning,

Da den foreslaaede dobbelte Fregat saaledes ikke kunde siges fuldtud at 
kunne erstatte et Orlogsskib, resolverede Kongen under 26. April 1833, at der 
i Stedet for den dobbelte Fregat skulde bygges et Linieskib som det sidst 
byggede; men naar det næste Orlogsskib skulde bygges, vilde han nærmere 
tage Bestemmelse, om en stor Fregat skulde bygges i Stedet for; atter denne 
Gang glippede det med den dobbelte Fregat til den danske Marine.

Med Fregatten Gefion var man kommen den dobbelte Fregat meget nær, 
idet Kulen var ble ven lukket, Kobryggen gjort bredere og i dennes Skibsside 
anbragt Kanonporte til deri under visse Omstændigheder at anbringe Kanoner; 
men et fuldstændigt Batteri fra For til Agter, saaledes som HoHLENBERG havde 
foreslaaet det i 1803, fandtes ikke; det skulde først komme gennem en anden 
Udvikling af Forholdene.

Efter den amerikanske Frihedskrig mentes Amerika ifølge Traktat atvære 
bundet til ikke at bygge Linieskibe (T, f, S. 1837, S. 211), og det udviklede derfor 
sine Fregatter til en hos andre Nationer ukendt Størrelse, idet de førte 54—56 
Kanoner med 14 i Laget. Ingen tænkte paa at efterligne dem, førend Krigen 
mellem Amerika og England udbrød i 1813, den saakaldte Fregatkrig, hvor 2 
af disse Fregatter erobrede de 3 første engelske Fregatter, de mødte, Den 
Sensation, denne Affære vakte i England, ledede til ogsaa der at bygge svære
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Fregatter som Amerikanernes; men man fandt snart denne Fremgangsmaade 
for kostbar og søgte derfor at skaffe dem til Veje paa anden Maade,

Udviklingen gik paa det Tidspunkt i Retning af at forstærke Linieskibene, 
og da de mindre af disse derved blev uskikket til at optræde sammen med 
de store, besluttedes det at afsløjfe Overskibet paa de mindre Skibe og paa 
saadanne, hvis Overskib var blevet medtaget i Kampen, men hvis Underskib 
var i god Stand, hvorved fremkom den Skibstype som HOHLENBERG i 1803 
havde kaldt den dobbelte Fregat. Denne Fremgangsmaade tog navnlig Fart 
fra Begyndelsen af 1830'erne, da man gik over til Egalisationsprincippet for 
Skytsets Vedkommende, og blev udført efter en saadan Maalestok i den en
gelske og franske Marine, at disse Skibe fik deres egen Betegnelse, Race- 

Skibene.
Denne Udvikling foranledigede Kollegiet til, under 19, November 1842, at 

beordre Konstruktions-Kommissionen til at underkaste det Spørgsmaal en om
hyggelig og omfattende Drøftelse: „om det ikke vilde være hensigtsmæssigt 
hos os; saaledes som Tilfældet er i andre Mariner, at afsløjfe de ældre Skibe, 
der behøve udstrakt Reparation ovenom, nemlig Linieskibe til Fregatter og 
Fregatter til Corvetter", idet Kollegiet særligt tænkte paa Linieskibet Danmark 
og Fregatterne Nym phen  og Fylla.

Kommissionen var ikke gunstigt stemt for denne Forholdsregel og udtalte 
om Spørgsmaalet i Almindelighed, at har man et Skib, som er et godt Krigs-, 
Sejl- og Søskib, er der al Grund til at antage, at disse Egenskaber ved Af- 
sløjfningen forrykkes i deres Forhold til hverandre. At den militære Styrke 
formindskes, er sikkert; at Sejlskibsevnerne forøges, er problematisk, og at 
Søskibsevnerne formindskes, er sandsynligt. I det gode Sejl- og Søskib, som 
her er forudsat, er der nemlig al Grund til at antage, at den forøgede Stiv
hed, som naturligvis vil fremkomme ved Afsløjfningen, vil gøre Skibet saa 
uroligt, at det i almindelig svær Sø ved sine slingrende Bevægelser vil for
mindske den større Hastighed, som det lettere og mindre modstandsbydende 
Skrog i smult Vande vil opnaa gennem Vandet,

Angaaende det konkrete Spørgsmaal, Linieskibet D anm ark  og Fregatterne 
Nym phen og F yllas Afsløjfning, mente Kommissionen, at det set fra et økono
misk Standpunkt ikke kunde betale sig; for Linieskibets Vedkommende vilde 
det blive særligt kostbart, da Forskibet maatte lukkes og Jernforboltningen 
ombyttes med Kobberforboltning; man maatte hellere anvende det til Afsløjf
ningen nødvendige Beløb til Bygning af en ny Fregat, hvoraf man med større 
Sikkerhed kunde forvente Varighed og Nutidens Fordringer opfyldte, end af 
det afsløjfede Linieskib, De afsløjfede Fregatter vilde blive altfor kostbare i
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Forhold til den Værdi, de repræsenterede i Krigstid, og ved deres større Dyb- 
gaaende vilde deres Virksomhed som Eklaireringsskibe blive indskrænket i 
vore Farvande. Til Slut udtalte Kommissionen: „Den danske Flaade, betragtet 
saavel fra det økonomiske som militære Standpunkt, fordrer saa specielle 
Hensyn, at her ingen Paralleller kan drages fra fremmede Mariner. Nøder

Økonomien os mangen Gang til at lade os nøjes med Ønsker, der hvor det 
gælder anerkendte Fordringer, hvor meget bør vi da ikke afstaa fra at lade 
os lede af fremmede Mariners Exempler, der hvor intet er sikkert uden den 
betydelige Bekostning.“

Var Kommissionen i Almindelighed mod Afsløjfningsprincippet, indrøm
mede den dog, at der kunde være enkelte Tilfælde, hvor en saadan kunde 
være berettiget, f, Eks. hvor et Skib fra Fødselen havde vist sig for rankt, og 
det var Hovedgrunden til, at den seks Aar senere, paa Ministeriets Fore
spørgsel, kunde anbefale Afsløjfningen af Linieskibet Dronning Maria til Fregat. 
ScHIFTERS første Linieskibe var udmærkede Sejl-, Sø- og Manøvreskibe, der
imod lod de noget tilbage at ønske som Batailleskibe, idet de ikke var til
strækkeligt stive, og da Udviklingen i de store Mariner, siden disse Skibes
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Konstruktion, var gaaet i Retning af forøget Stivhed for Linieskibene for at 
gøre dem til gode Batailleskibe, var Manglen ved D ronning M aria Klassen 
efterhaanden bleven mere fremtrædende.

Desuden hørte disse Linieskibe til den mindste Klasse, som havdes i 
nogen Marine, og deres Overskibs Styrke og Skibenes Stivhed tillod ikke, at 
der anbragtes saa svære Kanoner paa dem, som nu ønskedes paa Linie
skibene; ved at afsløjfe dem vilde man derimod faa en Fregat af største og 
sværeste Kaliber.

Hvad det økonomiske angik, var Forholdene for D ronning M arias Afsløjf- 
ning langt gunstigere end for Linieskibet D an m arks; thi D ronning M aria var 
kobberforboltet og dets Stævn lukket, saaledes at Omkostningerne vilde blive 
langt ringere, og der vilde blive den bedste Lejlighed til med forholdsvis 
ringere Bekostning at komme til selvstændig Erfaring og Kundskab om Nytten 
af Rasering.

Endelig kom et Forhold til, som stærkt bidrog til Spørgsmaalets Afgørelse; 
ved Krigens Udbrud i 1848 viste det sig, at man manglede Fregatter, og ved 
at afsløjfe et af Linieskibene, som der ingen Brug var for i denne Krig, 
vilde man faa en til Blokadetjeneste fortrinligt egnet Fregat.

Under 31. December 1848 bestemte Ministeriet, at Afsløjfningen skulde 
udføres, og den 25. Maj 1850 udgik Fregatten Dronning M arie af Dokken som 
D obbeltfregat med Kanoner paa Dækket fra For til Agter, og paa dets Togt 
konstateredes det, at Skibet ved sammenlignende Prøve havde slaaet Fre
gatten H avfruen , som var anerkendt som et særdeles velsejlende Skib og 
ypperlig Luvholder. Stivheden var forøget for D ronning M aries Vedkommende, 
men der havde ikke været Lejlighed til at prøve Skibet i Sø.

Endelig havde den danske Marine efter 50 Aars Forløb faaet den dob
belte Fregat, som HOHLENBERG havde foreslaaet i 1801, men som havde mødt 
saa afgjort en Modstand.

Et Aars Tid efter tilskrev Marineminister VAN DOCKUM Konstruktions- 
Kommissionen, i Anledning af Linieskibet W aldem ars Reparation, at den skulde 
tage under Overvejelse og afgive Betænkning om, hvorvidt det efter Skibets 
Tilstand kunde anses hensigtsmæssigt at afsløjfe det i Lighed med, hvad der 
havde fundet Sted for Dronning M aria , og Ministeriet lagde ikke Skjul paa, 
at dets Anskuelse gik i Retning af hellere at give Afkald paa Linieskibs- 
Klassen end paa Fregatklassen.

Men Kommissionen kom til det modsatte Resultat. Det vilde koste lige 
meget at reparere Skibet som Linieskib og rasere det til Fregat; under disse 
Omstændigheder kom det an paa, hvilken militær Værdi, Skibet repræsente
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rede i den ene eller anden Form, og Kommissionen kom til det Resultat, at 
Antallet af Linieskibe i Flaaden var saa ringe, at det ikke yderligere burde 
svækkes ved den omhandlede Fremgangsmaade; Linieskibet var dog endnu 
Kærnen i en Flaadestyrke, og det hvorefter denne respekteredes.

Kommissionen fraraadede derfor Raseringen af Linieskibet W aldem ar, og
10. November 1851 resolverede Ministeriet, at Linieskibet skulde bibeholdes 
som saadant.

LINIESKIBENE

Ved Fredens Slutning i 1814 fandtes følgende tre Linieskibe i Flaaden:
Prinsesse Lovisa Augusta, der hørte til G e r n e r s  mindste 60 Kanon

skibe; ved kgl. Resol. af 28, November 1814 bestemtes, at Skibets Takkelage, 
Sejl, Master og Rundholter skulde tages til andet Brug, hvorefter Skibet kun 
kom til at tjene som Blokskib for Resten af sin Levetid, og anvendtes væsent
lig som Tyngsel paa Dokkens Bund, naar Dokken var ledig.

Phoenix. Som tidligere omtalt bestemtes, ifølge Ordre af 10, December 
1807, at Tømmeret fra de tre paa Nyholm af Englænderne væltede Skibe 
skulde anvendes til et 64 Kanonskib efter Tegningen til den bekendte gode 
Sejler Seyeren, et af Fabrikmester STIBOLTS 64 Kanonskibe, som førte 26 
Stkr. 24 U  Kanoner paa underste Batteri, 26 Stkr, 12 !ti Kanoner paa øverste 
Batteri og 12 Stkr. 8 M  Kan. paa Skanse og Bak; men da det ønskedes, at 
Skibet skulde føre 18 få  Kanoner paa øverste Batteri, i Lighed med M asse
skibet, maatte Kanonantallet formindskes, hvilket skete ved at give det en 
Dæksarmering af 6 Stkr. 18 !ti Caronader, saaledes at det samlede Kanon
antal blev 58.

Skæggets Figur skulde dannes efter M asseskibets, og Bougsprydets Rejs
ning formindskes 3°, saaledes at den blev 28°. For at bøde paa øverste Batteri
kanoners sværere Vægt skulde Skibet i Stedet for Hytten have det Hohlen- 
bergske Ruf, der dog ikke gik ud til Skibssiden, og den højere Ræling til 
Hytten skulde bortfalde.

Den 5. December 1810 løb Skibet af Stabelen under stor Højtidelighed og 
fik i Daaben Navnet Phoenix — opstaaet af Asken.

Da Skibet skulde armeres, viste det sig, at der ikke havdes det til
strækkelige Antal 18 M  Kanoner disponibelt, hvorimod der fandtes et til
strækkeligt Antal 12 f i Kanoner, hvorfor det ved kgl. Resol. af 22. November 
1816 blev bestemt, at Skibet i Stedet for de 26 Stkr, 18 t i  Kanoner skulde 
have 28 Stkr. 12 U  Kanoner paa øverste Batteri, og samtidigt blev de 18 i l
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Caronader ombyttet med 24 få  Caronader. Det samlede Kanonantal blev 
saaledes 60, hvorved Skibet kom nærmere til sit Forbillede, det 64 Kanon
skib Seyeren.

Danmark. Ved Bygningen af dette Linieskib, hvortil Ordren blev givet 
den 21. April 1812, gik man tilbage til det rene Hohlenbergske Masseskib 
efter Prinsesse Carolines Tegning, som det bedste der kendtes, armeret med 
28 Stkr. 24 få  Kan. paa underste Batteri; 30 Stkr. 18 få  Kan, paa øverste 
Batteri, og 6 Stkr. 8 få  Kanoner og 6 Stkr, 24 få  Caronader paa Skanse 
og Bak, ialt 70 Stkr.

Ved kgl. Resol. af 1. September 1816 approberedes, at Spejlet paa D an
m ark skulde dannes efter Spejlet paa Prinsesse Caroline, som det for Øjet 
fortrinligste.

Efter at man havde antaget den 18 få  L/13 Kanon som Dæksskyts for 
Linieskibe og Fregatter, blev ved kgl, Resol, af 9, Maj 1825 D an m arks Dæks
armering bestemt til 6 Stkr. 18 få  L/13 For og 10 Stkr. do. Agter, og Kanon
portene indrettede derefter. Kanonantallet blev derved 74 som oprindeligt 
paatænkt af HOHLENBERG.

Schifters 74 Kanon Skibe. Efter at Fabrikmesteren havde, faaet Ordre 
til at udfærdige Tegningen til et Linieskib efter Bestemmelserne i det kgl. 
Reskript af 1. September 1815, nemlig: at det skulde i det mindste føre 74 
Kanoner, 30 få  paa underste og 18 få  paa øverste Batteri, og uden anden Ind
skrænkning end at Skibet For og Agter skulde have samme Defension som 
de Hohlenbergske Linieskibe, fremlagde han under 19. Oktober 1820 sine Teg
ninger med vedføjede meget indgaaende Redegørelser, hvoraf Pladsen her kun 
tillader et Uddrag.

Dimensionerne. Til Sammenligning tjente naturligt de to senest byggede 
74 Kanonskibe, D anm ark af Fabrikmester STIBOLT og N orge af Fabrikmester 
Hohlenberg, hvis Dimensioner var:

Lgd. Br. M iddeldybg. D eplacem .
Ts.

M iddelports 
H øjde over VL.

1 7 2 ' 4 6 ' 1 9 '7 7 2 " 2 5 7 0 5 '6 "

1 7 6 ' 4 7 ' 1 9 T 0 V 2 " 2 7 7 5 6 '0 "

1 7 5 ' 4 6 ' 2 0 ' 2 5 4 4 5 '7 "

N o r g e ....................
Ny Konstruktion . .

Med Dybgaaendet var Fabrikmesteren gaaet saa nær til Grænsen for 
Drogdens 21', som forsvarligt, for at opnaa saa stor Luvholdnings evne som 
muligt, saaledes at Skibet ikke skulde staa tilbage i denne Henseende for 
andre Nationers Skibe, hvis Farvande tillod dem at give deres Linieskibe
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af samme Størrelse 11/2* å 2' større Dybgaaende. Det ny Linieskibs Dyb- 
gaaende Agter var lig med de gamle 80 Kanonskibes; men Lempning for det 
korte Tidsrum, i hvilket Drogden passeres, var, naar det skete ved Flytning 
af Kanoner paa Batterierne, saa let og hurtig, at enkelte Tommers mindre 
Dybgaaende Agter kunde tilvejebringes i Løbet af faa Minutter.

Middelportens Højde over Vandlinien var højere, end almindeligt anvendt 
hos andre Nationer, og i den danske Flaade havde kun Orlogsskibet Norge 
haft den højere.

Deplacementet var udregnet til 3 Maaneders Proviant, og 01 og Vand for 
10 Uger.

Underskibet. I Middelspantets Dannelse og Plads samt Underskibets Cen
trering i det hele fulgte Fabrikmesteren de samme Principper som i hans tid
ligere byggede Korvetter og Fregatter,

Overskibet. For Bougens Vedkommende genoptog SCHIFTER Orlogsskibet 
Norges Konstruktion, d. v. s. byggede Bougen helt op til Rælingen og for
længede Baksdækket ud til Stævnen, hvorved han fik et fuldstændigt lukket 
Forskib, hvilket efter hans Mening i høj Grad vilde værne mod den Forraad- 
nelse af 2, Dæk og Tømmer, hvortil Afskæringen gav Anledning, Til Forsvar 
for denne Foranstaltning fremsatte han endvidere, „at i Tid af Bataille var 
Borttageisen af Forskoddet vanskelig og tidsspildende; de enkelte Dele be
skadiges let og kan gøre Genopsættelsen besværlig; det hele med Slaaer og 
Laase fæstede Apparat losrives lettelig af Fjendens Kugler og bliver farligt; 
borttages Skoddet under Bataillen, afgiver den Aabning, det levner, en aldeles 
fri Passage for Fjendens Skraa, Ved den opbyggede Boug dækkes øverste 
Batteri forfra ligesaa godt som underste, og paa Bakken vindes Plads for 
Manøvre. Naar Bougen opbygges tør jeg sige, at intet Linieskib skal kunne 
findes bedre bastingueret.“

For Spejlets Vedkommende fulgte SCHIFTER derimod ikke HOHLENBERG 
helt, idet han var en Modstander af det stærkt indknebne Agterskib, dels fordi 
det ikke gav Plads nok til Betjening af de der anbragte Kanoner, dels og vel 
væsentligst fordi han mente, at det over Vandlinien stærkt indknebne Agter
skib maatte virke til mere Sætning med Halen og derfor give et daarligt Sø
skib. Af Erfaring fra N ajaden  vidste han, at det, skønt meget mageligt, dog 
satte stærkt i Søen; og naar han ikke betænkte sig paa at forøge Bredden 
noget, uden at Skibets Forsvarsevne i sin Helhed tabte derved, var det, saa- 
vidt han kunde se, fordi HOHLENBERG selv afveg mere og mere fra sit oprinde
lige Princip, idet hans senest konstruerede 66 Kanonskibe var 1'4" bredere 
Agter end det store 74 Kanonskib Norge. —  Fabrikmesteren meddelte, at
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han havde undersøgt Spørgsm aalet om rundgattede Skibe, „som for Tiden 
beskæ ftiger flere M ariner“, m en kunde ikke indse, at denne Form  vilde 
væ re bedre end det m odificeret indknebne A gterskib , hvilket han grafisk 
beviste.

Kanonportene var indrettede saaledes, at Kanonen i aller skarpeste Baks
ning kunde gives en Baksningsfrihed af 42°—50°, og Elevationsfriheden var 
17° saaledes, at Kanonen fik fri Rekyl paa et 8° luv og 9° læ Batteri; de 
18 få  Kanoner havde en noget større Elevationsfrihed.

Trods det noget bredere Spejl, hvorved de agterste Kanoner ikke kunde 
bakses saa agterligt som paa de Hohlenbergske Skibe, godtgjorde Fabrik
mesteren, at hans ny Skib vilde have Fordelen fremfor 66 Kanonskibet D an
m ark ved friere Plads til Kanonernes Manøvrering, og at det øverste Bat
teri i de fleste Tilfælde kunde bruge 4 Kanoner, hvor D anm ark  kun kunde 
bruge 3.

Armeringen. Ordren for Skibet lød, som tidligere anført, paa mindst 74 
Kanoner med 30 få Kan. paa underste og 18 få  Kan. paa øverste Batteri. Ved at 
nedsætte Distancen fra forreste Perpendikulær til Forkant af Port Nr. 1 paa 
U. B. til Minimum af, hvad den i Linieskibet havde været, i Forbindelse med 
hvad der vandtes i Portdistance ved at have 30 få  i Stedet for 36 få  Kanoner, 
opnaaedes at faa saa stor Afstand fra Agterkant af Port Nr. 14 til Spejlet, at 
der i det 74 Kanonskib kunde anbringes en 15. Port, som hidtil kun havde 
været mulig i 80-Kanonskibene. Ved en lignende Foranstaltning lykkedes det 
at anbringe en 16. Port, paa øverste Batteri, hvilket ogsaa hidtil kun havde været 
muligt i 80-Kanonskibene,

Skanse- og Bakskanonernes Antal vilde afhænge af, om Skibet skulde 
have Hytte eller Ruf, eller ingen af Delene, idet Armeringen under disse 
Forhold vilde blive:

Uden Hytte eller Ruf. M ed  Hytte eller Ruf.
U.B... . 30 Stkr. 30 få Kanoner 30 Stkr. 30 få Kanoner
Ø.B. . .. 32 — 18 - — 30 — 18 -
Bak ... 2 — 12 - — 2 — 12 - —
— ... 4 — 30 - Caronader 4 — 30 - Caronader

Skanse. 14 _  30 . _ 8 — 30 - —
— . 2 — 12 - Kanoner 2 — 12 - Kanoner

Ialt 84 Stkr. Ialt: 76 Stkr.

Hytten. H ytte-Spørgsm aalet blev p aa  G rund af det ovenfor fremsatte 
for det ny Linieskibs V edkom m ende e t Hovedspørgsm aal, og det kan der*
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for væ re in teressan t at se, hvorledes de forskellige A utorite ter stillede sig 
til det.

For dette  Punkts V edkom m ende ikke alene følger SCHIFTER HOHLENBERGS 
Princip, m en gaar endog et Skridt videre. Han foreslaar nemlig for de Skibe, 
som ikke skulle have øverste  Kahyt, ogsaa at afskaffe Ruffet, dels fordi man 
derved kan faa stø rre  A rtilleristyrke, dels fordi Ruffet generer M anøvren 
agter meget m ere end K ahytten, hvilket Fabrikm esteren m ener er G runden 
til, at andre N ationer ikke anvender Ruf paa Skibe m ed kun een Kahyt. End
videre m ener han, a t det afgiver et m aadeligt Logis for Officererne, gør Skanse
dæ kkets R eparation  m eget vanskelig, og endelig viser Erfaringen, at omend- 
skønt det gives en Soliditet, der bringer dets Vægt til over Halvdelen af Hyt
tens, bliver det ved Vejrligets, isæ r Solens, Indflydelse efter føje Tids Forløb 
saa utæ t, a t dets Beboelse bliver ubehagelig. Til Samlings- og Spisested for 
Officererne h ar han tæ nkt sig A rkeliet (underste B atteri ag ter); foruden Che
fen kan to O fficerer gives Logis paa øverste Batteri, fire Officerer paa underste 
B atteri og R esten paa  Banjerne. N aar SCHIFTER har kunnet foretage dette 
Skridt, v a r det, fordi m an siden HOHLENBERGS Tid havde læ rt at logere Offi
cererne paa  Banjerne, — SCHIFTER er dog paa det rene med, at et af de 6 
Linieskibe m aa have K ahyt paa øverste Dæk som Kommandoskib og udfører 
sine Tegninger derefter, m en uden Vægtergang.

K onstruktions-K om m issionen anbefaler Hytten og Ruffets fuldstændige 
Afskaffelse p aa  G rund af den forøgede A rtilleristyrke, Skibet derved vinder, 
men ud taler „at saafrem t en øverste Kahyt skal bygges paa et Flagskib, kan 
den ikke have noget imod det, men m aa dog dertil bem ærke, at i saa Fald 
bliver Flagskibet det svageste i Linien, hvilket stred  imod de tidligere Prin
cipper (se HOHLENBERGS Plan).

Kollegiet tiltræ d er ogsaa det helt ubelem rede A gterdæk, men finder intet 
betænkeligt ved  at anbringe en øverste Kahyt paa et enkelt Skib, da det des
uagtet vil føre det allernaadigst bestem te Antal K anoner og form ener endog, 
at dette bør væ re Tilfældet m ed det første, der bygges, for at man kan have 
et Orlogsskib, d er e r passende til ethvert Brug.

U nder 20. D ecem ber 1820 reso lverer Kongen: „Vi approberer, a t dette 
Orlogsskib bygges m ed kun een Kahyt og gives en ryddelig Skanse, hvor
ved Vi endnu m aa tilføje: at saa længe Vor Orlogsflaade kun tæ ller saa 
faa Skibe som nu, vil det ej væ re nødvendigt at tæ nke paa at bygge et 
Skib til Flagskib.“

E t andet Spørgsm aal, som Hyttens Afskaffelse og den deraf følgende større 
Arm ering frem kaldte, var, hvorledes Skibet skulde klassificeres. Konstruktions-
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Kommissionen mente, at det ikke maatte klassificeres højere end et stort 74 
Kanonskib, saavel fordi det i Hoveddimensioner og Drægtighed ikke oversteg 
de Skibe af denne Kaliber, Flaaden hidtil havde haft, som fordi det ikke førte 
24 i? Kanoner paa øverste Batteri, som Fortidens 80-Kanonskibe; og videre 
fordi Englænderne for mere end 20 Aar siden havde indført at armere deres 
74 Kanonskibe, saavel store som smaa, med mere end 80 Stkr,, hvilket lige
ledes var Brug i Frankrig og af Amerikanerne senere antaget.

Kollegiet var enigt med Kommissionen i dette Spørgsmaal, hvilket ogsaa 
fik Kongens Approbation.

Inden Skibet var færdigbygget, blev Dæksarmeringen ændret til 18 E  L/13 
Kanoner.

Rejsningen var den samme som Fregatternes, dog havdes ikke Skyskra
bere og Boven-Bram-Læsejl. Ved Konstruktionen havde Fabrikmesteren fulgt 
det engelske Princip at bringe Sejlarealet saa langt ned som muligt og derved 
erholde en lav Rejsning. Trods Skibets noget større Dimensioner bestræbte 
Fabrikmesteren sig for at tilvejebringe den størst mulige Lighed med Rejsnin
gerne til Orlogsskibene efter D anm arks Tegning, hvilket opnaaedes saaledes, at 
disse kunde bruge Undermaster med det ny Skib ved blot at afkorte Under
enderne af dettes Master.

For Mærsenes Vedkommende fulgtes et i England indført Princip, at 
udfærdige dem i to Dele; men det fandtes ikke tilfredsstillende, hvorfor de 
paafølgende Linieskibes Mærs dannedes i et Stykke.

Apteringen vil fremgaa af hosstaaende Tegninger.
Skibet fik Navnet D ronning M aria.
Af ganske eens Konstruktion som D ronning M aria byggedes de tre føl

gende Linieskibe: W aldem ar, Frederik VI og Skjold. Da Linieskibet W aldem ar 
skulde sættes i Bygning, var Spørgsmaalet atter fremme, om Skibet skulde 
have Kahyt paa øverste Dæk, hvilket blev indstillet til Kongens Afgørelse, 
som gik ud paa, at Skibet kun skulde have een Kahyt, da det derved fik større 
Artilleristyrke (kgl. Resol. 8/i 1826).

Linieskibet Skjold  fik en fra de andre noget afvigende Aptering, som i 
1839 indførtes paa W aldem ar og Frederik V I  (T. f. S. 1840, S. 120).

Den 26, April 1833 fik Fabrikmesteren Ordre til at konstruere det næste 
Linieskib af samme Størrelse som D ronning M aria , men med Tilladelse til at 
foretage saadanne mindre Forandringer i Dimensionerne, som Erfaringerne fra 
Besejlingen af sidstnævnte Skib vilde give, dog under Hensyntagen til den 
størst mulige Økonomi ved Bygningen.

Ved Besejlingen af D ronning M aria i 1834 viste det sig, at Luvholdningen
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lod noget tilbage at ønske, og for at forbedre denne, maatte Dybgaaendet for
øges; men da dette var begrænset til 21' af Hensyn til Drogden, maatte Kon
struktøren søge yderligere Hjælp ved at formindske Styrlastigheden, saaledes 
som det vil fremgaa af Tabellen.

Ved at gøre Bredden 9" større i Vandlinien forøgedes Stivheden saa 
meget, at Batteriet kunde føres 3" højere end i Skibene efter Dronning M arias 
Tegning, og ovenom blev Skibets Bredde saa meget forøget, at Kobryggen 
paa hver Side blev 2 Fod bredere end i Dronning M aria, saaledes at Kobryg
gerne om fornødent kunde armeres.

Ved Dækkenes Leje og Spejlets Form var indført nogle Forbedringer 
efter engelsk System; i England var man, for at skaffe Skibene et kraftigere 
Forsvar agterud og paa Laaringen, gaaet over til de afrundede Agterspejle; 
ved at sammenligne det nyeste engelske Linieskib Powerfulls Agterspejl med 
vore flade, viste det sig, at ved at gøre nogle ubetydelige Forandringer i 
dette, vilde man kunne faa et fuldt saa kraftigt Forsvar som ved det af
rundede Spejl. Ved nemlig at forøge Bredden paa Spejlet i mindre For
hold end de tilsvarende paa Middelspantet, vandtes noget større Skønsning 
af Skibssiden ved den agterste Kanon; dette i Forening med noget forøget 
Kantning og Flækning af Spantetømmerne agter, gav noget større Frihed i 
Skydning skøns agterud.

Med Hensyn til Skibets Armering havde Kollegiet været betænkt paa at 
følge det Enhedsprincip for Skytset, som Englænderne og flere Nationer i de 
senere Tider havde begyndt at indføre, og derfor armere Skibet paa øverste 
Batteri samt Skanse og Bak med 30 få Kanoner i Stedet for 18 f å ; men paa 
Forespørgsel erklærede Fabrikmesteren, at dertil vilde Overskibets Tømmer 
være for svagt, og at der i det hele taget ikke kunde tænkes paa at armere 
et Orlogsskib af de fastsatte Dimensioner med lutter 30 få  Kanoner, uden at 
nedsætte det altfor meget saavel i militær Styrke som i andre Egenskaber. 
Skibet fik derfor samme Armering som de tidligere Linieskibe, men Kollegiet 
vilde lade anskaffe 30 få  Kanoner af passende Vægt til Forsøg for at faa 
konstateret, hvorvidt man ved fremtidige Bygninger burde lægge an paa at 
faa Enhedsprincippet gennemført (kgl. Resol, 23 h  1834).

Ved det forøgede Deplacement havde man kunnet forøge Proviantbehold
ningen med en Lige.

Skibets Navn var under 9. April 1838 bestemt til at være Prins Christian 
Frederik, men da Afløbningen fandt Sted efter Tronskiftet, forandredes det 
under 13, December 1839 til Christie VIII.
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Inden der blev skredet til Bygningen af det næste Linieskib, ønskede Kolle
giet undersøgt:

1) Om ikke vore fremtidige Linieskibe, med Bibehold af det 30 få  Kaliber 
paa underste Batteri og samme Størrelse af Skibet, ved at gives sværere 
Kanoner i et ringere Antal paa øverste Batteri samt Skanse og Bak, kunde 
blive omtrent lige saa stærke som den Klasse Skibe, til hvilken de efter deres 
Dimensioner i Virkeligheden hørte i andre Mariner, navnlig den franske og 
engelske.

2) Hvilke Kalibre der skulde vælges.
3) Hvorvidt det kunde anses hensigtsmæssigt, at Bombekanoner anvendtes 

paa det omhandlede Skib i Stedet for nogle af de andre Kanoner, og
4) Hvilken Indflydelse Anbringelsen af Hytte vilde have paa Armeringen.
Fabrikmesteren og Tøjmesteren indgav under 20. Maj 1840 deres Besva

relse af disse Spørgsmaal, der gik ud paa:
Med Hensyn til Kaliberet, kunde Valget for øverste Batteri kun staa 

mellem 30 og 24 få , og da Forskellen mellem disse to Kuglers Diametre kun 
var 472"', vilde i Tilfælde af, at det sidste valgtes, Forveksling af Kugler let 
kunne finde Sted, navnlig under Bataille, og man maatte derfor ubetinget 
vælge det 30 få  Kaliber, — Med Hensyn til Antallet vilde 24 Stkr. 30 få  15x/2 
Skpds. Kanoner svare til 32 Stkr. 18 få  \2 xh  Skpds.; men henset til Vigtig
heden af øverste Batteri, der bør staa saa nær muligt underste Batteri, samt 
at Skanse- og Bakskytset kun er sekundært, og først med Kraft kan bruges 
paa temmelig nært Hold, hvor en Del af Kanonerne ere generede og let vilde 
blive det end mere af den nedskudte Takkelage, saa er det klart, at det vilde 
være hensigtsmæssigt at formindske Artilleriets Styrke og Vægt paa Skanse 
og Bak og derimod at forøge den paa øverste Batteri. Denne Forøgelse kunde 
med Hensyn til Stivheden ske ved en forholdsvis meget mindre Reduktion af 
Skanseskytset paa Grund af dette sidstes betydelig større Afstand over Syste
mets Gravitetscenter. Naar øverste Batteri armeredes med 30 Stkr. 30 få  
1572 Skpd. Kan., behøvede Antallet af de 18 få  L/13 Kanoner paa Skanse og 
Bak kun at reduceres fra 22 til 14 Stkr.

For Dæksskytsets Vedkommende kom man til det Resultat, at der aldeles 
ingen Grund var til at anbefale Indførelsen af en tredie Slags 30 få  Kanoner, 
da deres Fordel var højst problematisk, og de sværere Kanoner desuden vilde 
fordre nogen større Førlighed af Toptømmerne.

Anbringelsen af enkelte 60 få  Bombekanoner i Stedet for lige saa mange 
30 få  Kanoner kunde ikke anbefales i Almindelighed, af samme Grund hvorfor 
man i sin Tid forlod det 36 få  Skyts, nemlig fordi man fandt, at Kuglerne var
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for svære til at behandle paa det bevægelige Batteri, saa at Ladningen blev 
langsommere; derimod kunde man godt tænke sig, at det undersærlige Om
stændigheder kunde være hensigtsmæssigt at anbringe nogle 60 få Bombe
kanoner paa Skibet,

Ifølge det ovenfor frem satte vilde A rm eringen af det projekterede Skib 
blive:

Underste Batteri.... 30 Stkr. 30 få  I8V2 Skpd. Kan.
Øverste Batteri..  30 — 30 - 15V2 — —
Dæk..................... 14 — 18 - L/13 —

Ialt 74 Stkr.

og det godtgjordes, at et saadant Skib stod fuldt paa Højde med de daværende 
engelske 74-Kanonskibe.

Paa Grund af den her foreslaaede Armering vilde der, hvad Pladsen 
angik, ikke være noget til Hinder for Hyttens Anbringelse, hvis Vægt blot 
maatte afbalanceres med Ballast; Dybgaaendet vilde blive forøget med 2V2".

D erefte r udviklede Skibets Historie sig saaledes;
7. Juli 1840. Konstruktions-Kommissionen anbefalede den foreslaaede 

Armering af Skibet og at give dette Hytte, samt at give Agterskibet samme 
Bredde som foreslaaet for Fregatten Gefion. Men da den ny Armering for
drede en stærkere Side end det sidst byggede Linieskibs, foreslog Kommis
sionen, at der skulde udfærdiges en ny Tegning.

8. O ktober 1840. Kollegiet indstillede til Kongen, at der udfærdigedes en 
ny Tegning; men ønskede, at Dæks-Armeringen blev gjort stærkere ved enten 
at anvende den hidtil anvendte Batterikanon, 18få  L/17, til Dækskanon eller 
om muligt at anvende de 30 få  KPA Skpds., saafremt Fabrikmesteren mente, 
at den sidstnævnte Armering kunde føres uden Opofrelse af de for et Linieskib 
attraaede gode Egenskaber.

For at faa samme Rummelighed paa underste Batteri som de ældre Linie
skibe med 15 Kanoner i Laget, skulde Længden bestemmes til omtrent den 
samme som de ældre 80-Kanonskibes, der var et Par Fod længere i Vandlinien 
end Christian VIII. Dybgaaendet maatte gaa til 211h \  nemlig V 2 '  mere end 
det 80-Kanonskibs; men af Hensyn til Farvandet i Drogden og indenfor Tre
kroner maatte det paa den anden Side ikke overskrides.

Skibet foresloges bygget uden H ytte for at kunne give det saa kraftig en 
Arm ering som muligt,

16. O ktober 1840. Kongen resolverede, „at Skibet skal bygges overens
stemmende med Konstruktions-Kommissionens Forslag, altsaa med Hytte, hvor-
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ved Fabrikmesteren kan faa Lejlighed til at ytre sig om den mulige Anven
delse af sværere Skyts paa Skanse og Bak.“

15. Januar 1842. Fabrikmesteren fremlagde Tegningen til Skibet med 
de i Tabellen anførte Dimensioner; med Hytte og med 14 Stkr. 30 M  101/* 
Skpd, Kanoner paa Skanse og Bak. Da Erfaringerne fra Christian VIIIs Togt 
havde vist, at dette Skib manglede lidt Stivhed, blev Bredden paa den nye 
Konstruktion forøget med 2 ‘.

2. M arts 1842. Konstruktions-Kommissionen tiltraadte Dimensionerne af 
Skibet, men var bestemt og eenstemmigt af den Formening, at den foreslaaede 
Dæks-Armering ikke var den hensigtsmæssigste, idet den mente, at 20 Stkr. 
18 M  L/13 maatte have en større Kraft end 14 Stkr. 30 J# IOV4 Skpd. Des
uden mente Kommissionen, at en saadan Egalisering af Skytset ikke var nødven
dig, da man ikke kunde tage Fejl af en 30 U  og en 18 M  Kugle, hvorimod 
den foretrak den Egalisering, der laa i, at Linieskibe, Fregatter og Korvetten 
Galathea havde samme Dæksskyts; de eksisterende 30 Tt Kanoner vilde næppe 
kunne indføres som Dæksskyts paa Fregatter og Korvetter, og i saa Tilfælde 
vilde den omtalte Egalisering gaa tabt; og endelig fordi man havde de 18 t t  
Kanoner, hvorimod de 30 U  Dækskanoner skulde anskaffes fra ny.

Da Skibet skulde helt opbygges, foreslog Kommissionen, at der paa Skanse, 
Kobrygge og Bak udboredes saa mange Kanonporte som muligt, for i paakom
mende Tilfælde, navnlig til Ankers, at kunne armere disse Porte fra den anden 
Side og saaledes fremvise et kraftigere Lag,

2. M arts 1843. Kollegiet tiltraadte aldeles Kommissionens Forslag angaaende 
Armeringen, af de anførte økonomiske Grunde, og da Tømmerstyrken i Ski
bets Sider over Dækket ikke blev formindsket, vilde der intet være til Hin
der for med Tiden at anbringe de 30 Tt Kanoner, om dette ved nærmere Erfa
ring skulde findes at være nødvendigt, og herpaa fik det kgl. Approb. d. 6. 
Marts s. A.

Men inden Skibet var løbet af Stabelen, havde Tøjmesteren konstrueret 
en 30 M  I2V2 Skpd. Granatkanon til det første Skrue-Krigsskib, Dampkor
vetten Thor, og denne Kanon faldt saa heldig ud, at den ikke alene blev 
antaget til nævnte Skib, men ogsaa, som tidligere omtalt, som Dækskanon 
til Korvetten Valkyrien og Fregatten Tordenskjold. Da dermed Indvendingen 
fra Konstruktions-Kommissionens Side med Hensyn til Egaliseringen af Dæks
skyts mellem Linieskibe, Fregatter og Korvetter faldt bort, bestemte Ministe
riet under 3. Juni 1850, at Linieskibet ogsaa skulde have den ny 30 tt Kanon 
som Dæks-Armering, saaledes at den fik 12 Stkr. af dem, hvilket i Vægt 
nærligt ekvivalerede 20 Stkr. 18 Tt L/13.



LINIESKIBENE 243

D erm ed havde den danske M arine faaet en R epræ sentanH for den Sejl- 
Slagskibstype, som m an kan kalde Sejlkrigsskibenes D readnoughter: „all big 
gun“ Skibe.

Det nye Linieskib var oprindelig bestem t til at føre den regerende D ron
nings Navn, Caroline A m alie, men inden Skibet var løbet af Stabelen, havde

Linieskibet „Dannebrog“ .
Konstruktionstegning. — Tilhører Orlogsværftet.

Tronskiftet fundet Sted, og da der paa det Tidspunkt ikke fandtes nogen rege
rende Dronning, maatte et nyt Navn foreslaas, og den 29, Marts 1849 valgte 
Kongen det midterste af de tre ham af Ministeriet foreslaaede:

Frederik VII.
Dannebrog.
Dannevirke.

Linieskibet D annebrog blev senere omdannet til Panserkorvet.

HJULDAMPSKIBENE
I Tidsrummet 1814—48 holdt Dampskibet i Form af Hjulskib sit Indtog i

den danske Marine, og skønt det ikke fik stor Betydning som egentligt Krigs-
31*
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skib, gjorde det dog sin Indflydelse gældende paa forskellige Omraader, og 
særligt bragte det det gamle Spørgsmaal frem igen om Anvendelse af Skibe 
baade til Krigs- og Privatbrug, saaledes at en nærmere Omtale af dette Ma
teriel er paa sin Plads.

Et Par historiske Data til Indledning:
Den 7, Oktober 1807 foretog R obert Fulton den første Sejlads med Damp

skibet Clermont op ad Hudsonfloden, og det er fra denne Dag, man regner 
Dampskibsperiodens Begyndelse.

Den 23. Maj 1819 ankom det første Dampskib, C aledonia, til København, 
købt i England og bestemt til ugentlig Rutefart paa Kiel (I. C. W EBER: Fra 
Hjuldampskibenes Dage, S. 135).

I Aar et 1828 anskaffedes det første Stats-Postskib, M ercurius, til Farten 
Korsør—Nyborg (Fr. OLSEN: Postvæsenet i Danmark 1808—48, S. 231).

Den 12. Juni 1830 løb det første i Danmark byggede Dampskib, Frederik 
VI, af Stabelen paa Grosserer JACOB H o l m s  Plads i Strandgade paa Kristians- 
havn. (W e b e r , S. 150).

I Aaret 1830 fandtes i Danmark 5 Dampskibe.
I  A aret 1815 fuldførte FULTON det første K rigsdam pskib til den ameri

kanske Regering, og
i Aaret 1823 byggedes det første Dampskib til den engelske Marine, men 

det er først fra Begyndelsen af 1830'erne, at Bygningen af disse tager Fart 
(Danmarks Handel og Søfart fra de ældste Tider og til vore Dage, Bd. II, 
S. 12 og flg.).

Den første Omtale af Dampskibe, der er fundet i Marinens Arkiv, er 
en Rapport af 21. November 1820 fra Kaptajn P. M. T u x e n  fra en Rejse i 
England, hvori han meddeler, at man i de senere Tider har betjent sig af 
Dampbaade til at bugsere Skibe op ad Floderne, og at denne Anvendelse 
betydeligt havde forøget hines Antal; han slutter med at sige: „Man paa- 
staar, at Dampbaaden mellem Greenock og Belfast i Irland har holdt gaaende, 
medens Sejlparketterne har maattet holde af for Vejret."

Paa det Tidspunkt har man herhjemme næppe haft nogen Tanke om 
Dampskibe som Krigsskibe, men Dampskibene var jo begyndt i privat Fart 
herhjemme, og da Flaaden ikke havde noget passende Lystfartøj til Maje
stætens og den kgl. Families Brug, opstod Tanken om at anskaffe et Dampskib 
hertil, hvorved Marinen samtidigt vilde faa Lejlighed til at stifte nærmere Be
kendtskab med dette nye Fænomen.

Paa en Tjenesterejse til England i 1824 fik Løjtnant BODENHOFF Ordre 
til at undersøge, om der skulde være et til Øjemedet passende Skib at faa
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til Købs, og da dette  var Tilfældet, indstillede Kollegiet til Kongen „om det 
maatte anskaffe et saadan t Skib, som med Kongens Tilladelse ogsaa kunde 
bruges i andet Ø jemed, saasom  til at bugsere Fartøjer, der form edelst B e
skadigelse eller andre A arsager ikke kunde komme frem, og til hurtigt at 
bringe E fterretn inger fra S ted til andet, naar saadant skulde ønskes."

Under 19. Marts s. A. approberede Kongen Forslaget, og at Udgiften skulde 
afholdes af Søetaten mod at lempe andre Udgifter, særligt til Nybygninger, 
indtil den for Dampskibet nødvendige Sum var indvundet.

Den 4. Jun i 1824 ankom Skibet, K iel, det første Dampskib i den danske 
Marine, til K øbenhavn ført af Løjtnant BODENHOFF, og O verekvipagem esteren 
fik af Kollegiet O rdre til at overtage Skibet.

Derefter hører man ikke noget om Dampskibe i Forbindelse med Mari
nen, før Konstruktions-Kommissionen den 22. Juni 1833 afgav sin Betænkning 
om Roflotillen, efter Forsøgene med Bombekanonens Indførelse, hvor den til 
Slutning udtaler: „derimod er det upaatvivleligt, at en fjendtlig Flaade vil 
være ledsaget af Dampskibe til de større Krigsskibes Frembringelse i Stille. 
Man bør vel tillige tænke sig Dampskibe anvendte til Kanonfartøjernes Frem
bringelse, men dette kan kun ske til langt mindre Nytteudstrækning, da 
Kanonfartøjerne ikke kunne dække det dem frembringende Dampskib, hvilket 
derimod er Tilfældet med det, som bringer et stort Skib i Ilden, og som der
næst straks kan gives Læ af dette.“

Det er sikkert denne Udtalelse i Forbindelse med Udviklingen paa dette 
Tidspunkt af Krigsdampskibet i de fremmede Mariner, der har bevæget Kon
gen, da Kollegiet ikke rørte paa sig i denne Henseende, til under 5. April 1834 
at reskribere Kollegiet:

„Den um iskendelige Nytte, som man kan have af Dampskibe til at bug
sere saavel sejlbare Skibe som en Roflotille, synes at gøre slige Fartøjers A n
skaffelse for den danske Sømagt fornøden.

Det er derfor Vor Villie, at Kollegiet tager denne Sag i nøjeste Over
vejelse for derved at komme til Kundskab om, paa hvilken Maade og efter 
hvilke Grundsætninger dette mest hensigtssvarende kan iværksættes, lige
som at den størst mulige Økonomi i Udførelsen derved maa komme i Be
tragtning.“

Kollegiet sv are r herpaa, at det længe har haft dette Spørgsmaal under 
Overvejelse, da det fuldstændigt indser Nytten af disse Fartøjer, men siden 
Anskaffelsen af D am pskibet K ie l har væ ret afholdt fra at give nogen Indstil
ling om S pørgsm aalet:
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„fordi det ikke havde været muligt fuldkomment at naa det fastsatte Antal 
af Sejlkrigsskibe og Roflotillen;

fordi Dampskibene endnu var under saadan Udvikling, at det, man vilde 
anskaffe sig i Dag, vilde være forældet og kassabelt om ganske kort Tid, og 
det tillod Pengemidlerne ikke;

fordi man gjorde Regning paa, at Flaadens Trang til Dampskibe, som først 
vilde indtræde ved en Krigs Udbrud, kunde bødes paa ved Brug af de her
værende private Dampskibe, indtil saadanne kunde blive anskaffede af Sø
etaten selv".

Med Hensyn til Anskaffelsesmaaden mente Kollegiet, at saafremt ekstra
ordinære Midler ikke kunde stilles til Raadighed, maatte Anskaffelsen ske 
mod at lade Dampskibe træde i Stedet for nogle af de mindre Krigsskibe, 
efterhaanden som disse blev utjenstdygtige og udgik af Flaadens Tal.

Af økonomiske og andre Hensyn vilde det være mest hensigtsmæssigt at 
bygge Skibene paa Holmen efter Fabrikmesterens Tegning, hvorimod Maski
nerne maatte anskaffes i Udlandet, indtil hjemlige Maskinfabrikker blev i Stand 
til at levere ligesaa gode Arbejder som de fremmede.

I Henseende til Dampskibenes Størrelse og Antal antoges, at Flaaden fore
løbig burde eje 5 å 6 Dampskibe, hvoraf det ene maatte være af en saadan Kraft, 
at det kunde bugsere et af vore største Linieskibe, og de øvrige af ikke større 
Dybgaaende, end at de kunde passere Ulfshale Løbet.

Til Slut foreslog Kollegiet, at Opgaven om Dampskibes Konstruktion maatte 
forelægges Fabrikmesteren til Udtalelse om, hvorvidt og hvor stærkt Damp
skibe for vore Farvande kunde bevæbnes i Lighed med, hvad der fandt Sted 
hos andre Nationer, og saavidt gørligt angive Bekostningen derved, hvilket alt 
fik kgl. Approbation den 4. Maj 1834.

Fra denne Dato maa man derfor regne, at Anskaffelsen af Dampskibe 
til den danske Marine er fastslaaet, men der hengik 7 A ar, inden det kom til 
Udførelse. Det fremgaar klart af Kollegiets Udtalelser, at det ikke var særligt 
stemt for Anskaffelsen af Hjuldampskibe til Flaaden, væsentlig af økonomiske 
Hensyn, men ogsaa fordi det ansaa disses Krigsværdi for saa ringe, at det ikke 
i nogen Henseende ønskede at give Afkald paa Bygningen af Sejlkrigsskibe til 
Fordel for Dampskibe.

Denne Antagelse finder en Bekræftelse i, at Fabrikmesteren, som under 
4. Maj 1834 fik Ordre til at udtale sig om Dampskibes Konstruktion, først den 
23. Juli og 2. Oktober 1838 indsendte sine Besvarelser af Spørgsmaalet, altsaa 
efter ca. A /z Aars Forløb; naturligvis medgik der en Del Tid til Studierejser
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i U dlandet; m en havde der fra Kollegiets Side væ ret Iver for at faa Sagen 
fremmet, var Svaret sikkert ogsaa kom m et før.

Fabrikm esterens Udtalelser gik i H ovedsagen ud paa:
Til Brug for den store Flaade vilde et Dampskib paa 160 HK være til

strækkeligt, idet et saadant vilde være i Stand til at bugsere et 74-Kanonskib 
Drogden ud, hvilket var den væsentligste Nytte, man kunde have af Damp
skibet i Krigs- og Fredstid; det vilde være i Stand til at følge en Eskadre 
i Nord- og Østersøen, naar det kunde blive tilstrækkeligt armeret til at 
forsvare sig mod mindre Krigsskibe og Rofartøjer, og være meget nær lige 
med de engelske og franske Dampskibe; men han fraraadede Anskaffelsen af 
de større Dampskibe for Tiden paa Grund af deres Kostbarhed.

For de mindre Dampskibe, der skulde følge Roflotillen, vilde indtil 90 HK 
være tilstrækkelig, og saadanne Skibe vilde kunne føre en Armering paa 6 Stkr. 
24 få  Caronader eller lignende Skyts,

Til Slut erk læ rede Fabrikm esteren, at han vilde væ re i Stand til at bygge 
Dampskibe af en hvilken som helst Størrelse, som han var sikker paa skulde 
komme til a t passe til Fuldkommenhed.

Paa Grundlag af disse Udtalelser foreslog Kollegiet den 30. Maj 1839, 
under Hensyn til de økonomiske Forhold, at der blev bygget to mindre Damp
skibe, som ved Siden af deres Bestemmelse for Roflotillen kunde bruges sam
lede til at bugsere et Linieskib i smult Vand med samme Virkning, som kunde 
ventes af et Dampskib med 160 HK.

Med Hensyn til Bygningen af Skibene maatte Maskineriet til begge Ski
bene bestilles i England, men for Skrogenes Vedkommende kunde man enten 
lade begge bygge her eller det ene i England.

Men under. 12, Juni s, A. reskriberede Kong Frederik VI Kollegiet: „Af 
mange Grunde maatte Vi foretrække, at et stort Dampskib af 160 HK bygges 
til den store Flaade; thi omend et sligt Skib, som anført, koster betydeligt 
mere end et mindre Dampskib paa 90 HK, saa er det ogsaa til mere Gavn 
for Vor Flaade ved enhver Lejlighed.“

Til Skibets Anskaffelse maatte der tages Forskud af Rentefonden, men de 
skulde tilbagebetales af de ordinære Fonds efter Kassens Lejlighed,

Skibet skulde bygges af Fabrikmesteren, men Maskineriet bestilles i Eng
land.

D erpaa udviklede Sagen sig saaledes:
Paa Holmens Arbejdsplan for Aaret 1840 opførtes „Paabegyndelsen af et 

Dampskib“; men inden denne kom til Udførelse, havde Tronskiftet fundet Sted, 
og Kong Christian VIII resolverede, at Bygningen af Dampskibet skulde ud
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sættes, da han agtede i Jun i M aaned at sende Fabrikm esteren  til England for 
at gøre sig bekendt m ed de Frem skridt, som D am pskibsbygningen havde gjort, 
og at det mulig vilde væ re hensigtsm æssigt a t anskaffe et til F laadens Tjeneste 
passende Dampskib dér.

Den 17. M arts 1840 resk riberede Kongen (se næ rm ere  S. 149) at Flaaden 
m aatte forøges m ed 2 eller flere uarm erede Dampskibe.

I Juni 1840 afrejste Fabrikmesteren til England for at studere Dampskibs- 
spørgsmaalet; hans Instruks lød paa at indhente Oplysninger om Bekostningen 
af et større Skib paa indtil 200 HK, hvortil Kollegiet nu efter Erfaringer fra 
Udlandet mente at maatte gaa til, og af et mindre Skib paa 90 HK, der ikke 
maatte stikke mere end 6 danske Fod for at kunne passere Bøgestrømmen 
og dog have saa megen Sødygtighed, at det kunde passere Køgebugt i en 
torebet Mærssejlskuling af SØ, For dette Skibs Vedkommende skulde han til
lige undersøge, om det ikke vilde være fordelagtigere at bygge det af Jern, 
da saadanne Skibe skulde være mere fladgaaende.

Fabrikmesterens Udtalelser gik ud paa, at det ikke kunde betale sig at 
bygge Skibet hjemme og købe Maskineriet i England, da Fabrikanterne af 
dette fordrede Skibet til England for at faa Maskinen indsat og anbefalede der
for at købe saavel Skib som Maskine dér; for det mindre Skibs Vedkommende 
anbefalede han at bygge det af Jern, da et saadant kunde gives større Fart, 
end om det var bygget af Træ.

Paa Grundlag af Fabrikmesterens Rapport og henset til Udgifterne ind
stillede Kollegiet til Kongen, „at der anskaffes et Skib af Træ paa 90 HK, 
og skal der anskaffes et af Jern foreslaas det at blive af samme Størrelse“; 
men under 3. December 1840 resolverede Kongen, at der ingen Grund var til 
at afvige fra den eengang tagne Bestemmelse at bygge et stort Skib, men at 
han desuden ønskede, at der skulde bygges et lille Skib paa 90 HK af Jern, 
indrettet som Kongeyacht. Pengene til disse Dampskibes Anskaffelse skulde 
udredes ekstraordinært af Finanserne.

Paa Grundlag heraf afsluttede Fabrikmesteren Kontrakter om Bygningen 
af de to Skibe, det ene af Jern, som fik Navnet Æ g ir  og det andet af Træ, 
Hekla, som ankom til Danmark henholdsvis 1841 og 1842.

Kollegiet havde imidlertid paa Fornemmelsen, at det var Kongens Hen
sigt at anskaffe flere Dampskibe og frygtede for, at Anskaffelsen af disse 
skulde komme til at forhindre Fuldførelsen af Sejlskibs-Flaadeprogrammet; 
thi vel var de to ovenfor nævnte Dampskibe erhvervede ved ekstraordinære 
Bevillinger, men Marinen havde alligevel maattet punge ud med en ret klæk
kelig Sum, som Skibene vare bievne dyrere end oprindeligt beregnet. For at
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bøde herpaa i Fremtiden søgte Kollegiet en Udvej, som det fremsatte i Hol
mens Arbejdsplan for Aaret 1843:

„Det tø r antages at væ re Drs. Majs, allernaadigste Villie, at der skal tæ n 
kes alvorligt p aa  a t se F laaden forsynet med flere Dampskibe, og da Holmen 
for Tiden e jer et sm ukt og anseeligt F orraad  af dertil egnet Tømmer, saa vil 
i den H enseende det næ rvæ rende Øjeblik væ re meget beleiligt til at bygge 
Dampskibe for.

Den Tanke har naturligvis maattet paatrænge sig Kollegiet, at en saa 
væsentlig Udvidelse af Marinens Materiel betydeligt vil forøge Omkostningerne 
for denne, baade ved Bygningen af Skibsskrogene og Anskaffelsen af de dertil 
hørende kostbare Maskiner og ved at sætte Skibene saaledes i Aktivitet til 
Øvelse for Officerer og Mandskab, at vi ikke deri skulde staa for meget til
bage for andre Mariner; men i Forbindelse dermed har Kollegiet ogsaa tænkt 
sig Muligheden af, at denne Del af Søværnet kunde organiseres saaledes, at det 
i Fredstid var i Stand til at aftjene eller indvinde en Del af de derpaa an
vendte Bekostninger og det ej alene uden Skade for Hoved-Øjemedet, men 
ogsaa til Gavn for Drs, Majestæts Tjeneste i det hele.

Det tør nemlig antages, at velbyggede Krigs-Dampskibe af passende Stør
relse under Officerers Kommando ville forsvarligen kunne udføre al den 
Tjeneste, der maatte forefalde for offentlig Regning ved Bugsering af Handels
skibe og ved Postbefordring, og at vedkommende Autoriteter vilde være vel 
tjente med at benytte saadanne Skibe mod en passende Refusion, i Stedet 
for dertil at anskaffe og vedligeholde egne Skibe, Det kunde muligen ogsaa 
fremme den private Virksomhed, naar Flaadens Dampskibe kunde mod Sik
kerhed og Refusion afbenyttes af Handlende eller Interessentselskaber, om 
ikke stadigen saa dog til Forsøg, da vedkommende i saa Fald kunde undgaa 
Risikoen ved den kostbare Anskaffelse af Dampskibe, inden de havde prø
vet, om Forehavendet vilde lykkes“, og foreslog derfor at lade Fabrik
mesteren affatte Tegningerne til et Skib paa 140 å 160 HK og et andet paa 
80 HK,

Under 10, Januar 1843 approberede Kongen dette Forslag.
Imidlertid var der paa Grund af forskellige Forhold, Sejlskibene vedkom

mende, kommet Slinger i den under 19, Januar 1841 approberede Byggeplan 
for Flaaden, hvorfor Kongen under 29. Oktober 1843 resolverede, at Kollegiet 
skulde fremkomme med Betænkning om Forandringer i samme, idet der i den 
nye Byggeplan skulde tages Hensyn til Bygningen af to Dampskibe, saaledes 
som approberet under 10. Januar 1843.

32
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I sin Betænkning af 1. Februar 1844 udtalte Kollegiet om Dampskibs- 
spørgsmaalet:

„Saafremt Forslagene om Indskrænkninger i Nybygning af Sejlskibe ved
tages, vil man kunne faa Midler til at bygge Dampskib eller Dampskibe af 
tilsammen 250 HK, Muligen vil derved blive endnu lidt at løbe paa, og dette 
vilde være særdeles ønskeligt, da det, efter Collegiets Formening, ved Ordina
tionen af Dampmaskiner af en vis Kraft altid bør betinges af Fabrikanterne, 
at de skulle forøge denne Kraft saavidt mulig efter det Rum, der ved Skibets 
Konstruktion ansættes til Maskineriet, dog uden at dette maa desformedelst 
blive saa svært, at den forøgede Vægt kan have nogen mærkelig Forandring 
i Skibets Dybgaaende tilfølge.

Kollegiet tiltræder Konstruktions-Kommissionens Betænkning paa en af 
Fabrikmesteren forfattet Tegning til et Dampskib paa 160 HK, som Kollegiet 
i en Forestilling af s, D, har indsendt til Approbation. Sker denne, saa kunde 
det næste Skib blive paa 80 å 90 HK eller noget mere, og dette sættes i 
Bygning i 1845 eller 46.

Foruden at det formentlig maa anses nødvendigt at have Dampskibe om
trent af denne Størrelse og af passende Dybgaaende til Kommunikation og 
Troppetransporter mellem Øerne i Forening med Roflotillen i Krigstid, vilde 
et saadant Skib være særdeles tjenligt til ethvert Brug af Dampskib, der kan 
forefalde i vore Farvande, saa at det ikke er usandsynligt, at der ofte vilde 
blive Lejlighed til at overlade andre Brugen af dette Skib under Kommando 
af Søofficerer mod behørig Refusion, hvorved Marinen paa flere Maader 
vilde vinde.

Et Dampskib udelukkende til Krigsbrug burde efter Konstruktions-Kom
missionens Formening ikke have mindre end 200 HK, og Kollegiet erkender, 
at dette med nogen Undtagelse, efter Beskaffenheden af vore Farvande mel
lem Øerne, har meget for sig; men Kommissionen har med Rette tilføjet, at 
Krigs-Dampskibe ere endnu saa nye, og enhver Del af dem saa aldeles i Ud
viklingsperioden, at det tilvisse vil anses for højst vanskeligt, fast umuligt, nu 
heri med Sikkerhed at bestemme, hvad dér er det bedste. Under disse Om
stændigheder, da den ene Opfindelse til Forbedring i Maskinen og Hjulværk 
afløser den anden, og det navnlig er uvist, om og hvorvidt Skovlhjulene ville 
blive fortrængte af Archimedes-Skruen eller andre Propeller, er der efter 
Kollegiets Formening Anledning til at se Tiden noget an med Bygning af større 
eller andre Dampskibe end saadanne, som man baade straks kan faa Brug 
for og i Krigstid ikke vil kunne undvære.

Til Opfyldelse af kgl, Resol. af 10. Januar og 29, Oktober f, A. (1843) skal
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Kollegiet foreslaa, at Størrelsen af de befalede 2 Dampskibe maa blive saa- 
ledes, at det ene faar Maskinen af ca. 160 HK og det andet 80—90 HK eller 
om muligt noget mere.

Er det Deres Majestæts Villie, at Marinen skal være belavet paa i Tiden 
at eje en udviklet organiseret Dampstyrke og aflægges med de dertil nød
vendige Pengemidler, saa maatte dette blive Genstand for særlig Overvejelse 
efter nærmere Befaling."

Kort forinden Tegningen til det 160 HK Dampskib skulde forelægges til Kon
gens Approbation, havde Generalpostdirektoratet nedlagt Forestilling til Kon
gen om, i Henhold til en i Efteraaret 1843 afsluttet Konvention med Preussen, 
at anskaffe et Dampskib til Farten mellem København og Stettin, og i den 
Anledning reskriberede Kongen den 5, Januar 1844 Kollegiet at afgive Be
tænkning, „om ikke et af de tvende Dampskibe, som er bestemt til at skulle 
bygges for Marinen og indrettes saavel til Armering som til Paketfart med 
den for samme paatænkte Indretning eller med en saadan Forandring i denne, 
der ikke vilde forringe dets Brugbarhed som Krigsskib — kunde være at af
benytte til ommeldte Fart".

Herpaa svarede Kollegiet, at det 80 HK Skib vilde være aldeles uskikket 
til Stettinfarten, hvorimod det 160 HK Skib med nødvendige Apteringsforan- 
staltninger kunde blive skikket til Farten København—Stettin, og vilde kunne 
blive færdig til at gaa i Fart i April n. A., naar Bygningen af det 80 HK Skib 
ikke fandt Sted, og de almindelige Arbejder ved Skibsbyggeriet lempedes der
efter. Desuden udbad Kollegiet sig Tilladelse til at træde i Underhandlinger 
med Generalpostdirektionen om Vilkaarene for Dampskibets midlertidige Af
givelse til det intenderede Paketbrug.

Under 7. Februar 1844 approberede Kongen Bygningen af det 160 HK 
Dampskib, men forbeholdt sig at tage Bestemmelse om, hvilke Dampskibe der 
skulde bygges, naar det omtalte var fuldført. Dampskibet skulde straks sættes 
i Bygning, saaledes at det kunde tages i Brug den 1. April 1845.

Skibet blev bygget, fik Navnet Gejser og var det første Dampskib, der 
blev bygget paa Holmen, konstrueret af Fabrikmester SCHIFTER, og var det 
første danske Dampskib, der blev sat i Postfart paa Udlandet, som det paa
begyndte i April 1845 med Premierløjtnant O. H. LuTKEN (senere Marine
minister) som Fører og Sekondløjtnant E. Krieger (senere Kontreadmiral) som 
Styrmand.

Imellem Kollegiet og Generalpostdirektør, Greve DANNESKJOLD-SAMSØE 

blev der afsluttet nedenstaaende Overenskomst, som fik kgl. Approbation den
11. Oktober 1845:
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„1) G eneralpostdirektionen svarer i aarlig Leje af D am pskibet Gejser i 
Paketfarten  for Postvæ senet 672 %  af det Beløb, Skib og M askiner har kostet 
/: m ed rundt Tal 238,000 R b d .:/ altsaa 15,470 Rbd. aarlig,

2) F or denne Leje vedligeholder Søetaten  Skib og M askineri og staar 
Risikoen for Søskade p aa Skibet i Paketfarten , dog at G eneralpostdirek
tionen er ansvarlig for, at Skibet for Postvæ senets Regning beny tter Lods 
i Lodsfarvand p aa de A arstider, hvor B enyttelsen af Lods kan anses nød
vendig,

3) D et for Postkassens Regning til Skibet anskaffede Inventar m aa ved
ligeholdes frem deles for samme Kasses Regning, og bliver saaledes Søetaten 
uvedkom m ende.

4) V iser det sig efter 3 A ars Forløb, at P aketfarten  m ed Skibet bringer 
Postkassen pekuniæ r Fordel, vil G eneralpostd irek tøren  væ re villig til at 
træffe næ rm ere O verenskom st m ed Kollegiet om en billig Forøgelse af 
Lejen“. — —

Til M askineriets Anskaffelse havde G eneralpostdirektionen m aattet til
skyde et Beløb af ca. 89,000 Rbd., og denne Sum skulde tilbagebetales ved et 
aarligt A fdrag i Lejen p aa  5800 Rbd.

Kollegiet gik ud fra, a t det var Kongens Hensigt, at Skibet skulde føres 
af en Søofficer, hvortil det yderligere fandt sig tilskyndet ved, a t Postvæsenet 
ikke vilde paatage sig Risikoen for Søskade; ligeledes a t S tyrm anden var 
Søofficer for det Tilfælde, at F øreren  pludselig blev syg, og herfra  stammer 
Søofficerernes Tjeneste i Postfarten.

Inden det under 10. Jan u a r 1843 approberede Skib p aa  80 HK kom til 
Udførelse, æ ndredes Forholdene noget. I A a re t 1844 aabnedes Jernbanen 
Kiel—Altona, og samme A ar blev d er givet Industriforeningen Koncession paa 
Anlæg og Drift af en Jern b an e  K øbenhavn—Roskilde, og under Forventning 
af, at Je rn b an en  Roskilde—K orsør vilde blive fuldført i en næ r Fremtid, øn
skede Postvæ senet at have sine egne D am pskibe til F arten  K orsør—Kiel, da 
•den private D am pskibsfart ikke havde vist sig paalidelig (Postv., S, 492). Under 
15. O ktober 1845 havde G eneralpostd irektionen faaet kgl. A pprobation paa 
Anskaffelse af Dampskibe til regelm æssig F a rt mellem K orsør—Kiel og hen
vendte sig i den Anledning til Kollegiet om til en Begyndelse a t faa et Damp
skib af 120 HK bygget færdigt til F o raa re t 1847. Kollegiet m ente at burde 
støtte denne Anmodning, og p aa  Holmens A rbejdsplan for A aret 1846 fore
slog det derfor at paabegynde Bygningen af et saadan t Skib, efter nærm ere 
Aftale m ed Postvæ senet om Pengem idlerne til dets A nskaffelse og om Vilkaa- 
rene for dets O verladelse til Postvæ senets Tjeneste.
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Under 30. Januar 1846 approberede Kongen Forslaget, og derefter blev 
det 120 HK Dampskib bygget, som fik Navnet Skirner, som, saasnart det var 
færdigt, blev overladt til Postvæsenets Brug paa samme Vilkaar som for Gejser 
(kgl. Resol. af 10. Januar 1847). Da Jernbanen Roskilde—Korsør imidlertid ikke 
blev bygget til det Tidspunkt, som man havde ventet, blev Skibet indsat paa 
Farten København—Kiel, paa hvilken det foretog sin første Rejse i Maj 1847 
med Premierløjtnant P. A. SEIDELIN som Fører og Sekondløjtnant C. WRISBERG 
som Styrmand.

I Resolution af 30. Jan u a r 1846 havde Kongen foruden at approbere 
D am pskibet Skirners Bygning bl. a. udtalt, at det skulde underkastes Drøf
telse, om K anonchaloupper ikke skulde afskaffes i Frem tiden og Dampskibe 
bevæ bnede m ed samme eller svæ rere Skyts i S tedet for indføres, og i saa 
Fald hvor sto rt A ntallet af disse Dampskibe burde være, samt hvad Bekost
ningen ved deres Anskaffelse og Afbenyttelse i Krigstid vilde andrage i Sam 
menligning m ed K anonchalouppernes.

Konstruktions-Kom m issionen fik Sagen til Udtalelse, som fremkom 7. Juli 
s. A. og lød:

„Det Spørgsm aal: hvorvidt Kanonfartøjer kunne hensigtsmæssigen erstattes 
ved mindre bevæbnede Dampskibe, m edfører stor Vanskelighed i sin Besva
relse. De Egenskaber, der kunne ønskes for slige Fartøjer, ere i den Grad 
hverandre m odstridende, at det ikke er muligt at opnaa dem samlede til 
nogen stor Udstrækning. N aar Fordringerne paa Hurtighed imidlertid ei sæ ttes 
altfor højt, 8—8 V2 Mils Fart, og D ybgaaendet tilsteder at m aatte gaa indtil 
5^2 Fod, saa kan et Dampskib konstrueres, som med M askiner af 40 HK kan 
føre 2 dreiende Bom bekanoner, 60 i# dige eller, om man skulde ønske det, 
80 itfdige, og som vil koste arm eret meget næ r 48,600 Rbd. Da nu en Bombe- 
Chalup koster arm eret 14,400 Rbd. og en Bombejolle 5850 Rbd., saa vilde For
holdet i de Punkter, der tillade Sammenstilling, blive:

i Bekostning: 2 Dampskibe
i Besætning: 90 Mand

i Bestykning: 4 Bombekan.-

7 Chaloupper 
440 M and 

7 Bom bekanoner

og
7 dreiende Kanoner

16 Joller 
350 Mand

-16 Bombekanoner.

D er gives im idlertid mange andre Punkter, der ei tillade Sammenligning. 
Dam pskibets H urtighed er under alle O m stændigheder meget større, det kan 
med større  S ikkerhed og Hurtighed gaa fra Sted til Sted, og er bedre skikket 
til T ransport end K anonfartøjerne, Derimod kan det ikke, som disse, sæ ttes
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øjeblikkeligt i Bevægelse, da det først m aa have D am pen op; det kan ikke 
gaa saa langt ind paa  G runden; dets M obilitet e r afhængig af, at det paa 
ethvert S ted finder Kulf o rraad ; det f rem by d er et m eget stø rre  Træ f for Fien- 
dens Skud; det kan, om det end forsynes m ed Skrue, hvilket den ringe Dyb- 
gaaenhed vanskeliggør, dog ej faae sit M askineri sikret, og er saaledes udsat 
for at blive giort immobil ved e t enkelt uheldigt Skud. D et kan  endelig ikke 
uden stor Vanskelighed sæ ttes p aa  Land til R eparation, og dets Konservation 
i Fredstid , ved at s taa p aa Land, vilde udfordre saa stort og kostbart Skur, 
at en saadan  Bevaringsm aade næ ppe vilde blive tilraadelig. O gsaa for at 
kunne stole paa M askinerne m aatte slige D am pskibe holdes, om end ej i 
hyppig, saa dog i nogen Virksomhed, og vilde saaledes ingenlunde i Varighed 
kunne bestaae Sammenligning m ed Roflotillen; skulde M askinernes løse Dele 
udtages for bedre at conserveres, saa vilde Følgerne heraf væ re, at Skibet 
ikke kunde væ re hurtig mobilt.

D a det heraf e r aabenbart, at slige D am pskibe vilde væ re m indre skik
kede end Roflotillen til a t udføre, hvad Com missionen har anført som dennes 
Hovedøiem ed: F o rsvare t af K øbenhavns Rhed m ed tilgrænsende Farvande, 
og in specie at forhindre D am pskibe i at tage en Position ude af Skud af 
faste B atterier, hvorfra de kunne bom bardere Staden, saa form ener Com
missionen m ed B estem thed at kunne erk læ re: A t slige Dampskibe bevæb
nede med svære Kanoner, ej egne sig til at træde istedetfor Roflotillen i Al
mindelighed.

I enhver Tjeneste, hvortil bevæ bnede D am pskibe egne sig bed re  end Ro
flotille, vilde slige m indre Dampskibe i flere H enseender, og formentlig i Hur
tighed, dog staae betydeligt tilbage imod de hos andre N ationer til Defensión 
paatæ nkte m indre Dampskibe, D et er saaledes Tilfældet, at den i Nordam erika 
nedsatte  Commission, som det var paalagt at gøre Forslag til K ysternes hen
sigtsmæssigste Forsvar, har andraget paa  Bygning af 12 m indre Kystdampskibe 
af ringe Dybgaaende, til F orsvar paa  grundt Vande, i Baier, F loder og Indløb, 
og ikkun førende een svæ r Kanon. D ette uagtet er Udgiften for hvert an- 
slaaet til 60000 Dollars, og M askinkraften kan  saaledes ikke antages ringere 
end 100— 120 HK. Ligeledes er den saa  kald te D am pkanonbaad Riffleman i 
England, som ikkun fø rer 1 Stk. 10" B om bekanon, dog forsynet m ed Maskiner 
af 200 HK. —

Commissionen tø r saaledes ikke tilraade Bygningen af en Classe F ar
tøjer, d er paa den ene Side ei, som blot Defensión, kunne træ d e  istedetfor 
Roflotille, og paa  den anden Side ei kunne m aale sig m ed andre bevæbnede 
Dampskibe.
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Vil m an desuagtet gøre Forsøg hermed, saa formenes, at der bø r tages 
mindre H ensyn til d irecte at træ de istedetfor K anonfartøjerne end til deres 
fri Brug i vore Farvande, der ei udfordrer at indskrænke deres D ybgaaenhed 
til m indre end 63A'; at der burde tages Hensyn til Brug af Skruen og af 
H øjtryks-M askiner; og hvad K anonernes Anbringelse angaar, da til de Forsøg, 
som nu i flere R etninger foretages herm ed i fremmede Lande, navnligen i 
England, paa  den nu udrustede Dampskibs E skadre.“

Foranlediget heraf foreslog Kollegiet paa Holmens Arbejdsplan for A aret 
1847 at bygge et nyt Dampskib paa 200 HK eller noget større, hvilket fik 
Kongens A pprobation den 10, Jan u a r 1847; men et halvt A ar senere reskri- 
berede Kongen A dm iralitetet:

„Efter en allerunderdanigst fra vort D epartem ent for de udenlandske 
Sager m odtagen Indberetning vil der efter Udgangen af 1848 intet væ re til 
H inder for O prettelsen af en d irekte og stadig Dampskibsforbindelse mellem 
St. Petersborg  og Kiel eller en anden Havn i Hertugdømm erne. Da Vi anser 
det af sto r Vigtighed for Handel og Postforbindelse, at en saadan Dampskibs
fart kom m er i Gang, er det Vor allernaadigste Villie, at der i dette Øjemed 
ved Holmen skal bygges 2 Krigsdampskibe, det ene i Henhold til Vor Resolu
tion af 10. Jan u a r d, A. og helst begge paa 250 HK for fra F o raare t 1849 at 
kunne anvendes i den omhandlede Fart. Kollegiet har snarest mulig at fore
lægge Os Tegningen til disse D am pskibe.“

U nder 31. D ecem ber s. A. blev der givet kgl. A pprobation paa Tegnin
gen til disse Skibe, og 3. Jan u ar 1848 resolverede Kongen, at der for dette 
A ar skulde ydes et ekstra  Tilskud af F inantserne paa 150000 Rbd,, og at 
der paa  B udgettet for A aret 1849 kunde forventes et Tilskud af 110— 
130000 Rbd.

P aa Holmens A rbejdsplan for A aret 1848 blev opført Bygning af de to 
Dampskibe, og Kølen til det første blev lagt den 1. M arts s. A .; men saa kom 
Krigen, og under 22. M arts resolverede Kongen paa Kollegiets Indstilling, 
at saa længe der paa Holmen havdes Arbejde med Skibenes Udrustning, 
m aatte Bygningen af de to nye Dampskibe, saavidt det var nødvendigt, 
sæ ttes i Bero.

D et ene af dem, Holger Danske, blev færdigt i 1849, hvorimod det andet 
aldrig blev bygget; thi den 31. Decem ber 1848 udstedte M arinem inisteriet O r
dre til at bygge det første Skruekrigsskib, og derm ed var Bygning af Hjul
dam pskibe til Krigsbrug afsluttet, og Holger Danske blev saaledes det sidste 
Hjuldampskib bygget til den danske M arine,
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G aar man Udviklingen af H julkrigsskibsm ateriellet i den danske Marine 
igennem i sine H ovedtræ k, er der e t P ar P unkter a t lægge M æ rke til.

For det første er det ejendommeligt a t se, at det e r Kongerne, som for
cerer A nskaffelsen af H juldam pskibene; først F rederik  VI i A are t 1824 og 
senere Christian VIII, saa snart han er kom m et til M agten.

M arinestyrelsen og de Sagkyndige, Kollegiet og Konstruktions-Kom m is
sionen, stritte r imod m ed H æ nder og Fødder, idet de m ener, at Hjulkrigs
skibene paa G rund af deres store S aarbarhed  ikke kan  m aale sig i Kamp
væ rdi m ed Sejlkrigsskibene og derfor ikke vil ofre noget af den i Forvejen 
m eget knappe Nybygningskonto paa  deres A nskaffelse; de m ener, at den Brug, 
man kan have af Hjulskibene i Krigstid: Bugsering og T roppetransport, kan 
tilfredsstilles af den private Skibsfarts M ateriel, der haves i Landet.

Kollegiet fik, om end ad Omveje, sat sin M ening igennem ; thi naar und
tages A nskaffelsen af Kiel og en Sum til Æ gir  og Hekla, der udrededes af Sø
etatens Budget, blev de andre Hjulskibe anskaffede ved M idler udenfor dette.

Hvor ringe en Del af de Hjulskibe, M arinen efterhaanden  kom i Besid
delse af, der e r bygget udelukkende til Krigsbrug vil frem gaa af følgende:

5 anskaffet som K ongeskibe: Kiel, Æ gir , Hebe, Slesvig og Dannebrog;
3 bygget til andet Statsbrug, m en samtidigt ind rettede til at arm eres i Krigs

tid: Skirner, Hertha og Uffo;
2 byggede til Krigsbrug, m en samtidigt indrettede til andet S tatsbrug: Gejser

og Holger Danske, og kun
1 bygget udelukkende til K rigsbrug: Hekla.

De tre  Skibe Ganges, Mercur og Løwen kan  ikke tages i Betragtning som 
Krigsmateriel.

Havde der væ re t Uenighed og staae t S trid om H julskibenes Anskaffelse, 
kan m an ikke sige andet, end at de gjorde god G avn; de var idelig i Akti
vitet, saavel i F red  som i Krig: til Bugsering, T roppetransport, Postfart, Op- 
maaling og ved forskellige særlige Lejligheder, ja selv som egentlige Krigsskibe 
gjorde flere af Hjulskibene god T jeneste u nder T reaarskrigen.

I Krigen 1864 anvendtes Hjulskibene ogsaa, m en kun som Transport- og 
Bugserskibe, da Skrueskibene paa  det T idspunkt helt havde afløst Hjulskibet 
som Krigsskib.

Hvad Spørgsm aalet om Hjulkrigsskibenes sam tidige A nvendelse til Krigs- 
og Fredsbrug angaar, kan det ikke siges andet, end at de Hjulskibe, som an
vendtes i den danske M arine, paa  tilfredsstillende M aade løste de Opgaver, 
der stilledes til dem. G rundene hertil var flere.
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For det første kræ vede den ringe Armering, som kunde anbringes i dem, 
ikke saa store Vægte til K anonplacem enternes Forstærkning, at det i følelig 
Grad influerede p aa  den Vægt, der indenfor samme Deplacem ent kunde gives 
til M askineriet og derigennem  til Farten.

F or det andet afveg de Opgaver, Hjulskibet skulde løse i Fredstid, ikke 
meget fra K rigstjenestens. Bugsering var den samme i begge Tilfælde, og 
Postfarten, hvor d e t væsentligt gjaldt om Personelbefordring, var ikke væ sens
forskelligt fra  A nvendelsen  i M arinen.

S aasnart Skruen indførtes som Drivmiddel, og hele Bredsiden igen kunde 
armeres, blev Forholdene de samme som for Sejlskibene, hvorom der foran i 
Bogen er gjort Rede,

D et vil af det foregaaende fremgaa, at i den danske M arine var ved An
skaffelsen af Hjul-Dampkrigsskibe væsentlig tæ nkt paa deres Anvendelse til 
Bugsering, først og frem m est af Rokanonfartøjerne, derefter af de store Sejl
krigsskibe, A t bygge Hjulskibe som egentlige Krigsskibe blev ikke udført; Tanken 
kom lige frem  ved A nskaffelsen af H ekla ; men Fremkomsten af Skruen afbrød 
al videre Udvikling af Hjul-Krigsskibene,

Hvad Enhedsprincippet angaar, brød det fuldstændig sammen overfor det 
nye Krigsmiddel til Søs; der var ikke to Skibe, der var ens, en mærkelig Mod
sætning til den Fasthed, hvorm ed Princippet blev gennemført i de sidste 50 A ar 
af Sejlkrigsskibs-Perioden. G runden hertil m aa søges i de forskellige Opgaver, 
der blev stillet til H juldam pskibet og den rivende Udvikling, M askineriet under
gik; men lidt m indre U ensartethed vilde vistnok baade have væ ret godt og 
økonomisk.

D et kan  væ re af In teresse at slutte denne Del af Behandlingen af den 
danske M arines Hjulskibe med en Udtalelse om dette Emne af en af D ati
dens frem træ dende Søofficerer, den senere Admiral C, VAN DOCKUM (T. f. S, 
1852, S. 13):

„I A are t 1819 blev D am pskibet Caledonia anskaffet i England, De A n
skuelser, som dengang gjorde sig gældende angaaende Dampens Anvendelse 
paa Søen, ere  endnu i frisk Minde. Man beundrede den Hurtighed og den 
Punktlighed, som det viste sig, at man ad denne Vei blev i Stand til at op- 
naa; m an forundrede sig over, at en Opdagelse, der alt siden 1807 var bragt 
til praktisk  U dførelse i Amerika, ikke var kommen til Anvendelse under den 
da nyligen afsluttede Kamp om V erdensherredøm m et; men til samme Tid saa 
man hen til det nye Frem drivningsm iddel med en uvilkaarlig Mistillid, Man 
betragtede Dam pskibets Frem tid som bunden til Flodfart, eller til indknebne
Farvande; den store F leerhed af Datidens Sømænd vare enige om, at Damp-
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skibet m aatte anses uskikket til F art p aa  det aabne Hav. H julkasserne, hed 
det, m aatte bortskylles, Hjulene m aatte lide, m edens M angelen paa  Støtte 
imod Søen i h aard t Vejr endog kunde antages a t ville udsæ tte Skibet 
for Fare.

30 A ar efter se vi D am pskibet a t krydse alle Have, Saagodtsom  uden 
nogen Forandring i den frem drivende Krafts A nvendelse, alene ved Forøgelse 
af Skibenes Dim ensioner og nogle D etail-Forbedringer, som fortsat Brug 
m aatte paavise, se vi de to V erdensdele forenede ved en stedse tiltagende 
D am pskibsfart; vi se E uropa og Indien bragte i Forbindelse m ed en Hurtig
hed og en Regelmæssighed, som ved A arhundredets Begyndelse vilde være 
bleven antaget for H jernespind, ja, snart ville D am pskibs-Linier forene selv 
Klodens fjerneste Egne, og bringe Civilisationens Spirer til Punkter, hvor man 
uden dette M iddel, endnu i M enneskealdere vilde have b e trag te t en Hval
fangers eller et enkelt H andelsskibs N æ rvæ relse, som en ualmindelig Be
givenhed.

Orlogsfarten var im idlertid ikke, og kunde ei heller blive væsentligen be
rø rt af denne D am pens m ere og m ere udvidede A nvendelse; nogen gennem
gribende M odifikation eller O m styrtning af det bestaaende Søkrigs-System  var, 
efter Forholdenes Beskaffenhed, ikke tænkelig. Vel opstod der Dam p-Corvetter, 
D am p-Fregatter, men disse B enæ vnelser vare kun Navne, snarere  svarende 
til S tørrelse af D im ensioner, end til m ilitair Kraft. Hjulene og M askinernes 
Placering frem bød Hindringer, som for Seiladsen paa  H avet vel viste sig at 
kunne overvindes, m en som, for Tilveiebringelsen af nogen virkelig, kraftig 
Damp-Orlogsm and, ikke lode sig bortfjerne. Hjulene hindrede Bredsidens Be
væbning, M askinerne m aatte, hvorm eget m an end søgte at beskytte dem, dog 
stedse, indtil en vis G rad, forblive udsatte for F jendens Skud, H ovedbetin
gelserne for militair S tyrke manglede, og D am pskibet m aatte, under denne 
Form, forblive stillet i en underordnet Rolle som T ransportskib, eller som 
Auxiliair for Seilflaaden, uden nogensinde at kunne optræ de selvstændigt som 
Flaadens H ovedstyrke,

A nstræ ngelserne, der gjordes for at naae frem mod dette  Maal, vare ikke 
desm indre uhyre. Foruden  betydelige Sum m er af det aarlige Budget, voterede 
Frankrig, mod Slutningen af LOUIS P hilippes Regiering, 93 M illioner Francs 
til Forøgelse af sin D am pstyrke. Dam pflaaden voksede til flere end 100 Damp
skibe, m ed en Kraft af henved 30,000 H este; Englands A nstræ ngelser vare 
endnu s tø rre ; m en V anskelighederne ved selve System et lode sig ikke bort
rydde : de stode som en Bom, ud over hvilken Udviklingen ikke kunde bane 
sig Vei.
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Da opstod Tanken om Skruens A nvendelse.“ -------
Inden den næ rm ere Beskrivelse af de enkelte Skibe gives, skal et Par 

Forhold v ed rø rende dem alle omtales.
Skroget. Æ gir , Slesvig og Dannebrog havde Jernskrog, m edens alle de 

andres var af Træ . T ræ skibene var kobberforboltede, undtagen Ganges; om 
Mercur og Løwen haves ikke Oplysninger.

Maskineriet. I om staaende Tabel findes de faglige Oplysninger, som har 
kunnet skaffes til Veje.

For H estekraftens Vedkomm ende (HK.) bør lægges M ærke til, at det 
ikke e r den indicerede H estekraft (I. H. K.), som er opført i Tabellen, men 
H estekraften  saaledes som den beregnedes i Begyndelsen af Dampskibenes 
Anvendelse.

Til at begynde med var Hjulene i uløselig Forbindelse med Maskinen, 
hvilket foraarsagede, naar Skibet skulde bevæges ved Sejl, at man for at 
form indske den M odstand, som de faststaaende Hjul vilde yde mod Frem - 
drivningen, af tog Skovlene fra den underste Del af Hjulene, i hvilket Øjemed 
Skovlene var fastgjort til Hjulstellet med let afskruelige M øttriker. Da dette 
naturligvis v a r et besværligt A rbejde, og kunde blive næ sten  umuligt i høj 
Sø, forsynedes Hjulakslerne m ed et Koblingsapparat, hvorved Hjulene kunde 
sæ ttes ud af Forbindelse m ed M askinen og rotere uafhængigt af denne. Et 
saadant K oblingsapparat anbragtes første Gang i Hekla og derefter i de senere 
byggede Skibe.

I alle Skibene laa K edlerne agtenfor M askinen, som Skik og Brug var 
den Gang, da Hjulene anbragtes noget foran M idten,

Sejlføring. N aar undtages Dampskibe, som udelukkende benyttedes til 
F lodfart, var til at begynde med alle Hjulskibe, som fæ rdedes paa aaben Sø, 
forsynet m ed Rejsning, d er dog for de ikke oceangaaende Dam peres V ed
kom m ende m ere var beregnet paa at m odarbejde Skibets Rulninger end til 
Frem drivning; thi med Vinden foranfor tvæ rs var Sejlene snarere til Skade 
end G avn ved at kræ nge Skibet over og derved influere uheldigt paa Hjulenes 
Virkning, idet det ene Hjul kom for dybt, det andet for lidt i Vandet,

For H julkrigsskibenes Vedkommende var Spørgsmaalet derim od et andet; 
her beholdt m an en Sejlrejsning dels for Økonomiens Skyld for at kunne spare 
Kul, naar Skibet laa paa Station i Søen, dels for at kunne følge en Sejlskibs
eskadre, og endelig som G ym nastikapparat for M andskabet.

For den danske M arines Hjulskibe har de ovennævnte G rundsætninger 
ogsaa væ ret gældende for deres U dstyr med Sejl; alle de mindre Skibe, b e
stem te til K ongeyachter eller Postfart, havde kun Gaffel- og Stagsejl samt en
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Bredfok til Benyttelse med gunstig Vind; medens de til egentlig Krigstjeneste 
bestemte Skibe, H ekla, Gejser og Holger D anske havde Raarigning, endda 
med LæsejL

Her skal anføres nogle Eksempler paa vore Hjulkrigsskibes Sejlevne.
Paa nogle Prøver i 1843 løb Hekla i stiv Bramsejlskuling og smult Vand og 

med slæbende Hjul 4 å 5 Mils Fart bi de Vind og 6 å 7 Mils Fart rumt; med 
løse Hjul henholdsvis 7 og 8 Mil,

H olger D anske gjorde under lignende Forhold lidt mindre Fart begrundet 
paa, at den krængede mere over foraarsaget ved dens mindre Stivhed.

G ejsers Areal af de 5 Hovedsejl opgives til 4813 HoJger D anskes Sejl
areal var af Størrelse som en Korvets.

Sejlføringen for den danske Marines Hjulskibe er opført i Flaadelisten.
Armeringen. I Hjulskibene, hvor Drivkraften, ligesom i Rofartøjerne, op

tog Midterpartiet af Skibet ogsaa over Vandet, var Armeringen henvist til 
For- og Agterskibet,

Paa Grund af Maskineriets store Saarbarhed, idet dets største Del laa 
over Vandet, antoges Skibet under Kamp at maatte stræbe efter at gøre sig 
saa lidt saarbart som muligt og derfor kæmpe paa lang A fstand og med Stævnen 
vendt m od Fjenden.

Af disse Grunde blev Resultatet for Hjuldampskibenes Vedkommende: 
Stævnbevæbning med svært, langtrækkende Skyts; hertil valgtes for de 
større Skibe den 60 jtt Bombekanon, hvilket viste sig at være overensstem
mende med, hvad der fandt Sted i fremmede Mariner, og for de mindre Hjul
skibe, som skulde følge Roflotillen, valgtes dennes Bevæbning, den 24 Kanon.

Til at begynde med var derfor de tre største Hjulskibe, H ekla, Gejser og 
Holger D anske  armeret med 1 Stk. 60 få  Bombekanon i hver Stævn foruden 
nogen Sidebevæbning med svagere Skyts.

Men Erfaringerne fra Krigen i 1848—50 gav hurtigt til Resultat, at den 
60 Fi Bombekanon ikke egnede sig som Jagerkanon, dels fordi den var for 
langsomt skydende, dels fordi den ikke var skarptskydende nok; endelig fordi 
Granaterne ikke havde den Virkning, man havde ventet, naar de anvendtes 
paa for lang Afstand, saa at Bomberne havde for ringe Anslagshastighed og 
derfor sprang i den udvendige Del af Skibssiden uden at trænge gennem 
denne — naar de overhovedet sprang. Skibscheferne foretrak derfor at faa 
Bombekanonerne erstattet med skarptskydende Kanoner, hvorved man des
uden havde den Fordel at kunne skyde med glødende Kugler, hvilket var let 
opnaaeligt i Dampskibene.

Desuden lærte Krigserfaringen i Modsætning til den teoretiske Betragt
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ning, der havde ligget til Grund for Hjuldampskibenes oprindelige Armering, 
at disse helst maatte angribe med Bredsiden, og det samlede Resultat blev 
derfor, at den forreste 60 U  Bombekanon i H ekla og H olger D anske ombyt
tedes med henholdsvis 2 Stkr. 24 U  og 30 Kanoner, og desuden blev der 
anbragt en ekstra Kanonport i Skibssiden, saaledes at man kunde flytte en 
Kanon over i den fra den ikke engagerede Side, og de 4 i? Haubitser, som 
de oprindeligt var armeret med, afskaffedes. Det er denne Armering, som er 
opført i Flaadelisten.

Saasnart Skrueskibene var indført i Marinen, ophørte Hjulskibene at 
betragtes som Krigsskibe og anvendtes derefter udelukkende som Transport
skibe, hvis Bevæbning var af underordnet Betydning; under 16. Juni 1868 be
stemte Marineministeriet at ville tage Bestemmelse med Hensyn til deres 
Armering, naar deres Udrustning viste sig nødvendig.

For Affutagernes Vedkommende maatte der i Hjuldampskibene an
vendes Slædeaffutage, da den mindre Tømmerf ørlighed, som Dampskibene 
havde, ikke tillod at anvende den almindelige Skibsrapert.

Fartøjerne. Hjuldampskibene maatte bringe en ny Løsning af Spørgs- 
maalet om Fartøjernes Anbringelse.

I Sejlskibene havde de staaet midtskibs i Kulen; Anbringelsen udenbords 
anvendtes kun i meget ringe Udstrækning. Men i Hjuldampskibet var Pladsen 
midtskibs optaget af Maskineriet, og man havde derfor ingen anden Udvej 
end at anbringe dem udenbords i Davider; men da man ikke kunde have 
store Fartøjer som Travailler og Barkasser hængende i Davider, og derfor 
maatte have saa mange flere mindre Fartøjer, kneb det med Plads til dem, 
og med Datidens korte Kanoner blev de let beskadiget under Skydning.

En engelsk Kaptajn Smith fandt da paa at anbringe et stort Fartøj 
ovenpaa hver af Hjulkasserne, hvor de laa med Bunden i Vejret og saaledes 
dannede en Del af Hjulkassens Overdel; til at begynde med gik Hjulene op 
i Fartøjerne, saa at disse maatte have Tofterne ude, naar de laa paa Plads; 
senere blev det forandret, saa at Tofterne kunde blive i Fartøjet, hvad der 
lettede Ind- og Udsætningen.

Det var allerede paa Tale at give H ekla saadanne Fartøjer ved Anskaffel
sen, men det blev ikke til noget; i Aaret 1850 var Spørgsmaalet paa Bane igen 
efter Indstilling fra Skibschefen; men det vilde foraarsage en saa gennemgribende 
Reparation af Hjulkasserne, at man ikke fandt Øjeblikket opportunt til det.

Derimod havde G ejser og H olger D anske Hjulkassefartøjer fra Begyndelsen; 
men i disse Skibe, der som alle ScHIFTERS Skibe var noget ranke, var man 
ikke tilfreds med dem.
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For Gejsers Vedkommende ansøgte Føreren, Premierløjtnant O, Lu t k e n , 

saasnart han havde overtaget Skibet i Postfart, om de for Skibet bestemte 
Redningsfartøjer maatte blive iland, og Hjulkasserne lukkes paa sædvanlig 
Maade, „da Fartøjerne er for stor en Bovenvægt, naar Skibet som oftest 
sejler uden Last, og de desuden forøger det betydelige Vindfang, som Orlogs-

Hjuldampskibet „Kiel“.
Amatørtegning. — Tilhører Overretssagfører H. MOURIER

rejsningen og det svære Overskib yder,“ Forslaget approberedes ved kgl, 
Resol, af 5, April 1845; men da Skibet i August 1848 apteredes som Krigs
skib, beordredes det forsynet med sine Hjulkassefartøjer,

H olger D anskes Hjulkassefartøjer var af Jern og anskaffet i England, 
Efter Togtet i 1861 indstillede Chefen, at de afskaffedes og Hjulkassen lukket 
paa almindelig Maade, da Skibet derved vilde vinde som Søskib og Farten 
forøges mindst 1 Mil, hvilket Forslag fik Ministeriets Approbation den 
12, September 1861. Paa Billedet af Holger Danske ses Hjulkassefartøjerne 
paa Plads.

Kiel.
Da Skibet blev købt i London, hed det The E agle, og blev erhvervet 

for en Sum af 4500 £.
I England blev Kahytterne indrettet ligesom Kahytterne for Kongen og 

Dronningen i Kongen af Englands Dampskib R oyal Sovereign.
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Hvorfor Skibet fik Navnet Kiel, har det ikke været muligt at konstatere; 
den 23. Maj 1824 rapporterer Løjtnant BODENHOFF, at han er ankommen til 
Helgoland med Dampskibet K ie l, saa allerede paa den Tid maa Navneforan
dringen have fundet Sted.

Umiddelbart efter dets Hjemkomst blev det taget i Brug for den kongelige 
Familie, og dets første Tur gik til Louisenlund i Eckernførdefjorden; som kgl, 
Lystyacht gjorde det uafbrudt Tjeneste til 1840.

Allerede i 1828 maatte Skibet have nye Kedler, som blev bestilt i England,
Efter at Kongen i Aaret 1841 havde faaet den ny Kongedamper Æ gir, 

blev K ie l ifølge Resol. af 23, November s. A. overladt Generalpostdirektionen 
til Afbenyttelse i Store Belt under Postdamperen M ercurius’s Reparation. Efter 
at være tilbageleveret den 3. Marts 1842 fandtes Skibet ved Eftersyn at være 
saa medtaget, at Fabrikmesteren og Konstruktions-Kommissionen vilde have 
Skibet kasseret; men paa Kollegiets Forestilling herom resolverede Kongen, at 
Skibet skulde vedligeholdes „en reserve“ til Transporter i Flaadens Tjeneste, 
samt eventuelt til Brug for den kongelige Familie. Skroget blev derfor repa
reret, og nye Kedler forarbejdet i Frederiksværk,

I Aaret 1843 reskriberede Kongen Kollegiet, at K ie l skulde afgaa til Føhr 
i Juni Maaned for at være til Kongens Disposition og forblive der i tre Maa- 
neder. Naar Kongen ikke selv havde Brug for det, tillod han, at Direktionen 
for den derværende Sø-Badeanstalt maatte afbenytte Skibet til Befordring af 
Passagerer mellem Føhr og nærliggende Steder mod Refusion af Udgifterne 
ved Kulforbruget samt Mandskabets Lønning og Forplejning.

Paa lignende Maade blev Skibet brugt i 1844—46, hvorefter Dampskibet 
Hebe overtog denne Tjeneste, og K ie l fik sidstnævnte Aar efter Kongens Af
rejse Ordre til at gaa til Altona, hvor det i de følgende Aar til 1851 anvendtes 
af den Gliickstadtske Havnekommission.

I Aaret 1852 blev K iel omdannet til Transportskonnert, og gjorde som 
saadan Tjeneste i Marinen til 1864.

Ægir.
Ved Kontrakt af 4, Januar 1841 med Firmaet FAIRBAIN & Co, i London 

om Bygningen af dette Skib med Maskiner bestemtes Købesummen til 9579 £.
Skroget var af Jern, var saaledes det første Skib af dette Materiale bygget 

til den danske Marine, og blev det første Skib med rundgattet Spejl.
I Resol. af 3. December 1840 bestemte Kongen, at der ved Apteringen 

skulde tages Hensyn til, at Skibet skulde bruges som Kongeyacht og derfor 
gives en smagfuld, men simpel Indretning.
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A rm ering. Den oprindelige Armering blev ansat til 2 Stkr. 24 Fl LI 12 og 
2 Stkr. 1 F  Falkonetter; i 1843 foreslog Kollegiet at give Skibet 6 Stkr. Falko- 
netter for at kunne give Salut fra Skibet, „samt ogsaa bidrage til at give Skibet 
et smukkere Udseende“, hvilket blev approberet. — Under Krigen fik Skibet 
den i Flaadelisten anførte Armering.

Den 12. Oktober 1841 kom Skibet til København, ført af Kaptajn H. C. 
BODENHOFF,-og benyttedes derefter aarligt af den kongelige Familie til 1856, da 
det som Kongeyacht blev erstattet af Dampskibet Slesvig. Under 27. Februar 
1857 resolverede Kongen, at Æ g ir  indtil videre maatte stilles til Postvæsenets 
Disposition for at anvendes i Postfart, dog med Forbehold af at et mindre 
Dampskib i Løbet af Sommeren kunde være disponibelt til Kongens Brug, hvis 
sligt skulde fordres, og at Dampskibet Æ g ir  for Fremtiden maatte henføres 
blandt Flaadens øvrige Skibe og vedligeholdes som saadant.

Skibet var derefter i Postfart til 1862; i 1864 fire Maaneder under Krigs
udrustning, og anvendtes derefter til Opmaaling indtil 1871.

Hekla.
Ved Kontrakt af 18. Februar 1841 byggedes Skroget af dette Skib hos Fir

maet CURLING, Y oung & Co., Limehouse Middlesex, og i Følge Kontrakt af
9. Januar 1841 byggedes Maskineriet hos Firmaet MAUDSLEY, S on & Field for 
en Sum af 10,460 £.

Skroget var rundgattet med samme Bestemmelse som for Æ gir.
Aptering. I Følge kgl. Resolution af 3. December 1840 skulde alt Snedker

arbejde og Kahytsindretning udføres i England overenstemmende med det, som 
da var brugeligt i engelske Krigsdampskibe (se S. 285).

Skibet var konstrueret til at have Proviant og 01 for 4 Uger og Vand for 
2 Uger; Kulforraad for 6 å 8 Etmaal.

H ekla blev et meget brugt Skib, Det ankom til København i Maj Maaned 
1842, ført af Kaptajn (senere Viceadmiral) K. E. MOURIER; i Dagene 6, til 25. 
Juli gjorde det en Rejse til Stockholm for at føre de danske Medlemmer af 
det skandinaviske Naturforsker-Selskab til det den Gang i Stockholm stedfin
dende Møde og tilbage igen; og derefter var det paa Prøvetogt.

Fra 10. Juni 1844 til 7. Maj 1845 deltog det, ligeledes under Kommando af 
Kaptajn K. E. MOURIER, i Eskadre med Fregatterne Gefton og Thetis samt 
Briggen M ercurius, under Kommandør H. G. GARDE som Eskadrechef, i den 
skandinaviske Demonstration mod Sultanen af Marokko, i Anledning af Under
handlingerne angaaende den Tribut, som de nordiske Magter alene var 
vedblevet at betale til Marokko, og som de nu vilde have ophævet. Eskadren

34
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skulde tilligemed den svensk-norske beskytte de nordiske Magters Søfart, 
hvis Marokko begyndte Fjendtlighederne. H ekla er saaledes det eneste af 
Marinens Hjulskibe, der har været ude paa Atlanterhavet.

H ekla var udrustet under hele Treaarskrigen, saalænge Isforholdene ikke 
gjorde dets Anvendelse umulig, og dets energiske Virksomhed skaffede 
det Tilnavnet „Der schwarze Räuber“. H ekla deltog i Eckernførde Affairen

Hjuldampskibet „Hekla“.
Under Kamp i Kielerfjorden med tyske Fartøjer. Chef Kaptajn E. SuENSON- 

Tegning af Løjtnant V. PEDERSEN. — Tilhører Kammerjunker, Direktør K. SuENSON-

den 5. April 1849, hvor det fik sin Rorstamme beskadiget. Dets mest be
kendte Affaire var den fuldstændige Ødelæggelse af det slesvig-holstenske 
Skrueskib v. der Tann i Neustadterbugten den 21. Juli 1850; Kaptajn E. 
SUENSON var atter Chef for Skibet.

I 1854 og 1855 udrustet den største Del af Aaret under Krigsberedskab, 
Fra 7.—27. Juni 1856 førte Hekla danske Studenter til Stockholm i Anled

ning af Studentertoget til Upsala.
Under 14. December 1856 resolverede Kongen, at H ekla maatte indrettes 

til Postfart og næste Aar stilles til Postvæsenets Disposition, mod at dette af
holdt alle dermed forbundne Udgifter, hvorefter Skibet var i Postfart 1857—60, 
væsentligst paa Ruten København—Stettin.
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Fra 17, Juni til 6, August 1862 førte Hekla Passagerer til London i Anled
ning af den derværende Industri- og Kunstudstilling,

I Aaret 1864 var det under Krigsudrustning hele Aaret,
Derpaa anvendtes Skibet i Troppetransport i Aarene 1872—73,

Gejser.
Gejser er det første Dampskib bygget paa Holmen af Fabrikmester SCHIFTER, 

Aptering. Da det blev bestemt, at Skibet, efter at dets Bygning var fast- 
slaaet, skulde indrettes til i Fredstid at anvendes i Postfart, blev der an
bragt en Hytte paa Agterdækket og apteret om Læ for Passagerer, alt ind
rettet saaledes, at det let kunde borttages, og Skibet igen indrettes som 
Krigsskib,

Gejser var i Postfart 1845—47 paa Ruten København—Stettin og efter Kri
gen igen fra 1851—60, væsentlig paa samme Rute,

Under hele Treaarskrigen var Gejser under Krigsudrustning, I 1848 var 
det Standerskib for Eskadrechefen, Kommandørkaptajn F, A, PALUDAN, paa 
Slesvigs Østkyst.

I 1849 deltog Skibet i Eckernførde-Affairen den 5, April, hvor det ramtes i 
Maskinen, saa at dens Omdrejninger reduceredes til 11 pr. Minut, og det kunde 
derefter ikke under de yderlig vanskelige Forhold med den stive østlige Kuling 
yde de store Skibe Hjælp,

I 1863 bragte Skibet Takkelage, øvrigt Gods samt Besætning til det i 
Glasgow byggede Panserskib R olf K rake . ‘

I Aarene 1871—75 benyttedes Skibet til Troppetransport.

Skirner.
Skirner er det eneste af Marinens Hjuldampskibe, som fra Begyndelsen er 

konstrueret til Postfart, Om Bestemmelsen for Skibet skrev Generalpost- 
direktionen:

„Dampskibet skal bruges til Farten mellem Korsør—Svendborg Kiel, indtil
Jernbanen bliver fuldført til Korsør, hvorefter det skal gaa direkte Korsør
—Kiel. Skibet skal kunne have Kraft nok til at holde Forbindelsen under
alle Forhold, men paa den anden Side heller ikke større end højst nødvendig
for ikke at blive unødvendig kostbar, og det skal kun beregnes til Post og
Passagerer, ikke til Fragtgods, og efter indhentede Oplysninger mener General-
postdirektionen derfor, at et Skib paa 120 HK, vil tilfredsstille Fordringerne .

Paa Grundlag af disse Fordringer konstruerede Fabrikmester SCHIFTER saa
Skibet, saaledes at man efter hans Formening kunde forvente, at det, naar

34*
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Omstændighederne ikke var altfor ugunstige, kunde tilbagelægge den direkte 
Vej mellem Korsør og Kiel i 8 å 9 Timer.

Aptering. Da Skibet oprindeligt kun var bestemt til Dagfart, var der ikke 
tiltænkt det Hytte paa Agterdækket som Gejser] men inden Skibet blev fær
digbygget, bestemtes det, at det skulde indsættes paa Ruten København—Kiel, 
og for Passagerernes Bekvemmelighed blev der derfor anbragt en Hytte paa 
Agterdækket.

Skirner var i Aaret 1847 i Postfart mellem København og Kiel.
I Aaret 1848 overførte det den 21. Marts den slesvig-holstenske Deputa

tion fra Kiel til København.
Fra 3. April 1848 til 5, Januar 1850 var Skirner under Krigsudrustning og 

var fra 20. Marts til 27, September 1849 Standerskib for Kommandør H. G. 

GARDE paa Hertugdømmernes Østkyst.
Efter Krigen gik Skibet i flere Aar i Postfart paa Bornholm og derefter 

til 1863 i forskellige Ruter.
I Krigen 1864 anvendtes det i 6 Uger under Krigsudrustning. Senere har 

Skibet ikke været anvendt.

Holger Danske.
Skroget. „Skibet er konstrueret efter samme Princip som G ejser, hvis Egen

skaber jeg smigrer mig med at have vundet almindelig Bifald“, siger Fabrik
mesteren.

Aptering. Af Hensyn til den paatænkte Paketfart mellem St. Petersborg 
og Kiel fik Skibet Hytte agter paa Dækket, og paa Grund af dets Størrelse, 
der stærkt nærmede sig de gamle 36 Kanons Fregatter, blev det apteret som 
Kommandoskib med Lokale til den Højstkommanderende.

Dets Normaldeplacement var beregnet til Proviant og 01 for ca. 13 Uger 
og Vand for 8 Uger, Kulforraad for 8 Etmaal, men Konstruktions-Kommissio
nen ønskede, at Kulkasserne skulde indrettes til i Krigstid at kunne rumme 
det dobbelte Kvantum.

Holger D anske har udelukkende været benyttet som Orlogsskib; Skibet 
var under Krigsudrustning fra 15. Marts 1850 til 25. Februar 1851 og under 
Krigen 1864. Til Troppetransport anvendtes det i Aarene 1872 og 1874.

Hebe.
Da Dampskibet K ie l ikke længere kunde besørge Farten mellem Føhr 

og Omegn, købte Kongen det et ophævet Aktieselskab tilhørende Skib Hebe 
og reskriberede Kollegiet under 9. Maj 1846: „I Overensstemmelse med
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Vor allernaadigste Befaling er Dampskibet Hebe bleven købt for Vor Reg
ning, og det er Vor Villie, at Købesummen udredes af Søetatens Fond. 
Skibet skal efter Overtagelsen i Thisted afgaa til Wyck for efter Vor Ankomst 
dertil at være til Vor Disposition. Naar Vi ikke selv have Brug for Damp-

Hjuldampskibet „Holger Danske".
Fotografi efter en Haandtegning i Søfartsmuseet.

(Velvilligst tilstillet a f  Skibskonstruktør I . C. W e b e r ) .

skibet, tillade Vi, at det maa benyttes til Passagerers Befordring mellem Wyck 
og Husum og andre nærliggende Steder mod Refusion af Udgifter til Besæt
ning og Kul“.

Hebe var et gammelt, tarveligt Skib, som allerede samme Aar maatte 
have nye Kedler, og Aaret efter maatte Skibet underkastes en ret omfattende 
Reparation paa Maskine og Skrog.

Om Vinteren var det oplagt i Altona, hvor det med kgl. Approbation af 
28. Marts 1848 blev bortsolgt ved Auktion. I Treaarskrigen benyttedes det af 
Insurgenterne som Bugserfartøj.
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Mercur og Løwen.
Disse to smaa Hjuldampskibe modtoges i 1852 fra deii holstenske Flaade- 

afdeling og førtes til København for at indrettes til Postfart.
De var imidlertid saa gamle og forfaldne, at de ved et af Konstruktions- 

Kommissionen foretaget Eftersyn af dem i April 1853 blev erkendt for 
uskikkede til Reparation, og Maskinerne var af saa forældet Konstruktion, at 
det ikke kunde betale sig at anvende dem andre Steder, hvorefter de blev 
kasserede.

Slesvig.
I 1845 byggedes hos N apier i Glasgow Hjuldampskibet Copenhagen af 

Jern til Rederne C, D onner i Altona og M. T. SCHMIDT i Kiel til Farten 
København—Kiel, som det begyndte i 1846; det betragtedes som et for 
Datiden overordentlig komfortabelt og vel indrettet søgaaende Passager
skib, med „pragtfulde“ Kahytter, og som et for Rederne særdeles rentabelt 
Foretagende. Dette var dog mærkelig nok ikke anset og vandt heller ikke 
Tilslutning fra dansk Side (se herom: Postvæsenet 1808—48, S. 402—6).

I den første slesvigske Krig blev Skibet benyttet af Regeringen i forskel
lige Øjemed : Bugsering, Saaredes Transport og Troppetransport, hvor det 
gjorde særlig god Nytte, idet Skibet kunde rumme op mod 1300 Mand. Navnet 
blev i 1848 forandret til Slesvig.

Efter Krigen overgik Skibet til Postvæsenet og blev sat ind paa Ruten 
Korsør—Kiel. (W e b e r , S. 152).

I Aaret 1853 ønskede Kongen at faa et bedre Skib til Disposition end 
Æ gir, og i den Anledning udarbejdede Fabrikmesteren forskellige Tegninger 
til en Kongeyacht, men da Udførelsen af dem vilde koste ca. 220,000 Rdl., 
blev det ved kgl. Resolution af 26. September 1854 paalagt Marineministeriet 
efter nærmere Konference med Finansministeriet at foreslaa et passende 
Dampskib paa mindst bekostelig Maade og snarest indsende Forslaget til kgl. 
Resolution.

Denne Konference resulterede i Forslag om at købe Dampskibet Slesvig  
af Postvæsenet, som gerne vilde sælge det. Skibet ansaas i alle Henseender 
for et godt og smukt Skib og særdeles passende til Brug for Majestæten, 
og Bekostningen ved denne Foranstaltning vilde blive ca, 70,000 Rdl. billigere; 
den eneste Mangel ved Skibet var, at det ikke kunde gaa gennem Bøge
strømmen. Ved kgl. Resol. af 11. Februar 1855 bifaldtes Forslaget; Skibet blev 
omapteret til dets ny Bestemmelse, og under 29. September 1856 reskriberede 
Kongen Marineministeren:
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„Vi ville a lle rnaad igst have Dig paa lag t a t tilkendegive F ab rik m este ren , 
K ap ta jn  O. F . SUENSON, V or a llerhø jeste  T ilfredshed  m ed d en  D ygtighed, Iver 
og O m hu, h v o rm ed  h an  h a r fo re s ta a e t Indre tn ingen  af D am psk ibet Slesvig  til 
V ort B rug, sam t m ed  den  Sm ag han  h a r lagt fo r D agen  i V alget af K ah y tte r 
og S a lo n ers  Forsiring , M øblering  og øvrige U d s ty r“,

Fotografi af Hjuldampskibet „Slesvig",

F ra  1856— 1880 gjorde Slesvig  d e re f te r  T jeneste  som  K ongeyacht, h v o r
e fte r  de t, d a  d en  n y  K ongeyach t Dannebrog v a r  b leven  bygget, i 1884 om 
d an n ed es  til T ran sp o rtsk ib  og an v en d tes  bl, a, som  D epotsk ib  u n d e r B ygnin
gen af M iddelg rundsfo rte t,

D ets  m est b e k en d te  T og ter e r:
1863 fø rtes  K ong F re d e rik  VII's Lig fra  H olnæ s til K øbenhavn,
1866 d en  22, S ep tem b er fø rte  d e t Hds. kgl, Højh, P rin sesse  D agm ar til 

h en d es  F orm æ ling  i St, P etersborg .
D en  24. S ep tem b er 1867 o v erfø rte  S k ibet L andgreve  W ilhelm s Lig til 

Lübeck.

Hertha.
A f e t p riv a t S elskab  sa tte s  D am peren  PrinsesseW ilhelmine i F a r t  p aa  L übeck 

i A a re t 1824 (P ostvæ senet 1808—48, S. 222),
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I A a re t 1834 beslu tted es , a t e t D am pbugsersk ib  skulde sta tio n eres  i 
H elsingør for a t ku n n e  bugsere  K offard isk ibe  i S u n d e t og a ss is te re  H avarister 
e ller S k ib e , som  m aa tte  v æ re  i N ød —  h v o rp a a  B illedet S, 273 e r  en 
ta len d e  Illustra tion  —  og til d e tte  Ø jem ed  k ø b te  d e t kgl. G enera lto ldkam m er 
D am psk ibe t Prinsesse Wilhelmine.

E fte r a t S k ibet v a r b lev e t e f te rse t og is tan d sa t, og M ask in erie t rep a re re t, 
b e fan d tes  d e tte  sidste  ikke  a t sv a re  til H ensig ten , og e fte r  H envendelse  fra 
G en era lto ld k am m ere t ov erd ro g  K ollegiet F a b rik m e s te r  ScHIFTER Bestillingen 
af e t n y t M ask ineri af 90 HK- hos F irm ae t MAUDSLEY, S o n s  & FlELD i London. 
D a d e t ny  M ask ineri v a r  b lev e t in d sa t i S k ibet, b eg y n d te  d e t sin F a r t igen 
i S u n d et 1836. (SCHIFTERS Biografi),

I A a re t 1843 v a r S k roge t saa  m edtaget, at d e t ikke k u n d e  b e ta le  sig at 
re p a re re  det, hvorim od  M ask inen  v a r  fu ld tud  tjenstdyg tig  og sk ik k e t til a t an 
bringes i et ny t Skrog. G en era lto ld k am m ere t fo resp u rg te  d e rfo r  K ollegiet, om 
d e t ku n d e  v æ re  hensig tsm æ ssig t a t lad e  S k ib e t bygge saa led es, a t d e t i Til
fæ lde af Krig kun d e  a rm eres  og b e n y tte s  til M arin en s T jeneste .

H er kom  a ltsaa  d e t gam le Spørgsm aal op igen om  a t bygge p riv a te  Skibe 
saa ledes, a t de k u n d e  an v en d es a rm e re t i K rigstid . R eduk tionskom m issio 
nen  havde, som  tid ligere anført, fu ldstæ ndig  fo rk a s te t T an k en  fo r Sejlskibenes 
V edkom m ende; nu  fik K onstruk tions-K om m issionen  S p ørgsm aale t til U dtalelse 
og y tre d e  sig saa ledes om d e t:

„D et hurtige, sikre af V ind og S trøm  tem m elig t uafhæ ngige F o rb in d e lses
m iddel, som  D am pskibe afgive, vil i en  paak o m m en d e  K rig v æ re  af yderste  
V igtighed for D anm ark , hvis enke lte  P ro v in se r e re  adsk ilte  v ed  B elter og 
Sunde. Im idlertid  e r d e res  A nskaffe lse  fo rb u n d en  m ed  s to re  B ekostninger, 
og disse føles dobbelt, n a a r  d e r i F re d s tid  ikke e r  B rug for dem . D et er 
d e rfo r u d en fo r al Tvivl stem m ende m ed  sund  Ø konom i, n a a r  S ta ten  lader 
bygge D am pskibe til e t sp ecie lt B rug i F red stid , a t d e r  da  v ed  d e res  Byg
ning tages H ensyn  til, a t de i K rigstid  kunne yde  al mulig N ytte , fo r saa  vidt 
d e tte  lad e r sig fo rene u d en  a t gøre synderlig  O pofre lse  m ed  H ensyn  til B e
stem m elsen for deres  A fbeny tte lse  i F re d s tid “.

I O verensstem m else  h e rm ed  anbefa lede  K om m issionen d en  af F ab rik 
m este r ScHIFTER udfø rte  K onstruk tion  af d e t ny  Skrog, h v o rv ed  d e tte  blev 
saa  stort, a t d e t kunde a rm eres  m ed en  d re je n d e  24 Pi K anon F o r og 
A gter.

S aaledes b lev  d e t ny  Skrog bygget p aa  G ro sse re r  JACOB H o lm  & SØN

NERS V æ rft til den  gam le M a sk in e ; S k ibet fik N av n et Hertha  og tjen te  videre 
som B ugserskib  for G en e ra lto ld d irek to ra te t og fø rtes  i A a ren e  1845—47 af
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P rem ie rlø jtn an t (senere V iceadm iral) G. F . W . W r is b e r g . F ra  denne  P eriode 
sk riv e r sig h o ss taaen d e  Billede.

U n d e r  T re a a rsk rig en  an v en d tes  Hertha langs Ø stk y s ten  af Jy llan d  og i 
F a rv a n d e n e  om kring Als.

I A a re t  1849 v a r  d e t u n d erlag t G en era l R y e s  D ivision og gjorde ved  
flere  L ejligheder god N ytte  ved  i F o ren in g  m ed K an o n b aad e  a t ho lde de

fjendtlige S ty rk e r væ k  fra  K ysten , navnlig  Syd  og N ord  for A arhus, hvorfor 
d e t ogsaa af T y sk ern e  b e æ re d e s  m ed  T ilnavnet „der sw arze  T eu fe l“.

I 1864 deltog  Hertha  i B evogtningen af Als, hvor d e t fø rte  N æ stkom - 

m a n d e ren d es  S tan d e r,
E fte r  a t S k ib e t i A a re t 1857 v a r  b lev e t ov erd rag e t M arinen  (se n e d e n 

for u n d e r Uffo), g jorde d e t væ sen tlig st T jeneste  som  O pm aalingsskib.

Uffo.

D ette  Skib  b lev  i A a re t 1851, e fte r Tegninger ud fæ rd ig e t af F a b rik 
m este r ScHIFTER (K.-K. Prot, 75, S, 230), bygget for F inansm in isterie t bestem t til 
B ugsering i S u n d e t og b lev  fra  B egyndelsen  k o n s tru e re t m ed H enblik p a a  at 

k u n n e  a rm eres  p a a  sam m e M aade som  Hertha.

Hjuldampskibet „Hertha“ slæber en Havarist i Havn, 
M aleri af E m an u e l L a r se n . — Tilhører Enke A n n a Je n se n .
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E fte r a t S und to lden  v a r ophæ vet, v a r  d e r  ikke  m ere  G ru n d  for R egerin
gen til a t ho lde B ugsersk ibe ved H elsingør, og e fte r  F o rh an d lin g er mellem 
M arinem in iste rie t og M in iste rie t for M o n ark ie ts  fæ lles in d re  A nliggender, ind
vilgede d e tte  i, a t D am pbugsersk ibene  Hertha  og Uffo overg ik  til M arinen, 
h v o re fte r O v ertag e lsen  fand t S ted  i S ep tem b er 1857.

I A a ren e  1858 og 1859 v a r Uffo i P o s tfa rt og a n v en d te s  iøvrig t til for
skellig T jeneste , sæ rlig t fo r F y rv æ sen e t.

Ganges.1

F o r a t b en y tte s  ved  U n d ersø g e lse r og O pm aaling  af N icobarerne , ved 
disse Ø ers even tuelle  K olonisation  og H æ v d e lsen  af D an m ark s H øjhedsret 
over sam m e, anskaffede  G o u v e rn em en te t i S e ram p o re , e f te r  R egeringens 
O rd re , D am psk ibet Ganges; d a  in te t for F o rm aa le t m ere  b ru g b a rt F artø j var 
a t e rholde, s tad fæ sted es  K øbet for den  d an sk e  R egerings R egning; dansk 
F lag og V im pel hejstes d er om B o rd  den  5. N ovem ber 1845; den  11. N ovem 
b e r overtoges S k ibe t og b e sa tte s  m ed  d an sk  M an d sk ab  m ed  K aptajn lø jtnan t 
A sc h l u n d  som  Chef.

S k ibet v a r 18 A ar gam m elt, da  d e t b lev  køb t, og i en  y d e rs t sle t Til
stand , d a  de t dels v a r ødelag t af hv ide M yrer, dels led  af „ Je rn sy g en ", e fte r
som d e t ikke v ar kobberfo rbo lte t. M ask inerne  v a r  af MAUDSLAYS æ ldste  K on
struk tion , hvo r H julene ikke ku n d e  sæ tte s  u d  af F o rb in d e lse  m ed  A kselen, 
saa  a t d e t b lev  nødvendig t, h v e r G ang S k ibet sku lde  g aa  for Sejl, alene at 
aftage 5 Skovle af h v e rt Hjul, hv ilket A rb e jd e  m edtog  ca. 2 T im er for hver 
G ang og u n d e r S lingerage v a r  livsfarligt. U n d e r gunstige O m stæ ndigheder 
kunde Skibet gøre 6 å 7 Mils F a r t  fo r Sejl alene.

L ø jtnan t R o t h e  giver i sin D agbog en  m eget d ra s tisk  B eskrivelse  af de 
B esvæ rligheder, som  de underg ik  p a a  R ejsen  fra  G anges til N icobarøerne.

D a  S k ibet e fte rh aan d en  v iste sig ganske ubrugelig t, b lev  d e t a lle rede  ved 
Besigtigelse i Ju n i 1846 an se t som  usødygtig t og kom  aldrig  m ere  u d  a t sejle, 
m en solgtes ved  A uktion  den  4, M arts 1848 i Penang .

Dannebrog.

Til E rsta tn ing  for Slesvig, som p a a  G ru n d  af A ld e r træ n g te  til Afløsning, 
søgtes a llerede  p a a  F inansloven  1875/76 Bevilling til P aab eg y n d e lse  af e t nyt 
Skib til K ongens Brug, m en den  fø rste  Bevilling b lev  fø rs t givet p a a  F inans
loven 1878/79; m an v a r da  inde  i den  sto rpo litiske  S trid .

De fleste Oplysninger om dette Skib er taget fra en Dagbog ført af Løjtnant A. 13. 
R o th e  (T. f. S. 1853, S. 82).
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T egningen  til S k ibet u d fø rte s  p a a  O rlogsvæ rfte t og fik kgL A p p roba tion  
den  20. S ep tem b er 1878, m en S k ib e t byggedes p a a  B u r m e is te r  & WAINS V æ rft 
p a a  R efshaleøen , da  M arinens S ty re lse  ønsk ed e  O rlogsvæ rfte ts S kibbyggeri 
re d e  for den  d a  p a a tæ n k te  nødvend ige  N ybygning af P ansersk ibe .

Sk ibets  L æ ngde v a r oprindelig  b es tem t til 225 Fod; m en d a  d e r  n æ re d e s  
Tvivl om, a t S k ibet m ed  denne  L æ ngde ku n d e  svaje ru n d t i L übeck  H avn, hvortil

Hjuldampskibet „Dannebrog“.

og h v o rfra  K ong CHRISTIAN IX tog  p a a  sin aarlige R ejse til W iesbaden , b lev  
L æ ngden  fo rm indske t m ed 33 F o d ; m en d e rv ed  blev  d e t k o rte re  end  ønskeligt 

for R um m eligheden  om  B ord.
S k ib e t fik N av n e t Dannebrog, og dets  D a ta  vil frem gaa af F laadelis ten . 

D e t m odtog  natu rligv is de F o rb ed rin g er, som  v a r indført i H julskibene i de 
fo rløbne 30 A ar, siden  d e t s id st til M arinen  byggede H julskib v a r  lø b e t af 
S tab e len . A f saad an n e  skal a n fø re s : E ksen trisk e  Hjul m ed  bevæ gelige S k o v le ; 

Sejlføringen  in d sk ræ n k ed e  sig til en K lyver.
S k ib e t a flev e red es  til M arinen  den  17. Ju n i 1880. —
D a S k ib e t e fte r godt 25 A ars T jeneste  træ n g te  til en H o v ed rep ara tio n , 

b e n y tte d e s  Lejligheden til en  O m bygning af de tte , gaaende  ud  p aa  a t fo r
læ nge S k ib e t og d erm ed  afhjæ lpe den. M angel p a a  P lads om B ord, som

3 5*
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altid  havde v æ re t følelig, sæ rlig t fo r D ronn ingens og H o fd am ern es V edkom 

m ende.
F orslaget til B evillingen b lev  frem sa t i F o lke tinge t af d a v æ re n d e  F o rsv a rs

m in ister J . C. CHRISTENSEN d en  4. D ecem b er 1906 og gik glat igennem . 
O m bygningen fan d t S ted  p a a  O rlo g sv æ rfte t og o m fa tted e :
E n  F orlæ ngelse  af S k ro g e t p a a  35 F od , h vo raf 3 F od  fa ld t i K edel- og 

M askinrum m et, 16 F od  fo ran  og 16 F o d  ag ten  for d e tte ; m an  havde  ønsket 
a t lægge d en  s tø rs te  D el af F o rlæ ngelsen  p a a  A g tersk ib e t, m en  d e tte  kunde 
ikke gøres af H ensyn  til B alancen.

S k ibe t b lev  sk a a re t o v e r p a a  to  S te d e r  og M ask in e r og K ed le r udtaget. 
Forlæ ngelsen  m edførte , a t S k ib ssk ro g e t m a a tte  fo rs tæ rk es  for a t tilfreds
stille de d a  gæ ldende Love fo r Skibes Bygning og F o rsyn ing  m ed  van d tæ tte  
S kodder.

D er an b rag tes  nye K edler, n y t D æ k, nye  V a rm e a p p a ra te r , sam t nyt 
V en tila tionssystem  og san itæ re  F o ran sta ltn in g er,

A p te rin g en  A g ter b lev  fu ldstæ nd ig t fo ra n d re t og b e ty d e lig t fo rb e d re t for 
de kongelige H ersk ab e rs  V edkom m ende. I F o rsk ib e t fo ra n d re d e s  A pteringen 
saa  m eget som  F orlæ ngelsen  fo raa rsag ed e . A rk itek t C a r l  BRUMMER tegnede 
M øblerne og P an e le rn e  til de nye  S aloner,

B esæ tn ingens K abys udsk iltes fra  H ofholdningens.
Sk ibets O m bygning p aab eg y n d tes  i D ecem b er 1906 og v a r  fuldført 

S om m eren  1907.

A N D ET SE JL SK IB SM A T E R IE L

A f d e t m indre  S k ibsm aterie l, som  h ø re r  til en  F laad e  e ller en  F laade- 
sta tion , skal kortelig  om tales tre  T y p e r: Lastdrager, Nordbaade og Dæksbaade, 
d a  navnlig de sid ste  blev  b e n y tte t til m ange forskellige T jen es te r  og ofte om
ta les gennem  hele T idsrum m et.

Lastdragerne.

U n d er den  glim rende H an d elsp erio d e  før og e fte r  A a rh u n d re d sk if te t 1800, 
v a r  B ekostn ingen  af F rag tsk ibe  til M arinens T øm m erslæ b  sa a  kostbar, at 
S ty re lsen  fand t d e t m ere  fo rdelag tig t a t holde sine egne L astd rag ere . D ette 
Forhold  b lev  endm ere  n ø d v end ig t u n d e r K rigen  1807— 14, hvo r d e t v a r  m eget 
sjæ ldent, a t p riv a te  R ed ere  vilde ind lade  sig p a a  B efrag tn ing  til M arinen.

V ed K rigens S lutning h av d e  denne  de rfo r en  hel lille F laad e  af F rag t
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fa rtø je r, 6 s tø rre  og 9 m indre, som  u m id d e lb a rt e f te r  F re d e n s  S lutning a n 
v e n d te s  til T ra n sp o rte n  til K øbenhavn  saave l af R oflo tillernes p a a  S ta tio n ern e  
e f te rlad te  G ods, som  af d e t p aa  forskellige S te d e r  af K y ste rn e  oplagte T ø m 
m er, d e r  i sin  T id  v a r  sk æ n k e t som  p a trio tisk e  B idrag m. m.

D a d en n e  V irksom hed v a r ophørt, og d e r v a r  U dsigt til, a t d e t ikke i 
F rem tid en  vilde blive vanskelig t at faa  p riv a t B efrag tn ing  til rim elige P riser, 
b e s lu tte d e  K ollegiet i F rem tid en  ku n  a t ho lde to s tø rre  T øm m erslæ bere  og 6 
N o rd b aad e , h v o rp aa  d e t fik kgl. A pproba tion  den  7, F e b ru a r  1817.

E fte r  a t have  skaffet sig af m ed  d e t overflødige M aterie l beh o ld tes  til
bag e  af s tø rre  F a r tø je r  C offen Die Bør se von Riga  p aa  83 C om m erselæ ster, 
d e r  v a r  k ø b t i 1811 og blev  solgt i 1840, sam t H u q u ert G aleo then  Sehestedt 
p a a  88 C om m erse læ ste r, d e r  b lev  k ø b t i R endsborg  1817 og s tra n d e d e  i 1850 
p a a  d en  p reu ssisk e  K yst. —

I A a re t 1827 b lev  B riggen Falster o m d an n e t til L a s td ra g e r og gjorde 
T jen este  som  sa a d a n  til 1838, d a  d en  blev  solgt.

I 1829 byggedes L astd rag eren  Larsens Plads m ed de i F laad e lis ten  an fø rte  
D im ensioner. D en  v a r bygget som  en  s tø rre  N o rd b aad , d e r  ku n d e  stuves i 
L asten  m ed  2 H ø jder af F ade , og d en  b lev  g jort ca. 8 F od  læ ngere  end  N ord- 
b a a d e n e  fo r a t gøre den  m ere  brugelig  til T ø m m ertranspo rt, D en havde  D æk, 
m en  sam m e R ejsning som  N o rd b aad en e ,

Til E rs ta tn in g  for Die Børse von Riga  byggedes p aa  H olm en B arksk ibe t 
Gammelholm  p a a  110 C om m erselæ ster, d e r  løb af S tabe len  den  31. M arts 1840. 
D en  h av d e  alm indelig B arkrign ing  m ed  Læsejl.

I 1846 byggedes D æ k sb aad en  Makrelen til T ran sp o rtb ru g  m ed de i F la a d e 
listen  an fø rte  D im ensioner.

V ed  S lu tn ingen  af d en  h e r om hand lede T idsperiode  havdes saa led es 
fire L a s td ra g e re : G aleo th en  Sehestedt, Larsens Plads, Gammelholm  og M a
krelen.

L as td rag e rn e  fø rtes af F laad en s S k ip p ere ; S pørgsm aale t om a t lade 
S øofficererne  fø re  dem  for a t skaffe disse S ø fart i den  Tid, hvor O rlogsfar- 
ten  v a r  sa a  sparsom , v a r  engang frem m e; m en S ty re lsen  fand t d e t ikke p a s

sende, og d e t b lev  ikke til noget,

Nordbaadene.
N o rd b aad e  af de i T abe llen  an fø rte  D im ensioner havdes fra  gam m el 

Tid v ed  H olm en; d e t v a r  b re d e , ru n d g a tted e  aab n e  B aade. R igningen b e 
stod  af 1 M ast u d en  S tang ; S to rsejl m ed Bom, U dlægger, Jag erb o m  og 3 

Stagsejl.
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N o rd b aad en e  b e n y tte d e s  til T ra n sp o rte r  af al S lags og v a r  i F a r t fra 

M arts til N ovem ber M aaned .
D eres A n ta l v o k sed e  fra  7 i 1817 til 10 i 1830, m en  aftog d e re f te r  til 4 

i 1848.

Dæksbaadene.

Søllingske Lodsbaade. F ra  en  S tu d ie re jse  til E ng land  i A a re t 1802 havde 
d av æ ren d e  K apta jn  P. N. SøLLING m ed b rag t en M odel til e t D æ ksfartø j, der 
skulde an v en d es som  L o d sb aad e  p a a  d en  n o rsk e  K yst. D im ensionerne var 
som  an fø rt i T abellen . R ejsningen b es to d  af 1 M ast m ed  S tang ; S to rse jl m ed 
Bom, D river og G affeltopsejl; B red fo k  m ed  L æ sejl og 2 S tagsejl. N aar de 
anvend tes i K rig stjenesten  v a r de a rm e re t m ed  1 S tk . 2 få  Svingbasse og 
4 S tkr. 1 få  F a lk o n e tte r.

A f de Søllingske L o d sb aad e  h av d e  M arin en  v ed  K rigens S lutning 9 Stkr., 
hvoraf d e r til v id ere  B rug kun  blev  4 tilbage, d e r  b lev  an v en d t som  S tations
fartø jer.

G rim stad  gjorde 1814 og 1815 T jen este  som  V agtsk ib  i St, Belt.
Ternen gjorde 1816— 1819 T jen este  som  K aran ta in e fa rtø j p a a  E jderen .
Høgen v a r  i A a ren e  1815— 1827 V agtskib i St. Belt.
Svalen v ar fra  1820 til 1841 K aran ta in e fa rtø j p a a  E jd e ren , h v o refte r den 

b lev  d e sa rm ere t og afgivet til F æ stn in g en  C hristiansø .
Dæksbaadene Helsingør og Maagen byggedes 1832 i H elsingør af Skib

bygger LøW E og a flev e red es sam m e A ar til M arinen . D e v a r skonnertriggede.
Helsingør b en y tted es  til a lt muligt, m est til S e jløvelser fo r subalterne 

O fficerer og K ad ette r.

UDVIKLING O G  FO R B E D R IN G E R  I SK IB B Y G G ER IET 
I TID SRU M M ET 1814— 48.

Skroget. Langs Sikkerhedskøl. En O pfindelse af be ty d e lig  R æ kkevidde 
for T ræ sk ibbyggeriet, d e r  frem kom  i B egyndelsen  af D ecen n ie t 1830—40, var 
den  i E ngland  højt fo rtjen te  K o n stru k tø r og D irek tø r for V æ rfte t i W oolwich, 
O l iv e r  L a n g s ,  Forslag  til den  saak a ld te  safety keel, d e r  i sin  T id  vak te  saa 
s to r  O pm æ rksom hed, a t d e t endog  b lev  fo re s laae t d en  engelske R egering at 
u d sæ tte  aarlige P ræ m ier fo r Skibe, d e r v a r  fo rsy n e t m ed d en n e  Køl.

D en b esto d  af en  Y derkøl og en  S traakø l, hvilke v ed  en  le tte re  Forbolt- 
ning til F astek ø len  kun d e  forlises, u d e n  a t d en n e  og d en  d e rm ed  i Forb in 
delse s taaen d e  Del af S kroget tog S k ad e  v ed  G rundstødn ing . (WEBER: F ra
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H ju ldam psk ibenes D age, S, 75). D esu d en  fik B undstokkene en  noget æ n d re t 
F açon , som  g jo rde  d e t m indre  vanskelig t end  hidtil a t skaffe dem  til V eje.

H erh jem m e b lev  den  fø rste  G ang an v en d t i Briggen Mercurius og F re 
gatten  Thetis.

Udfyldning mellem Spanterne. U n d er 2. N ovem ber 1835 b estem te  K ollegiet, 
at A ab n in g en  m ellem  S p an te tø m m ern e  p a a  den  ny  F reg a t Thetis m aatte  u d 
fyldes m ed  T øm m er, dog a t G ræ n sen  fo r U dfyldningen blev  B undstokkenes 
E n d e r m id tsk ibs.

U n d e r 22. Ju n i 1842 ap p ro b e re d e  K ollegiet M iddelspantstegningen  til e t 
ny t L in iesk ib  p a a  80 K an., Dannebrog, hvo rved  bestem tes, a t S k ibet sku lde 
udfy ldes m ellem  T øm m erne p a a  den  i den  sen ere  T id ved  H olm en ud fø rte  
M aade, dog a t U dfy ldningen  ikke skulde gaa hø jere  end  til Kim m ingen, sam t 
at d e r  m ellem  F y ld in g ern e  og Sk ibets T øm m er skulde anbringes ty n d t Filt 
fo r sa a  m eg et som  m uligt a t fo rh indre gensidig A nstikning,

Bøssebænke, Portdimensioner m. m. D a det gæ ldende R eglem ent for R a- 
p e r te r , B ø sseb æ n k e  og P o rth ø jd e r v a r  m eget gam m elt og d esu d en  ikke om 
fa tted e  d e t ny  30 M  K aliber, lod  K ollegiet i A a re t 1820 K onstruk tions-K om m is
sionen u d a rb e jd e  e t ny t F orslag , d e r v a r  b a se re t p aa  d e t u n d er 5. F eb ru a r 
1802 v ed tag n e  Princip , a t d e r  skulde kunne skydes V ate rp as u n d e r 9° K ræ ng
ning b a a d e  fra  luv og læ  B atte ri, M en d a  d e t ved  U ndersøgelse  viste sig, at 
de d ah a v e n d e  K an o n er ikke  ku n d e  faa  d en  fastsa tte  18° vertika le  Skydefrihed, 
foresloges d e t, a t d en n e  sku lde  ind sk ræ n k es til 17°, saa ledes a t de 9° faldt 
p aa  læ  B a tte ri og de 8° p a a  luv B atteri, h v o refte r n ed en staaen d e  T abel blev 
u d a rb e jd e t og a p p ro b e re t ved  kgl. R esol. af 6. Maj 1821.

Bøssebænk Port Port- Kærneliniens Leje under
Højde. Højde. Bredde. Midten af Porten.

30 U .............. 2 1 " 2 '9" 3 '3" 272"

24 U  L itr. L . . do. 2'974" 3 '2" 27s"

18 S  ........... 1 1 1 " 2 '61/2" 3 0 " 2u /i2"

12 M  „ „ . P 10" 2-476" 2 '8" 372"

18 M  L/10 . . 1*27»" 2 '1" 2'372" 27s"

Bastingagehøjden. Til alm indelig Regel i F rem tiden  ap p ro b ered e  K olle
giet u n d e r  15, J a n u a r  og 6. Ju li 1831 følgende af K onstruk tions- og Reglerings 
K om m issionen fo re s la a e d e  generelle  B estem m elser for B astingagehøjderne p aa  
de kgl. S k ibe. H ø jd ern e  reg n e t fra  O v erk an ten  af D æ kket i B orde til O v er

k an ten  af u n d e rs te  Lønning:
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Største Højde Mindste Højde
som behøves som udfordres obryggen

O rlo g ssk ib e   6 '6" 6 '0 “ 5'2"
F re g a t te r ................  6 ' 5 '9" „
K o r v e t t e r .............. 5 '6" 5 '3" „

Gallionen. Lige fra  B egyndelsen  k lag ed es d e r  over, a t G allionen paa  
ScHIFTERS fø rs te  L in iesk ibe la a  fo r lavt, sa a  a t d en  g en e red e  S kydn ingen  fra 
øv erste  B a tte ris  B ougkanoner. P a a  L in iesk ibe t Christian V III  b lev  denne 
M angel afh ju lpet fra  B egyndelsen , og u n d e r 20. Ju n i 1836 b es tem te  Kollegiet, 
at G allionen p a a  L in iesk ibene  e fte r Dronning M arias T egning sku lde  fo randres 
og udv ides i L ighed derm ed , n a a r  fo re fa ld en d e  u d s tra k te  R ep a ra tio n e r gav 
A nledning dertil.

Ornamenter. D en  kgl. R esol. af 28. O k to b e r 1767, P kt. 9, b estem te , at 
K ongen selv for F rem tid en  vilde u n d e rsk riv e  A p p ro b a tio n  p a a  T egninger til 
O rlogsskibe og F re g a tte r  sam t V æ rk ers  B ygninger og O rn am en te r, og denne 
B estem m else ved b lev  a t s ta a  ved  M agt gennem  hele d e t h e r  behand lede  
T idsrum .

U d k aste t til S k ibenes O rn a m e n te r  b lev  u n d e r  F a b rik m e s te re n s  T ilsyn u d 
a rb e jd e t af den  ved  K o n stru k tio n sk am m ere t fra  1817 til 1849 an sa tte  U nder
k o n stru k tø r J , D. PETERSEN, d e r  h avde  g ennem gaaet K unstak ad em ie t.

Inden  O rnam en t-T egn ingerne  in d sen d tes  til K ongens A ppro b a tio n , blev de 
tilsen d t „A ccadem iet for de sk jønne K u n s te r“ til G o d k en d e lse ; U ndtagelser 
h e rfra  d a n n e r F reg a tten  Frejas O rn am en te r, som  v a r  u d fø rte  efter et af 
A kadem ie t g jort U dkast, og F re g a tte n  Rotas  O rn am en te r, som  blev  u d arb e j
ded e  af Prof. E c k e r s b e r g .

Som R egel godkend tes d e t v ed  H olm en u d a rb e jd e d e  U d k ast af „A ccade
m iet for de sk jønne K u n ste r" , m en  d e r  sk e te  dog ogsaa  U n d tag e lse r heri, 
hvoraf følgende E ksem pler skal a n fø re s :

F o r B riggen St. Jans  V edkom m ende b lev  G allionsfiguren o m dannet af 
A kadem ie t (n /9 1832),

Til d en  for B riggen Mercurius af F ab rik m es te ren  fo rfa tted e  O rnam ent- 
Tegning havde A k ad em ie t fo re s laae t en  F o ran d rin g  i S p e jl-O rn am en te t, hvor
e fte r N avnet skulde anb ringes fo roven . D a K ollegiet im id lertid  fan d t d e t vel 
be tæ n k t, a t N avnet e fte r  F ab rik m este ren s  Ide v a r  a n b rag t m ellem  K anon
p o rtene , da  d e t v ed  a t anbringes h ø je re  oppe vilde blive skjult af n ed h æ n 
gende Sager, og m an  fo rresten  ikke  havde  n o g e t a t e r in d re  m od Tegningen, 
indstillede K ollegiet til K ongen, a t T egningen  m a a tte  ap p ro b e re s , saaledes 
som  af F ab rik m este ren  v a r fo reslaaet, hv ilket K ongen  ap p ro b e re d e  (23/? 1837).
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O rn a m e n te rn e  til F reg a tten  Thetis v a r udarbejdet og godkendt af A k a d e 
m iet; m en  K ollegiet ønskede  T egningerne til S pejle t og G allionen noget æ n d re t, 
h v o re fte r  de  saa led es fo ran d red e  T egninger ap p ro b e red es  (4/n  1838).

Koøjer. F o r  a t skaffe den  nødvend ige Lysning i K ade tlukafe t p aa  B rig
gen Falster fo reslog  K ollegiet, i S krivelse  af 14. M arts 1816 til O verekv ipage- 
m es te ren , a t anb ringe  p a a  h v e r S ide i B orde  nogle af de engelske P aten tg las 
e ller saak a ld te  Koe-Øine. D e tte  synes a t v æ re  fø rste  Gang, a t Lysningsglas 
i D æ k k e t h a r  v æ re t an v en d t i d en  danske  M arine.

A lle red e  v ed  A p teringstegn ingen  af 27. A pril 1818 til SCHIFTERS fø rste  
K o rv e t foreslog  han  a t anbringe P aten tg las ov er alle de K am re, som  v a r b e 
s tem t til O fficere r og R eg n sk ab sfø rere , hvilket b lev  v ed tage t, og siden  den  
T id b lev  de a n v e n d t i alle Skibene.

F o r a t skaffe b e d re  Lys og Luft p a a  B an jerne  foreslog den  engelske 
K o n s tru k tø r O. LANG v ed  W oolw ich V æ rfte t i 1823 at anvende de af ham  
k o n s tru e re d e  kon iske  Skrue-Koøjer i Skibssiden, hvilke e fte rh aan d en  blev  al
m indelig t in d fø rt i den  engelske og d e re f te r  i an d re  M ariner, I T ilfæ lde af, 
a t d e r  sku lde  in d træ ffe  e t U held m ed disse  K oøjer, hang d e r lige u n d e r e n 
h v e r A abning  i S k ibssiden  til d isse G las en  konisk  P rop, d er p assed e  til den  
kon iske  A abn ing  i Sk ibssiden , og lige som  K oøjet v a r  om viklet m ed V adm el 
og in d sm u rt m ed Talg, sa a  a t en  tils tødende  L æ k øjeblikkelig kunde tilstoppes 
v ed  a t in d d riv e  P ro p p en  i H ullet.

H erh jem m e forsøgte  m an i sam m e Ø jem ed a t anvende firk an ted e  M etal- 
B an je rp o rte  m ed  G las i F reg a tten  Freja i 1824 (T. f. S. 1888, S. 297); m en de 
v iste sig a t hav e  forskellige M angler, id e t de sjæ lden t v a r fuldkom m en tæ tte ; 
d e  v a r  le t u d sa t for a t blive b esk ad ig e t, og en L æ k af B e tydenhed  v ar 

vanskelig  a t stoppe.
E fte r  i 1835 a t have  p rø v e t nogle Skrueglas af en  an d en  K onstruktion  

i F re g a tte n  Bellona , som  ikke tilfredsstillede, p rø v ed es  de L angske koniske 
S k ru e-K o ø je r fo r fø rste  G ang i 1836 i L in iesk ibet Skjold  sam m en m ed nogle 
a n d re  G las, som  ligeledes v a r  til a t sk rue  i indefra , m en in d re tted e  e fte r e t 
a n d e t P rincip. D e L angske G las fand tes u b e tinge t m est tilfredsstillende, og b lev  
e fte r  d en  T id alm indeligt an v en d te  i vo r M arine, hvor d e t navnlig for B rigger 
og K o rv e tte rs  V edkom m ende v a r en  velgørende F o ran sta ltn in g  i R etning af 

a t gøre O p h o ld e t om  B ord  sundere .
D e i E ng land  reg lem en te red e  D im ensioner af G lassene v a r:

F o r L inieskibe og F r e g a t te r . . .  6" i D iam eter
K o rv e tte r 

„ B rig g e r ..

5" i 
4" i

36
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Rejsningen. Kile-Slutholter til B ra m stæ n g e rn e , sa a  a t de  k u n d e  ned- 
og optages u d en  a t opgaa B a rd u n e r og Stag, b lev  p a a  F o rslag  af K aptajn- 
lø jtnan t GRODTSCHILLING, e fte r am erik an sk  M ø n ste r, fø rs te  G ang  p rø v e t om 
B ord i B riggen Sam søe , S ta tionssk ib  i S u nde t, i A a re t 1816. E fte r i de p a a 
følgende A a r  a t hav e  v æ re t p rø v ed e  i K a d e tsk ib e t og i V estind iesk ibene, 
blev  de, e fte r a t have  u n d e rg aae t nogle F o ran d rin g e r, reg lem en te re t for 
alle Skibe.

Bovenbramstænger og Jagerbom. F o r B riggernes V edkom m ende skete  den 
F o ran d rin g  m ed  d isse  R undho lte r, a t i St. Croix (fra 1835) og de sen e re  byg
gede B rigger var. B ram - og B ovenbram stang  sam t K lyver- og Jag e rb o m  i ee t 
S tykke.

Pyntenetstræbere i S ted e t for B lin d eraa  in d fø rte s  fø rs te  G ang p a a  F rega t
ten  Gefion og d e re f te r  p a a  K o rv e tten  Valkyrien.

Gaffelsejl. F ra  de æ ldste  T id e r h av d e  L in iesk ibene  p a a  M esan sm asten  ført 
den  saak a ld te  Mesansrue, d e r  havde F o rm  af e t L a tin e rse jl; m en  ved  Ind
givelsen af Sejltegningen til L in iesk ibe t Sejeren i A a re t 1796, fik HOHLENBERG 

sa t igennem , a t M esan sru en  blev  e rs ta tte t  af e t G affelsejl m ed  Bom, hvilket 
d e re f te r  b lev  an v en d t i alle L inieskibe.

G affelsejl p aa  F okke- og S to rm asten  synes a t v æ re  in d fø rt i de  frem 
m ede M arin er e fte r N apo leonskrigene; d e t fø rste  Skib m ed  G affelsejl ankom  
til K øbenhavn i 1816,

I sin R ap p o rt e f te r  B riggen Bornholms Togt i A a re n e  1815— 17 anbefalede 
Chefen, K ap ta jn  U. A. SCHØNHEYDER, a t indfø re  hos os de n u  tem m elig  alm inde
lig p a a  B rigger og F re g a tte r  in d fø rte  G affelsejl p a a  F o k k em asten  i S ted e t for 
S to re -S tæ n g e  S tagsejl, og p a a  S to rm asten  i S te d e t fo r A b en  og K ryds- 
Stagsejl,

F ab rik m este r SCHIFTER stillede sig ikke  sæ rlig  velvilligt o v e rfo r dem , idet 
han  m ente, a t de nødvendige S n au m aste r  og selve G afle rn e  v a r  e t ny t Tillæg 
i R undholter, som  v a r  k o s tb a rt og tak led e  ilde, og m en te  a t F o rd e le  og M angler 
vilde hæ ve h inanden .

F ø rs t i A a re t 1821 fik K o rv e tten  Diana  m edgivet G affelsejl p aa  S to r
m asten, e f te r  engelsk  F orb illede, og e fte rh aan d en  b lev  G affelsejl ogsaa indført 
p aa  F okkem asten ,

F ra  A a re t 1829 an b rag tes  Fore-G affelsejl i B riggerne e fte r  de indhøstede 
E rfa rin g er m ed d e tte  Sejl i K o rv e tte rn e ; m en  d e t v irk ed e  ikke tilfredsstillende, 
og ifølge K ollegiets B eslu tn ing af 1, D ecem b er 1835 sk u lde  G affelsejle t frem 
tidig b o rtfa lde  i B riggerne,

Sam tidig t m ed, a t B ram - og B oven-B ram  S tæ n g e r b lev  i e e t S tykke i
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B riggerne, b o rtfa ld t S k y sk rab e r-S e jle t, og ved  K ollegiets R esol. af 3. M arts 
1834 b es tem tes , a t S k y sk rab e rn e  skulde bortfa lde  i N ybygninger.

J e r n e t .  I T id sru m m et 1814—48 begynd te  J e rn e t  for A lvor a t anvendes i 
S k ibbyggerie t. D et e r  tid ligere om talt, a t O m stæ ndighederne  havde tvunget 
S k ibbyggeren  til a t an v en d e  Je rn k n æ  i S te d e t for T ræ k n æ  allerede  fra  M id
ten  af d e t 18, A a rh u n d red e , og herhjem m e v a r L inieskibet Norge d e t fø rste  
Skib, hvori d e r  u d e lu k k en d e  anven d tes  Je rn k n æ ; m en M anglen p a a T ræ  havde 
frem tv u n g et J e rn e ts  y d erlig e re  A nvendelse , og i In stru k sen  for Løjt. SCHIFTERS 

S tu d ie re jse  s ta a r  d e r  i § 5;

„E r d e r  K a tte sp o r, Z itte re  og O plæ ngere  i L asten  og B aand  i Bougen 
skal h an  u n d ersø g e :

1) I hv ilke S k ibe d isse  Ting gøres af Je rn .
2) H vorlæ nge d e t h a r  v æ re t i Brug.
3) J e rn e ts  F ø rlighed  og D annelse.
4) F o rb o ltn in g en  hertil.
5) O m  d e r  e r  ex p e rim e n te re t herm ed, og hvorv id t B oltene, som  drives

u d e n b o rd s  fra, ikke lø sner sig i J e rn b a a n d e t.“

E fte rh aan d en , m en  langsom t, indfø rtes disse E lem en ter i S k ibskonstruk 
tio n en  herh jem m e.

S aa læ n g e  Sejlk rigssk ibene byggedes, anvend tes dog T ræ e t udelukkende 
som  M ate ria le  til S k ib ssk roge t; d e t v a r D am pskibets F rem kom st, d e r frem 
tvang  A n v en d e lsen  af J e rn  som  Skibbygningsm ateriale, dels p aa  G rund  af 
d e t v a rm e  B u n d v an d s ødelæ ggende Indflydelse p a a  T ræ et, og dels de s tæ rk e  
R yste lser, S k ro g e t b lev  u d sa t for, e fte rh aan d en  som M ask inkraften  forøgedes.

D e t fø rs te  Je rn sk ib  i M arinen  v a r d e t i A a re t 1842 i E ngland byggede 

H ju ldam pskib  Æ gir.
Jernkæder. I A a re t 1817 b egynd te  m an a t anvende Je rn k æ d e r  til a t fo r

tø je  S k ib en e  m ed  i F laad en s L eje; dog skulde de fastgøres til T ougkranse 
om kring F o rtø jn in g sp æ len e  for hurtig t a t kunne kappes los d e rfra  i T ilfæ lde 

af B rand .
F ra  1822 in d fø rte s  A n k e rk æ d e r  i de m indre Skibe.
D en  25. M aj 1837 b estem tes , at alle Skibe, e fte rh aan d en  som  F o rra a d e t 

tillod det, sku lde  m edgives 1 å 2 A n k e rk æ d e r sam t F o rløber af K æ de til 
T ougene, og L in iesk ibet Christian VIII v a r d e t første  Linieskib, som i 1841 

havde  A n k e rk æ d e r  af J e rn .
Pyttingvant-Stropper a f Jern. U nder 19, M arts 1842 bifaldt Kollegiet, a t p aa

36*
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de s tø rre  Skibe m aa tte  K ran sen  om  U n d erm as te rn e  til P y ttin g v an ten es A nsæ t- 
ning gøres af K æ de i S te d e t fo r K ab e lg a rn ss tro p p er.

Jernvandkasser. I A a re t 1821 in d sen d te  K ap ta jn  P. M. TuXEN fra  England 
en  R ap p o rt om Je rn v a n d k a sse rs  A n v en d else  dér, hv ilke t fo ran led igede, a t m an 
indk ø b te  en  saad an  til P rø v e  og U ndersøgelse  herh jem m e, og bl. a. sen d te  den 
p aa  e t Togt til V estind ien  m ed  K o rv e tten  Najaden. E fte r  a t F ab rik m este ren  
i 1826 havde v æ re t i E ng land  og e rfa re t d en  Brug, d e r  b lev  gjort af Je rn - 
v an d k asse r saavel i d en  engelske M arine  som  a n d re  S ted e r, b es tem te  K olle
giet u n d e r 14. O k to b er 1826, a t de  Skibe, som  fo r F rem tid en  skulde udgaa  til 
V estind ien , sku lde fo rsy n es d e rm ed  (K om m issaria ts-K on to re ts  K o rresp o n d an ce  
Prot. Nr. 1060).

D et synes, som om m an i B egyndelsen  h a r m ale t K asse rn e  indvendig.
Fartøjer. D a v o re  O rlogssk ibes F a r tø je r  ikke  m ere  k u n d e  s taa  M aal 

m ed an d re  M ariners, lod K ollegiet i A a re t  1839 e t 24 F ods F artø j bygge i
England, og ved  B aad eb y g g erp lad sen  p a a  H olm en b lev  flere  P rø vebygn inger
forsøgt for ad  den  p rak tisk e  Vej a t erho lde en M odel til gode R o fa rtø je r til 
vo re  Skibe. F a rtø je rn e  b lev  p rø v e t af V ag tsk ib e t i S undet, og R esu lta te t var 
m eget tilfredsstillende, id e t de b lev  b e fu n d e t fo rtrin lige i R oning, Sejlads og 
B æ ring; m en  frem  for alt v a r de betydelig  le tte re  en d  d e  æ ld re , en  vigtig 
E genskab  for In d sæ tte lsen  af dem . F o r y d erlig e re  a t fo rb ed re  d en n e  E gen
skab  b eslu tted e  Kollegiet a t anskaffe  A lm ep lanker til B rug v ed  B aadebyggerie t 
i F rem tiden , d a  d en n e  T ræ so rt e r  le tte re  end  E gen  og d e rfo r  m est anvend t
i England. (T. f, S. 1840, S. 121.)

D en  25. J a n u a r  1842 b ifa ld t K ollegiet, a t d e r  sku lde sæ tte s  i Bygning 6 
F a rtø je r i L øbet af A a re t, de  5 e fte r  de n y es te  og b e d s te  E rfa rin g er og Ideer 
ved  B aadebyggerie t p a a  H olm en, og 1 ganske e fte r d e t i A a re t  1839 an sk af
fede engelske F artø j.

Aptering. Som  tid ligere  om talt h av d e  HOHLENBERG ikke  S ans for O ffice
re rn e s  B ekvem m elighed om B ord, og denne  M angel søgte  fø rst K ap ta jn  JO
HANSEN og d e re fte r  F ab rik m este r  ScHIFTER a t afhjæ lpe, saa  godt som  F o r
holdene tillod det. M en T iden  v a r  sp a rtan sk  herh jem m e, og m an  faa r ikke 
In d try k k e t af, a t vo re  Skibe h a r  v æ re t luksu riø st u d s ty re t i T idsrum m et 
1814—48, n a a r  m an læ se r n ed e n s ta a e n d e  U d ta le lse r om d e tte  E m ne af K ap
ta jn  J. SEIDELIN i hans G en e ra lrap p o rt fra  K o rv e tten  Galatheas T ogt til M id
delh av e t i A a re t 1839:

„K orvettens K ahy t e r  saa  sim pel og saa  b e rø v e t B ekvem m eligheder, som 
d e t vel e r  muligt. In te t S ovekam m er findes, K øjen m aa  ophæ nges u n d e r B jæ l
kerne , og n a a r Chefen, e fte r B alancering  p aa  en  Stol, e r kom m en op i Køjen,



UDVIKLING OG FORBEDRINGER I SKIBBYGGERIET 285

fin d er han  ingen  S øvn for den  bestan d ig e  D irren , K øjen e r i ved  F o lkenes 
T ram p en  o v e r H ovedet. In te t K læ deskab  til G angk læ der e ller noget S ted, hvor 
Tøj k an  hen læ gges saa ledes, at m an k an  v æ re  vis p a a  a t finde d e t p aa  sam m e 
P lads, gives. K læ der, Skotøj, K ufferter, alt m aa henlæ gges p a a  K an o n ern e  
e ller h e n sæ tte s  p a a  D æ kket, h v o r d e t gaar frem  og tilbage m ed O verha lin 
g ern e  og o v erø ses  af V andet, som  v ed  d isse  strøm m e ind af P o rten e , S k o d 
d e rn e  og e t S k ab  til G las for a t skjule M esansm asten , d e r  udgør al A ptering, 
e r m aled e . E fte r  m ind re  end  to  M aan ed ers  F orløb  e r  M alingen b o rte  ved  
D ø ren e  og fle re  S te d e r, og d e t findes n æ ste n  altid  nødvend ig t a t m ale fo r
re s te  K ahyt. D e tte  e r  nu  i al A lm indelighed en  Plage, m en e r  m an saa  uhe l
dig som  jeg, e r  d e t en  tifo ld  Plage, D a ingen M aling er m edgivet Skibet, 
m a a tte  d en  k ø b es. S tirr id se t b lev  m ale t i L ivorno, m en d a  ingen om B ord 
fo rs to d  a t tillave M aling rigtig, fand tes den  efter 8 D ages Forløb  endnu lige- 
saa  v aad , som  da  d en  b lev  paasm urt.

P a a  de frem m ede  K rigsskibe, jeg h a r  set, C orve tte r, F reg a tte r  og L inie
skibe, k e n d e  C heferne  in te t til d isse U behageligheder. I ind erste  K ahyt er 
p a a  h v e r S ide e t K am m er, d e t ene til Sovekam m er, d e t an d e t til K læ deskab  
e tc .; i e th v e rt af dem  e r  an b rag t e t Vin du. S kodderne  e r af po le re t M ahogni
træ , u d a rb e jd e d e  m ed d en  Omhu, som  C hefens Stilling i S k ibet synes at 
fo rd re . Vel sand t, a t Galatheas A g tersk ib  e r  sm allere end an d re  N ationers 
Sk ibe af d en  S tø rre lse ; m en  K am rene ku n d e  dog e fte r min O pm aaling blive 
sa a  b red e , a t en  Je rn fe ltsen g  k an  s ta a  der, og d e tte  m aa v æ re  nok. Jeg  kan  
ikke tro , a t M ahogn itræ s S k o d d er ku n n e  blive k o s tb a re re  end  de nuhavende, 
n a a r  m an  b e re g n e r, hvad  M alingen koster, ikke som  n a a r S k ibet er oplagt i 
F laad en s  Leje, m en  som  n a a r  d e t e r i B rug og a ltsaa  opfy lder sin H ensigt; 
isæ r d a  d e t b eh ø v e n d e  M ahognitræ  k an  indkøbes p aa  fø rste  H aand  og bringes 
hertil frag tfrit af B riggerne fra  V estindien . Skulde de tte  dog findes for k o s t
b a r t  gives d e r  an d re , billigere T ræ so rte r, som  kunne m odtage Politur, og hvor
ved  d e t n y ttige  k a n  opnaas, om m an ogsaa kom m er til a t s taa  tilbage for 
an d re  N a tio n er i U d seen d e t. D et høje Collegium vil v ist billige min A nskuelse, 
a t K ah y tten  e r  en  m eget væ sentlig  Del af det, d er b eg ru n d er F rem m edes 
O m døm m e om  et Skib, den  e r  altid  d e t fø rste  og m eget ofte de t eneste, d e r 

ses af d e t ,“
K o n stru k tio n s-K o m m issio n en  anbefa lede  K ap ta jn  SEIDELINS F orslag  om 

b ed re  U d sty r af C hefs-K ahy tten  og M esselukaferne, og Følgen heraf var, a t 
da  H ju ldam psk ibe t Hekla b lev  b estilt i E ngland , forlangtes d e t, at Sk ibet 
sku lde u d s ty re s  som Skik og B rug v a r i England for K rigssk ibe; efter de tte  
Skibs H jem kom st fo rb ed red es  F o rho ldene i vore  K rigsskibe.
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V ar O fficererne sp a rta n sk  ind logerede , v a r  d e t ikke  m eg et b e d re  b ev en d t 
for M andskabets  V edkom m ende. V el havde  HOHLENBÉRG a lle red e  b e s træ b t 
sig for a t fo rb ed re  F o rh o ld en e  fo r M an d sk ab e ts  O phold  sæ rlig  p a a  B anjerne, 
og hans E fterfø lger v a r g aae t v id e re  i sam m e Spor, m en  h v o rled es deres  
B ekvem m eligheder e llers v a r vil frem gaa  af n e d e n n æ v n te  U d ta le lse  af K ap
tajn  F. PALUDAN:

„H erved  giver jeg mig d en  F rih ed  a t in d sen d e  til d e t høje Kollegium  
F orslag  til nogle F o ran d rin g er i A p teringen  p a a  og u n d e r  B an je rd æ k k e t i 
L inieskibe af Christian V III1 s Tegning. D e sam m e F o rb e d rin g e r kunne tildels 
an v en d es i F reg a tte rn e , og i begge Slags S k ibe t ro r  jeg, a t d e rv e d  vilde op- 
n aas  nogle F ordele , saasom : s tø rre  P lads p a a  B an je rn e  og m ere  L uft og Lys 
p aa  d is s e ; G odsets h ensig tsm æ ssigere  O pbevaring  og le tte re  T ilgæ ngelighed, og 
endelig  a t flere  end  hidtil ku n n e  gives se p a ra te  L ukafer.

E n h v er som m ed A g tpaag ivenhed  h a r fulgt den  O pm æ rksom hed , de høje 
V edkom m ende i den  sid ste  T id h a r  v ist for, a t v o re  S k ibe i ingen H enseende  
skulle s taa  tilbage fo r frem m ede N ationers K rigsskibe, k an  ikke a n d e t end 
taknem m eligen  p aask ø n n e  d en n e  O m sorg, d e r  e r saa  vigtig for, a t alle om 
b o rd  skulle befinde  sig vel og tilfred se ; d e tte  o p n åas saav e l v ed  a t give 
O fficererne  som  enhver af M an d sk ab e t alle de sm aa  B ekvem m eligheder, et 
vel u d ru s te t Skib k an  byde. H eri h a r  jeg fu n d e t en  O pfo rd ring  til a t b idrage 
e fte r ringe E vne ved  at p aap eg e  nogle F o ran d rin g er, som  jeg e fte r  a t have 
haft den  Æ re  a t gøre T og ter som  N æ stk o m m an d eren d e  m ed  en  F reg a t og 
L inieskib, h a r  haft Lejlighed til a t e rfa re  vilde v æ re  hensig tsm æ ssige. M ed 
d e t sam m e jeg b e h a n d le r  d e tte  Em ne, k an  jeg ikke u n d e rtry k k e  m it Ø nske 
om  a t vore  Skibe endnu  i een  H en seen d e  m aa tte  kom m e til a t ligne frem 
m ede, og d e tte  e r  i, a t d e r  i L in iesk ibene p a a  begge B a tte rie r, og i F re g a t
te rn e  p a a  B a tte rie t b lev  m ellem  h v e r K anon in d re tte t løse B o rd e  og B æ nke, 
h vor M an d sk ab e t k u n d e  sidde ved  M aaltiderne , og ikke  som  n u  sp red t p aa  
e t m ange G ange fugtigt D æ k, h v erk en  sm ukt a t se  eller ov eren sstem m en d e  
m ed den  R enlighed og O rden , m an saa  om hyggeligen tra g te r  e f te r  a t tilveje
b rin g e .“

København, d. 9. Januar 1842.
F . PALUDAN

E fter d enne  T id b lev  de løse S kaffebo rde  a n b rag t p a a  L in iesk ibes og 
F reg a tte rs  B atte rie r.
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S K I B E N E S  B E M A N D IN G

O p rinde lig t b em an d ed es  O rlogssk ibene alene af H ensyn  til Sejls Regering; 
m en Fø lgen  h e ra f var, a t d e r  ikke  altid  v a r  tils træ kkelig t M andskab  til i fu ld t 
M aal a t u d n y tte  S k ibe ts  Skyts u n d e r  B ataille. D et sidst u d a rb e jd ed e  B em an
d ings-R eg lem ent e fte r  d e tte  P rincip  fik kgl. A pproba tion  8. F e b ru a r  1743 og 
findes try k t i H. G, G a r d e s  E fte rr., Bd. III, S. 265—272.

D a d en  u n d e r  21. A ugust 1737 til U darb e jd e lse  af Søkrigs artik le rn e  n e d 
sa tte  K om m ission u d ta lte  Ø n ske t om a t faa  u d a rb e jd e t S ky tru ller for Skibene, 
b e n y tte d e  m an  L ejligheden til ogsaa a t faa  B em andnings-R eglem enterne rev i
d e re d e , og en  n e d sa t K om m ission u d a rb e jd ed e  e t Forslag til saadanne, som  
fik kgl. A p p ro b a tio n  d en  12. N ovem ber 1750, I d e tte  R eglem ent v a r B em an
d ingen  af S k ibene  for fø rs te  G ang b a se re t p a a  Skytrullen, hvo r h v ert en 
k e lt L ed  i S k ib e t v a r  b e sa t m ed d e t fo rnødne P ersonel til de ts  fulde U d n y t
te lse  u n d e r  K am p.

M en  d e su d e n  b e n y tte d e s  L ejligheden til a t afhjæ lpe en ek sis te ren d e  
U lem pe; K om m issionen  sk rev  i sin Indstilling: „Som  vi nu  tillige havde e r 
fare t, a t m an  v ed  e t e ller an d e t Togt, d e r ej v a r  til O rlogs, ikke behøvede 
sa a  s to r en B em anding, m en  hvergang  e t Skib skulde ekviperes, skulde regleres, 
hv ilket b o rtto g  en  m erkelig  T id  fra  vo re  an d re  F o rre tn in g er, saa  b eslu ttede  
vi engang  fo r alle a t u d a rb e jd e  en  saak a ld e t m ellem ste og m indste  B em an
ding, af hv ilke d en  ene k u n d e  b ruges for s tø rre  den  anden  for sm aa Togter, 
alt e f te r  O m stæ n d ig h ed ern e  d e t u d fo rd re d e “, og endelig  u d arb e jd ed es et 
R eg lem en t fo r V ag tsk ib en es B em anding „saaledes som  de i F re d s tid e r  kunde 
b em an d es  for og d e ri a t have en  stadig  R egel“. D ette  R eglem ent blev ikke 

try k t, m en findes i R igsark ivet.
E fte r  a t F laad en s  Sam m ensæ tn ing  ved  kgl. Resol. af 16. A pril 1781 var 

b lev en  æ n d re t v ed  Ind fø re lsen  af nye  Skibsklasser, h v o rp aa  B em andings-R egle
m en te t af 1750 ik k e  læ n g ere  ku n d e  passe, fik R egleringskom m issionen den  
5. S ep tem b er 1783 O rd re  til a t frem kom m e m ed nye Forslag  i saa  H enseende. 
P aa  B asis af: „R eg lem en terne  fra  1750; af Indbere tn inger fra  de Søofficerer, 
som  i sidste  K rig b iv aan ed e  T ogterne m ed de franske og engelske Skibe, 
sam t de O plysn inger m an  h av d e  om B em andingen af and re  N ationers F laader 
b a a d e  i K rigs- og F re d s tid  til E ksp ed itio n er u n d er forskellige H im m elegne 
m ed  H en sy n  p a a  M an d sk ab e ts  K o n se rv a tio n “, u d a rb e jd ed es e fte rh aan d en  nye 
R eg lem enter, hvilke e fte r K om m issionens F orslag  blev  try k te  som A nhang til 
S ø k rig sa rtik e lb rev e t og findes h e r  som  kgl. Resol, af 12/s 1785, 5/3 1790 og 

27? 1794.
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D en s tø rs te  F o rskel v iste  sig i m ellem ste  B em anding, hvo r R eg lem entet 
af 1750 havde givet fo r lidt, „thi e t O rlogssk ib  skal og m aa  sv a re  til sit 
H ovedø jem ed: a t holde K ongens F lag i Æ re , hv ilke t ikke k an  ske u d en  at 
d e t inden B orde  h a r d e t fo rnødne  A n ta l F o lk  til a t k u n n e  b ru g e  S k ibets  V aa- 
b en  m ed E f te r try k “, og navnlig  h av d e  R eg lem en te t af 1750 an sa t for faa 
O fficerer til m ellem ste  B em anding. R egleringskom m issionen  v a r derim od af 
den  Form ening, a t u ag te t Folkenes A n ta l v a r  m in d re  i m ellem ste  en d  i s tø rste  
B em anding, blev  T ilsynet m ed  disse i T id af B ataille  ikke  m indre , tvertim od 
s tø rre , da  d e r m ed  e t m ind re  A nta l Folk  sku lde  u d fø re s  d e t sam m e A rbejde , 
hvorfor O fficerer og K a d e tte rs  A n ta l m aa tte  blive d e t sam m e i begge Tilfælde,

D en m indste  B em anding  skulde v æ re  tils træ k k e lig  til N ødvæ rge og til 
B esejlingsskibes B evæ gelse fra  H avn til H avn.

D esuden  fand tes et R eg lem ent for V agtskibes B em anding .
R egleringskom m issionens B em andings-R eg lem enter b e n y tte d e s  som  R e tte 

snor for B em andingen  af de e fte r F laad en s  B o rtfø re lse  i 1807 nybyggede Skibe 
lige til A a re t 1834, da  K aptajn  DE CoNINCK frem sa tte  e t F orslag  til Kollegiet 
om  en R evision af dem , id e t han  m ente, a t d e r  v a r  en  U overensstem m else  
m ellem  de forskellige S k ibsk lassers  B em anding; d e  ku n d e  in d sk ræ n k es  noget 
og d e rv ed  form indske U dgifterne til T og terne . K o n stru k tio n s- og R eglerings
kom m issionen fik O rd re  til a t b eh an d le  F o rslag e t og in d sen d te  sin B e tæ n k 
ning den  17, M arts 1835 m ed F orslag  til ny  B em an d in g sreg lem en ter for F laa
dens Skibe,

D ette  F orslag  in d sk ræ n k ed e  B em and ingsreg lem en terne  til to  nem lig:
P rim a (I) P lan: F o r  K rigstid  og
S eco n d a  (II) P lan : F o r F red stid .
B em andingen  for K rigstid  indeho ld t d e t fo rn ø d n e  A n ta l F o lk  til Skibets 

og S ky tse ts  fu ldstæ ndige M anøvrering  og B etjen ing  u n d e r A k tio n ; B em andin 
gen i F red stid  skulde sæ tte  S k ibe t i S tan d  til a t m an ø v re re s  som  Orlogsmand, 
og B a tte rie rn e  skulde kun n e  b esæ ttes , dog ikke til s a a  kraftig  B rug som med 
K rigsbem anding.

Krigsbesætningen i de s to re  S k ibe g rundede  sig p a a  K an o n an ta lle t og var 
d e rfo r langt s tø rre  end  fo rn ø d en t for Sejls R egering, h v o rfo r en  betydelig  Del 
k u n d e  v æ re  Ikke-S øm æ nd.

F o r de m ind re  Skibes V edkom m ende v a r  B esæ tn in g en  b a se re t paa , hvad 
d e r u d fo rd red es til orlogsm æ ssig U dføre lse  af M an ø v re rn e  og S k ibets  V ed
ligeholdelse, sam t til a t v æ re  m an d ss tæ rk  nok til a t kunne  bem an d e  F a rtø je r 
uden  d e rfo r a t v æ re  fo rsvarslø s o v erfo r K apere , S ø rø v ere  eller F artø jsang reb , 
Som Følge h eraf m aatte  A n ta lle t af Ik k e-S ø v an te  tag e  af i F orho ld  til, som
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S k ib e t b lev  m indre, saa led es  at de m indste  O rlogsskibe b e sa tte s  u d e lu k k en d e  
m ed  Søm æ nd.

Fredsbesætningen. D e t v a r  en  Selvfølge, a t de s to re  Skibe godt k u n d e  
m a n ø v re re s  m ed  sto r L ethed, selv m ed  en betydelig  Form indskelse  af K rigsbe
sæ tn in g en  og dog fo rsv are  sig m ed  K raft m od  e t en k e lt Skib af sam m e S tø rre lse . 
D e r k u n d e  a ltsaa  red u ce res  ganske  be tyde lig t for de sto re  Skibes V edkom 
m en d e ; m en  e fte rh a an d e n  som  m an kom  n e d  til de m indre Skibe indtil 
B rigger, hvor B esæ tn ingen  alene  v a r b estem t af d isses Rejsning, kunde d e r 
sa a  godt som  ingen R ed u k tio n  finde S ted , — R eduktionen  skulde fornem lig 
finde S ted  ib lan d t S o ld a te rn e  og de Ikke-S øvan te .

M an fo rm ente , a t P rincippet k u n d e  d an n e  en Basis, h v o re fte r B em andings
reg lem en te r ku n d e  a ffa ttes for Skibe af alle K lasser og ku n d e  re tte s , saafrem t 
E rfa rin g e r i T id e rn es  L øb k ræ v ed e  det.

D isse B em andings-R eg lem enter, som  findes o m staaen d e , synes ikke at 
have  faae t kgl. A p p ro b a tio n ; m en lagdes fra  den  Tid til G rund  for B em an
dingen  af S ejl-K rigssk ibene.

F o ru d e n  de alm indelige B estem m elser indeho ld t K om m issionsforslaget af 
1835 adskillige D eta ilbestem m elser, hvoraf h er k u n  skal an fø res enkelte :

E fte r de æ ld ste  R eg lem en ter v a r  N æ stkom m anderendes P lads u n d e r A ktion 
p a a  B a tte rie t. V ed  R eg lem en terne  af 1785 m, fl. b estem tes, a t N æ stkom m ande
re n d e  u n d e r  B ataille  skulde v æ re  p a a  B akken  for a t lede  M anøvrernes H ur
tighed, og fa ld t C hefen, sku lde N æ stk o m m an d eren d e  overtage  K om m andoen 
af Sk ibet, h v ad  han  m anglede B etingelsen for, ifald hans P lads v a r p aa  
B a tte rie t. —  I R eg lem en te t af 1835 bestem tes  N æ stkom m anderendes P lads at 

v æ re  p a a  S k an sen  hos C hefen.
Til S ignaler fo r B a tte rie rn e  v a r an sa t T am bourer, m en K om m issionen 

b em æ rk ed e , a t T rom m esignaler ej kun d e  skelnes, n a a r  B a tte rie rn e  be tjen tes, 
og a t d e t d e rfo r  m aa tte  anses nødvend ig t i d isses S ted  a t indføre  S ignaler 
m ed  Horn, som  lang t tyde ligere  ku n d e  høres.

37
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B e m a n d i n g s - R e g l e m e n t  a f  1835 .

Linieskibe
efter

Dronning
Marias

Tegning

Linie
skibet

Danne
brog

Fregatter
efter

Frejas
Tegning

Fregatten 
T orden- 

skjold

Corvetten

Galathea

Corvetter
efter

Najadens
Tegning

Brigger
efter

Allarts
Tegning

Krigs
Bemd.

Freds
Bemd.

Krigs
Bemd.

Freds
Bemd.

Krigs
Bemd.

Freds
Bemd.

Krigs
Bemd.

Freds
Bemd.

Krigs
Bemd.

Freds
Bemd.

Krigs
Bemd.

Freds
Bemd.

Krigs
Bemd.

Freds
Bemd.

Chef............................................. 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Captain Lieutenanter............ 2 2 2 2 1 1 1 1 _ _
Søe-Lieutenanter .................... 7 7 7 7 3 3 3 3 3 3 2 2 1 1
Lieutenanter eller Cadetter.. 3 3 3 3 2 2 2 2 2 2 1 1 1 1
Land C ap tain ........................... 1 _ 1 _ — _
Land Lieutenant...................... 2 1 2 1 1 -- 1 _ _ _ _ _ _
Over C hirurg ........................... 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 _ __ _
Skibs — ........................... 1 I 1 1 1 — _ _ _ 1 1 1 1
Under Skibs C hirurg............ 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1
P ræ st........................................... 1 _ 1 __ .— __ __
Proviant Forvalter.................. 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Over Proviant Skriver.......... 1 1 1 1 1 1 1 1
Under — — .......... 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Skibs Sekretær........................ 1 1 1 1 1 1 1 1
Styrm æ n d ................................. 3 3 3 3 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Over Canoner........................... 1 1 1 1 __ __
Canoner ..................................... 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 _
Under Canoner......................... 3 2 3 3 2 1 2 2 1 1 1

— — M ather.......... 5 3 5 5 3 2 3 3 2 2 2 1 1 1
Høj Baadsm an d ...................... 1 1 1 1
Sk ibm æ n d................................ 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1
Baadsmands M ather.............. 5 5 5 5 5 5 5 5 3 3 2 2 1 1
Quarteermestre......................... 7 7 7 7 6 6 6 6 5 5 4 4 3 3
Overtømmermænd.................. 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Tømmermænd.......................... 6 5 6 5 3 3 3 3 3 2 2 2 1 1

— Læ rlinge........ 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Seilm agere................................. 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1
Sm ed........ .................................. 1 1 1 1 1 1
Bøssesm ed................................. 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
B ø d k ere ................................... 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Hovm estre............................ 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
Kahyts K ok ............................... 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Bager.................................... 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Skibskok . . . .  .................... 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Koksm ather.............................. 4 4 4 4 3 3 3 3 2 2 2 1 1
Dagvagt ..................................... 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Huulgast................................... 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

2
1 1

Spillem æ nd............................. 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
£ a) I Helbefarne................ 131 121 137 126 82 76 101 100 54 50 33 30 23 21
o W * | HalvbefarneT............ 149 131 157 138 82 72 101 90 54 48 33 29 21 18

o ( Søvante og Lærlinge 
J 3 g I Usøvante og Lærlinge

112 72 118 76 61 39 75 50 30 19 10 6 6 5

^  U  1 af 2. Klasse .......... 75 42 78 45 30 17 38 25 13 7 7 4 3 3
-g | U nderofficerer............ 5 3 5 3 2 2 2 2 2 1 1 1 _
¿j o-11 Tamb ourer.................... 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 _
£  S ) S o ld a te r........................ 110 53 114 53 40 18 48 24 18 12 8 8 — —

Ia lt ... 665 498 692 520 354 277 421 345 216 180 128 113 79 73



FLA A D ELISTE

B E M Æ R K N IN G E R .

1) Hvor Konstruktørens Navn ikke er tilføjet er Fabrikmester S c h ifte r  
Konstruktøren.

2 ) Naar Byggestedet ikke er anført, er det Nyholm.
3) Deplacementet er for alle Skibe beregnet paa Grundlag af at 1  cub.' 

Vand vejer 63 og 1  Ton =  2 0 0 0  <t t .
4) Sejlarealet er angivet for Hovedsejlene: Undersejl, Mærssejl, Bram

sejl, Mesan og Klyver.
5) Rubrikken: Udrustet er udarbejdet efter H . D e g e n k o lv :  Den danske 

Flaades Skibe i sidste Aarhundrede (1906).



l in iiib e .

Byg-
nings-

Dimensioner Kanoner
¡tørste
eman-

Udrustet Udgaaet

N avn Længde
mellem

Dybgaaende Deplace-
Stor

Spryd- Areal Middel
portens
Højde
over
V.L.

Tegning Kølen Afløb- A ntal af B e m æ rk n in g e r
No. Bredde toppens

Antal approberet lagt ning Flaadens
For Agter

ment

Tons

Højde 
over 
V. L.

dets
Længde □  ' Kaliber

H

ding 

Md. ,
Gange Maane-

der Tal

Prindsesse Louisa 
A ugusta1) ........ 61 158' 43' 0" 18' 1" 19'3'' 2032 180' 73' U. B 26 

0 . B 26

D æ k ! ! or 1 t Agter 8

Ia lt.. 64

24 L/u
1 2  L/ , 0

| 8  L/ 20

5'3'' 559 — V/s 1781 u /s 1783 14/. 1829 Ved kgl. Resol. af 28/n 1814 blev Skibets Sejl, Ma
ster og Rundholter tagne til andet Brug.

Ved kgl. Resol. af l2 /9 1824 afsløjfet til 2  Dæks 
Bøssebænk.

Bortsolgt til Ophugning ved kgl. Approbation af 
1 2 / 7 1829 til Hørkræmmer N. C. Hvid for 4000 Rbd. 
Sedler.

Phoenix2) .............. 94
(i)

158'5" 43' 4" 18'3'' 19' 5" 2046 182' 8 8 '
c.

2 0 0 0 0 U. B 26 
0 . B ..........  28
Dæk. Agter 6  

Ialt..  60

24 L/i 7 
12 L/20 

24 Car.

5' IV2" 572 6/s 1808 u /t 1808 5/l2 1810 14/t 1843 Overgik til Blokskib ved kgl. Resol. af 7n  1834; 
ved kgl. Resol. af 22/s 1837 blev det sløjfet til 
øverste Batteris Bøssebænk. — Ophugget.

Danmark8) ............ 6 166' 44' 3" 19 0“ 20' 3" 2343 2 0 0 ' 85' do. U. B 28 
Ø .B ........  30

Dæk |  ^°r 4\ Agter 14 
Ialt.. 76

24 L/17 

18 L/„

| 8  L/20

5'6" 696 20/4 1812 81/t 1812 31/ 7 1817 29/ø 1856 Overgik til Blokskib 1848. 
Ophugget.

Dronning Maria. . 15 175' 46' 0" 19'3" 20' 9" 2544 203' 93' 24455 U. B . 30 
Ø .B  32

Dæk (  ^ °r 6
( Agter 16
Ialt.. 84

30 L/,5  

18 L/n

J 18 L/ 18

5'7'' 665 29/ 12 1820 22/i0 1821 1G/ 9 1824 1 3 Ved kgl. Resol. af 3Vi2 1848 raseret til Fregat.

W aldem ar............ 2 0 do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do, do, do. 4/ 6 1825 14/s 1828 1 3 19 /i2 1864 Ophugget ifølge Min. Resol, af 16h  1869.

Frederik V I ........ 2 2 do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. “ /s 1826 25/s 1831 2 6 19/ 12 1864 Anvendt som Eksercer Skoleskib fra 1869 ifølge 
Resol. af 1B / 7 s. A.

Ophugget ifølge Min. Resol. af 7s 1872.

Sk jo ld .................... 25 do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. 6/io 1828 12 / 9 1833 3 1 0 — Ved kgl. Resol. af 29/ 7 1  858 ombygget til Skrue- 
Linieskib.

Christian VIII. . . . 29 176' 46' 9" 20' 3“ 2 1 ' 0 " 2646 2 0 0 ' 94' 25290 do. do. 5' 10" do. 23/ 2 1 834 15/s 1834 22/s 1840 2 4 5A 1849 Sprang i Luften ved Eckernførde.

Dannebrog............ 34 180' 50' 0" 2 0 ' 8 " 2 1 ' 6 " 2854 209' 96' 6 " 26681 U. B 30 
Ø .B ..........  30

Dæk { F° r 4i Agter 8
Ia lt.. 72

30 L/ 17 

„ L/m

\ .. L/l5

6 ' 0 " 692 6/s 1842 28A 1843 25/g 1850 2 572 Ved kgl. Resol. af 29/4 1  862 raseret og omdannet 
til Panser-Korvet med lukket Batteri

Foruden den i Schemaet anførte Armering havde hvert Linieskib: Til Mærsene ¡tør. 1  TT Falkonetter.
„ Fartøjerne # 1 8   ̂ Caronade.
.. » „ 4 „ Haubitser.

') E fte r Fabrik m ester H . G erners Tegn ing. 2) E fte r Fabrik m ester S tibolts Tegn ing til „Seyeren “. 3) E fter Fabrikmester ¡lenjjergs iiM a s se sk ib " .
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Byg
Dimensioner

Sejl
Areal

Kanoner Udrustet Udgaaet

N avn nings- Læ ngd e
mellem

D v bga aen d e
D ep lace 

S to r
S p ry d -

Middel
portens
Højde
over
V.L.

eman-
ding

Tegning Kølen Afløb- Aritai af B e m æ r k n in g e r
No. B red d e

toppens
H ø jd e A n ta l

approberet lagt ning Flaadens
ment dets □  ' G an ge TalF o r A g te r
Ton s

over  
V . L .

L æ n gd e
u Md. • d er i

Perlen1) ............ 96 139' 36' 6 “ 14' 10" 15' 10" 1154 165' 60'
c.

19000 B att...........26 18 L/l7 6 ' 3" ,122 8/ 9 1803 27/u 1810 30/5 1812 2 37 2 V i2 1814 Forliste ved Skagen.
(3) .

6

Ia lt.. 36

6

6
18 Car.

Venus1) ............ 97
(4)

do. do. do. do. do. do. do. do. B att........... 26 1 2 do. do. do. 29/-3 1811 2G/ 9 1812 — — 1,8/,4 1835 Ophugget.

Dæk . . . .  ( ® 
t o

Ia lt.. 40

8

24 Car.

Minerva1) ........ 98
(5)
7

do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. 17/g 1812 l s /io 1813 1 1772 7 t 1836 Ophugget.

Nymphen7) . . . . do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. 2/n  1812 18/io 1815 3 147-2 18/7 1852 1853 solgt til Handelshuset Ross, Widal & Co.,
Hamborg for 36 000 Rdl.

Fylla1) .............. 8 do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. ,do, do. 18/u  1812 17/ 7 1816 — — w/t 1852 1853 solgt til Købmand Eggers fra Hamborg for
21 000 Rdl.

F r e ja ................ 9 148' 37' 9" 15' l i 1/*" 17’ 27a" 1347 165' 79' 21542 Batt........... 28 18 L/l7 6' 4" 404 22/u  1816 20/ a 1817 2G/s 1819 3 13 16/7 1853 Samme Aar solgt til Handelshuset Puggaard & Co.

Dæk f For 4  
U æ K  t A g te r  14 ) 18 L/is

for 50 0 0 0  Rdl.

R o ta .................. 14 do. do. do. do. do. do. do. do.
Ia lt .. 46 
do. do. do. do. do. 19/ 2 1820 31/i 1822 3 14 26/e 1862 Solgt ,0A> 1863 til Handelshuset Puggaard & Co. for

41 000 Rdl.

17 do. do do. do. r ln do. do. do. do. do. do. 2,i/n 1822 e/io 1825 5 2272 5/i2 1864 1865 solgt til Handelshuset Puggaard & Co., paa det 
kjøbenhavnske Skibsrhederis Vegne for 50 629 Rdl.do. do.

B ellon a............ 23 do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. 30/ 5 1826 1 5 / 9 1830 7 41 2fi/e 1862 Bestemt til Ophugning d. 7? 1863 og denne var paa
begyndt, men blev senere stoppet og Skibet om
dannet til Depotskib. Endelig ophugget 1868.

T h e tis .............. 30 150' 38' 6 “ 16' 8 " 17' 10" 1426 168' do. 19066 Batt, . 28 
Dæk [ For *

18 L/l7 
J 18 L/l3

6'8" do. 25/io 1835 7/s 1836 30/4 1 840 12 587-2 19/i-2 1864 Ophugget i Henhold til Ministeriets Bestemmelse af 
2/ 9 1870 og u /i 1871.

I A g te r  16
Ialt. . 48 .

G efion.............. 32 160' 41' 17' 7" 18'9" 1710 173' 83' 20195 Batt........... 28
n  , i  F o r  4 
D æ k  ( Agter 16

Ia lt.. 48

24 Wie 
j 24 L/is

6'9" 397 18/t og
2%o 1839

10 / 7 1840 27/o 1843 4 17 9/ 4 1849 Erobret af Fjenden i Eckernførde Fjord.

Tordenskjold . . 40 160' 42' do. do. 1718 178' 84' 20912 Batt. . . 28 
n  , ( F o r  4 
D æ k  \  A g te r  12

Ialt.. 44

30 L/is 
J 30 L/i5

7' 0" 421 21/s 1843 fi/7 1847 1G/e 1852 2 Ved Minist. Resol, af 10/u 1861 ombygget og isat 
Maskine.

Dronning Marie 175' 46' 196' 25141 Batt...........30
D æ k ........  30

Ialt . .  60

30 Vis 
18 L/n

6'8" 551 — Udgik
som

20/ b

f Dokken 
Fregat 
1850

1 2 71/4 1862 Ved Minist. Resol. af 1G/u 1857 beordret indrettel 
som Logisskib for Værnepligtige; ved Resol. af 
s/ 9 1894 bestemt til Ophugning.

Foruden den i Schemaet anførte Armering havde hver Fregat: Til Mærsene $tkr. 1  TF Falkonetter. Bygget paa Gammelholm: Fregatterne Perlen og y a.
„ Fartøjern« |( 1 8  <f Caronade.

*) E f t e r  F a b r i k m e s t e r  H o h le n b e r g s  T e g n in g  t i l  d e n  3 6  K a n o n s  F r e g a t  V e n u s  (1805). "  "  " 4  " Haubitser.



N avn
Byg
nings
No.

Dimensioner

Læ ngde
m ellem B red d e

D ybgaa en d e
D ep lace 

S to r
toppens
H ø jd e* ment

F o r A g te r Tons
over

. V .  L .

S p ryd -
dets

L æ n gd e

Sejl
Areal

□ '

Kanoner

A n ta l K a lib e r

ti

M id d e l
portens  
H øjde  
over  
V . L.

Størsi
Be

man
ding
Md.

Tegning
approberet

Kølen Afløb-
lagt ning

Udrustet
Antal

G an ge
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K O R V E T T E R  ME LUKKET B A T T E R I.

Galathea . . . . 24 133' 33 6 " 13'6" 15 0 " 817 146' 69' 15790 26 18 L/i3 6 ' 2 " 216

K O R V E T T E R  ME

D ia n a ..........  . 1 0 1 1 2 ' 29' 3" 1 2  6 " 14' 0'' 534 127' 63' 12611 2 0 18 L/ 10 5'3" 130
N ajad en .......... 1 1 do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do.
Diana .............. 16 do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do.
F o rtu n a .......... 18 do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do.
F lo ra ................ 19 do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do.
Valkyrien........ 35 1 2 0 ' 31 '6" 13'4" 14' 8 " 662 133' 62' 11660 / 4 

\ 16
18 L/i 7
18 L/13

5' 10" 147

S aga3) ............. 38 1 0 1 ' 28' 3" 1 2 '3 14'3" 442 126' 57' 9297 ( 2 
\  1 0

18 L/17

18 L/io
5 '6 " 93

Najaden4) ........ 44 118' 32' 6 " 13' 9" 15' 3" 672 — — 12300 14 30 L/i5 5 '8 " 157

7s 1827 21 4 1828 6/i0 1831 6572 4A 1861 Solgt 1862 til Handelshuset Mohr & Kjær for 30 0 0 0  Rdl.

AABENT B A T T E R I.

"/9 1817 27io 1817 15/r 1818 2 367a 28/u 1822 Ophugget,

do. u /d 1818 2 7 s 1820 2 1 14072 7i 1852 Solgt 1852 til Handelshuset Puggaard & Co. for 10 000 Rdl.

do. °U 1821 27s 1823 1 1 1 0 0 274 1844 Solgt 1845 til Handelshuset Rinck & Mathiesen for 9900 Rdl.

do. 7  9 1823 14/e 1825 3 3472 29/ 9 1839 Ophugget.

do. 7 u  1823 15/7 1826 19 87 27ø 1856 do.

72 1844 30 J s 1844 u/c 1846 17 7072 19/u 1867 Ophugget 1871.

OO HP» 1 7e 1846

oo00o 5 4072 */i 1861 Solgt 1861 til Handelshuset Puggaard & Co. for 21 200 Rdl.

29/i 1850 7a 1851 4/ .0  1853 3 25 19 /i2 1864 Solgt 1865 til Handelshuset Puggaard & Co. for 32 444 Rdl.

BRI GER.

Sam søe1) . . . . — 8 8 ' 26' 0 " 10' 3" 1 1 '3 " 339 1 2 1 ' 56' 1 0 0 0 0 i  16 18 L/io 3 '6 " 91 7a 1791 27 i2  1807 47io 1808 6 10272 21/u  1819 Ophugget.

Falster2) .......... 8 95' 28' 6 " 1 1 ' 2 " 1 2 ' 0 " 435 140' 63' 14389
' ¿i
( 8 18 L/ ]7 4 ‘ 10" 99 27s 1808 7 u  1808 14/4 1810 16 9572 74 1827 Blev indrettet til Lastdrager for Holmen.
1  8 18 L/io

Bornholm2) .. . do. do. 1 1 ' 6 " 12' 4" do. do. do. do. i  6 18 L/d do. do. do. /10 1809 29/« 1811 5 52 77 1822 Ophugget.
1 12 18 L/io

Møen2) ............ 1 0 do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. u /io 1811 13/u  1811 22/n 1815 17 10772 7  2 1838 do.
St. C ro ix ........ 1 2 87' 24' 0" 1 0 ' UA" 11 1174" 266 1 0 2 ' 48' 7334 12 18 L/ 10 4 '6 " 6 8 27i 1819 24/, 1819 27 t 1819 7 11072 8/ø 1834 Solgt til Handelshuset Broberg & Co. d. 3/g 1834 for 9500 Rdl.
St. J a n ............ 13 do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. u / 8 1819 22/3 1820 7 g 1821 1 1 130 24/ g 1843 Ophugget.
St. Thomas . . 2 1 96' 26' 9" 1 1 ' 8 " 13'2" 387 130' 60' 11609 16 do. 5' 1" 91 13 /2 1825 7 b 1825 --/e 1827 9 11672 ,9 / 12 1864 Solgt 1865 til Mæglerne Bjerre & Rømer for 18 377 Rdl.
A lla r t .............. 26 90' 25' 3" 1 0 ' 1 1 " 12 5" 297 1 2 0 ' 56' 1 0 0 0 0 12 do. 4' 10" 70 7? 1830 74 1831 19/  7 1832 5 69 14/2 1842 Forlist i Vestindien.
St. C ro ix ........ 28 do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. 8/i 1833 9/fi 1834 7e 1835 1 0 10772 28/s 1860 Ophugget,
Mercurius . . . . 31 do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. do. 27a 1836 3/ g 1836 16/s 1837 8 10972 7  7 1861 Solgt 1862 til Handelshuset N.W. Sass & Sønner for 9800 Rdl.
Ørnen.............. 33 96' 28' 0 " 1 1 ' 1 0 " 13' 4" 406 130' 60' 9762 16 do. 5 5" 95 12/i 1839 16/l 1839 7 g 1842 9 10372 V« 1866 Ophugget 1871

SKO NERTER.

h E fte r  Fabrik m ester Stibo lts Tegning. K on stru k tø r: Sk ibbygm ester Pihi. K on stru k tø r: U nderfabrikm ester Gr

M acaría .......... — 89' 23' 9" 1 0 ' 2 " i 2 4 45 1 1  _  -i
1 27 4 1818 Solgt i Vestindien,

X 6 18-Carr. 1 Købt i U. S. A.
St. Thomas . . . — 84' 2 1 ' 9' 1 0 ' — — ___ ___ do. do. — 40 i Juni 1817 ___ ___ 12/s 1821 Solgt Februar 1823 til Gross. Broberg
Atalante2) . . . . — 70' 2 0 ' 0 " 7 '7" 8  3" 142 9 4 - 33' 3684 1 0 6  - — 52 /i 2 1810 3 1 / 7 1811 ___ — 15/i 1832 Solgt i Hamborg for 1 312 Rdl.
Delphinen . . . — 54' 16' 6 " 5' 0" 7 0" 41 6 8 ' 25' 2792 i  2 3 ___ 17 7  s 1827 74 1827 22/ 8 1 827 ___ ___ 77 1861 Ophugget 1866.

1 2 1  - Falk.
Elben ............ 27 76' 20 4" 7 '3 " 8 '9 " 140 90' 31' 4811 8 1 2 — 53 25 h  1830 7a 1831 9/u 1831 — — 23/ 2 1858 do.
P ilen ................ — 54' 15' 0" 5' 0" 7 0" 41 6 8 ' 25' 2792 i  2

3 — 17 24/ii 1831 20/ 2 1832 26/4 1832 ___ — 4/ 7 1861 do.
1 4 1  - Falk.

paa Bodenhoffs Plads: Briggerne Samsøe og Møen; i Svendborg: Briggen Bornholm.
I K on struk tø r: F ab rik m este r Suenson.



ROFARTØJER.

•OO Udgaaet

Betegnelse Byggested T3 •OZ) '00 ai >>
Særlig

Installation
af

Flaadens B e m æ r k n in g e r
Tal

STYKPRAMME.
Lgd. 132', Br. 30', Dybg. 5' 4", Depl. 467 Ts., 189 Md., 24 Aarer, Armering: 2 0  Stkr. 24 99 Kanoner. 

Konstruktør: Fabrikmester H . G e rn e r , Lindormen; de øvrige Fabrikmester H o h len b erg .

Lindormen. . Bodenhoffs Plads 1802 Sværd paa Siderne 25/n 1827 Ophugget.
Kiempen . . . do. 1804 do. « / 4 1827 do.
Hvalrossen . Nyholm 1808 1  Stk. 1 2 iTHaubits 2h 1826 do.
Søe-Løven. . do. do. do. S1/7 1817 do.
Hayen.......... do. 1810 Glidekøle i Pon

tonerne
2% 1818 do.

Crocodillen . Gammelholm 1813 do. 20/6 1819 do.

MORTERCHALOUPPER.
Lgd. 50', Br. 13 '8 V2", Dybg. 3 '5 ", Depl. 30 Ts., 50 Md,, 24 Aarer, 2 Master og Papegøje med 

Sprydsejl, Bredfok. Armering: 1  Stk, 1 0 0  99 Morter og 4 Stkr. 4 99 Haubitser.
Konstruktør: P ihi.

No. 1 Nyholm 1808 7/ 9 1823 Ophugget.
2 do. do. — 2/t 1826 do.
3 do. do. — 13/s 1833 1846 indrettet 

portpram.
til Trans-

4 do. do. — do. 1836 indrettet til Takke
lagepram,

5 do. do. — do. 1838 do. do.
6 do. do. do. 1846 indrettet 

portpram.
til Trans -

CHAPMANNSKE KANONCHALOUPPER.
Lgd, 64'4", Br, 14'21/s", Dybg. 3 '8 ", Depl. 38.7 Ts., 64 Md., 30 Aarer og 2  Master med Sejl. 

Armering: No. 1—15 2  Stkr. 18 99 Kanoner, No. 16—71, Prøven og de holstenske Chaloupper 
2  Stkr, 24 Ti Kanoner og alle 4 Stkr. 4 99. Haubitser.

N o.l - E . l l Kiel 1808 Raketinstallation 2%  1841 Ophugget.
2 - K .l do. do. med Afsætning for 

og agter
1849 Indrettet til Transport af 

Landartilleri.
3 - K.11 Nyholm 1810 do. do. do.
4 - K. 1 2 do. do. Glat Dæk 1848 do.
5 - A .7 do. 1808 Afsætning for og 

agter
18/s 1833 Ophugget.

6  - C. 1 0 do. do. Glat Dæk do. do.
7 - D. 5 Fyen 1809 Afsætning for og 

agter
15/4 1835 do.

8  - D . 1 0 Nyholm 1808 do. 18 / 8 1833 do.
9 - C. 7 Humbles Plads do. Glat Dæk do. do.

1 0  - H. 10 Bodenhoffs Plads 1809 Afsætning for og 
agter

do. do.



CHAPMANNSKE KANONCHALOUPPER ( f o r ts a t ) .
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Nr. 1 1  - H.4 Bodenhoffs
Plads

1808 Afsætning for og 
agter

1849 Indrettet til Transport af Land
artilleri.

1 2  - B . 8 Wilders Plads do. do. •77 1822 Ophugget.
13 - E .3 Fyen 1810 do. 15A 1835 do.
14 - H.3 do. 1809 do. 7e 1850 do.
15 - E .l Kiel 1808 do. 26/a 1843 do.
16 - A . 2 Bodenhoffs

Plads
do. Løst Dæk efter 

Mossins Forslag
1848 Indrettet til Transport af Land

artilleri,
17 - D . 8 Falster do. do. 18/s 1833 Ophugget.
18 - D.9 do. do. do. 15A 1835 do.
19 - H .l Svendborg do. do. 1848 Indrettet til Transport af Land

artilleri.
2 0  - E. 2 Kiel do. do. 18/b 1833 Ophugget.
21 - E . 6 do. do. Lugger Topsejl 12/i 1831 do.
2 2  - C . 1 2 Nyholm do. do. do. do.
23 - D . 1 2 Svendborg do. do. 16A 1835 do.

(24)- B. 7 Bodenhoffs
Plads

do. do. 27i 1821 do.

25 - K.3 Kiel do. | Drejende Kanon' 
agter

1850 Indrettet til Transport af Land
artilleri.

26 - I. 5 Svendborg 1810 ) Lugger Topsejl 1861 Omdannet til Transportpram.
27 - B . 2 Larsens Plads 1808 — 1849 Indrettet til Transport af Land- 

artilleri,
28 - B .3 Jensens Plads do. — 1 1848 do.
29 - B .5 Bodenhoffs

Plads
do. — 1849 do.

30 - H. 12 Svendborg do. — 1848 do.
31 - E .10 Kiel do. — 1850 do.

(32)- D . 2 Fyen do. — 27i 1821 Ophugget,
33 - H.5 do. do. — ’ 2%  1842 do.
34 - E. 9 Kiel do. — do. do.
35 - G .7 do. do. — . 1848 Indrettet til Transport af Land

artilleri.
36 - G .5 do. do. — do. do.

37 - G. 8 do. do. Drejende Kanon 
agter

1850 do.

38 - K . 8 Svendborg 1809 — 15/4 1835 Ophugget.
(39)- D.3 do. 1808 — 27i 1821 do.
40 - H. 6 Fyen do. — 1850 Indrettet til Transport af Land

artilleri.
(41)- D.7 Aarhus do. — 27i 1821 Ophugget.

42 - G. 6 Kiel do. -- 1849 Indrettet til Transport af Land
artilleri.

(43) - E. 4 do. do. — 27i 1821 Indrettet til Spaanepram.
44 - I. 3 Fyen 1810 — 6/e 1850 Ophugget.

(45)- E. 1 2 Kiel 1808 27i 1821 do.

38*



CHAPMANNSKE KANONCHALOUPPER (f o r t s a t ).
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Nr. 46 - F . 8 Rendsborg 1808 — 1849 Indrettet til Transport af Land- 
artilleri.

(47) - H.2 Fyen do. 27/i 1821 Indrettet til Spaanepram.
48 - B . 6 Bodenhoffs

Plads
do. 1850 Indrettet til Transport af Land

artilleri.
(49)- H . 8 Fyen do. — 27/i 1821 Ophugget.
50 - G. 9 Kiel do. — 1849 Indrettet til Transport af Land

artilleri,
51 - G. 10 do. do. — 20/s 1842 Ophugget.
52 - I. 1 Nyholm 1810 — 1850 Indrettet til Transport af Land

artilleri.
53 - E.5 Kiel 1808 — 1849 do.
54 - F . 1 Sønderborg do. Drejende Kanon 

agter
1850 do.

55 - A .3 Nyholm do. — 18/s 1833 Ophugget.
56 - B . 1 2 do. do. — do. do.
57 - A.5 Bodenhoffs

Plads
do. — do. do.

58 - D .11 Nyholm do. — do. do.
59 - I. 2 do. 1810 - - do. do.
60 - K.4 Kiel 1808 — do. do.
61 - K.5 Sønderborg do. — do. do.
62 - I. 4 Thorsenge 1810 — 1861 Omdannet til Transportpram.
63 - K. 1 0 Svendborg 1809 — 1849 Indrettet til Transport af Land

artilleri.
64 - K . 2 Kiel 1808 — 18/s 1833 Ophugget.
65 - E . 8 do. do. — 1849 Indrettet til Transport af Land

artilleri,
6 6  - K.9 Fyen 1809 — 26/s 1833 Ophugget.
67 - K . 6 Rendsborg 1808 — do. do. '
6 8  - I. 7 Svendborg 1810 Drejende K. agter 1861 Omdannet til Transportpram.
69 - H.7 Fyen 1808 — 26/ 5 1833 Ophugget,
70 - F. 11 Aabenraa do. Drejende K. agter 1861 Omdannet til Transportpram.
71 - G. 1 2  

Kutter
Kiel do. do. do. do.

Prøven Nyholm 1812 — 1 3 / 3 1837 Solgt 18471. Skipp, Rasmussen
39 do. 1824 — s/ia 1864 Solgt 1867.
41 do. do. — do. do.
43 do. do. — 1861 Omdannet til Transportpram,
45 do. do. — do. do.
47 do. do. — do. do.
49 do. do. — do. do.
1 2 do. 1826 — do. do.
24 do. do. — 5/121864 1874 indrett. til T akkeladspram.
32 do. do. — 1861 Omdannet til Transportpram,
2 1 do. 1833 Drejende K, agter 6/i21864 Solgt 1867.
2 2 do. 1834 do. do. do.
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H O L S T E N S K E  K A N O N C H A LO U P P E R .

Nr. 1 Kiel Rund Gattet 23U 1861 Ophugget.
2 do. om do. 5/i2 1864 do. 1871.
3 do. OOTf Plat do. 1861 Omdannet til Transportpram,
4 do. OOrH Rund do. 3 ! is 1864 Ophugget 1871.
5 do. C do. do. Omdannet til Transportpram,
6 do. '»H Plat do. 1861 do.
7 do.

COua Rund do. 3 ! i2 1864 Ophugget 1871.
8 do. o)u Plat do. 25/g 1852 Bestemt til forskellig Brug uden Armatur,
9 do. H

u do. 1861 Omdannet til Transportpram,
1 0 do. nd Rund do. 6/i2 1864 Ophugget 1871.
1 1 do. Plat do. 251 g 1852 Bestemt til forskellig Brug uden Armatur.
1 2 do. do. 1861 Omdannet til Transportpram.

F A B R IK M E ST E R  SC H IF T E R S BOM BEKANO NCH ALO U PPER.

Lgd. 65 '3", Br. 14'6", Dybg, 4 ' 2 ", Depl. 48.7 Tons, 64 Md., 30 Aarer og 2  Master med 
Luggersejl samt Pappegøjemast. Armering: 1  Stk. 60 %  Bombekanon for, 1  Stk. 2 4 ^  

drejelig Kanon agter og 4 Stkr. 4 Haubitser.

Nr. 1 x) Nyholm 1831 8/ 9 1870 Solgt ved Auktion 26/s 1871.
2 do. 1834 — do. do.
3 do. 1836 _ do. do.
4 do. do. — do. do.
5 do. do. — do. do.
6 do. 1837 — do. do.
7 do. do. — do. do.
8 do. do. — do. do.
9 do. do. — do. do.

1 0 do. 1838 — do. do.
1 1 do. do. — do. 1873 forandret til Takkeladspram,
1 2 do. 1839 — do. 1872 do.
13 do. do. — do. 1873 do.

14 do. do. — do. Solgt ved Auktion 29/s 1871.
15 do. 1841 — do. do.

16 do. do. — do. do.

17 do. 1842 — do. do.

18 do. do. — do. do.

19 do. do. — 29 / g 1864 Sprængt i Luften ved Als.

2 0 do. 1843 — s / 9 1870 Solgt ved Auktion 2a/a 1871.

2 1 do. 1845 — do. 1872 forandret til Lastepram.

2 2 do. do. — do. 1871 do.

23 do. 1846 — do. 1871 do.

i )  F o r  D im e n s io n e r n e s  V e d k o m m e n d e  s e  S . 181.
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CHAPMANNSKE KANONJOLLER.

Lgd. 36' 5 '/s" , Br. 9 '8 ", Dybg. 2 ' 3 lla‘\  Depl. 11.1, 24 Md., 18 Aarer og 2 Master med Sprydsejl. 
Armering: 1 Stk. 24 ‘t t  Kanon agter og 1 Stk. 4 9% Haubits for.

Rønne ...................
Nexøe ..................
Svaneke ..............
A llin g e ................

Bornholm
do.
do.
do.

1810
do.
do.
do.

—
20/ 7 1 852 

do. 
do. 
do.

Efter Krigens Ophør i 1814 
oplagte ved Christiansø. — 

I Solgt ved Auktion i Efteraaret 
| 1852.

FABRIKMESTER SCHIFTERS BOMBEKANONJOLLER.

Lgd. 49'3", Br. 10', Dybg. 2 '7 ", Depl. 12.6 Tons, 24 Md., 18 Aarer og 2  Master med Sprydsejl. 
Armering: 1  Stk. 60 t t  Bombekanon agter og 2  Stkr. 4 ‘t t  Haubitser.

1. A lssu n d ........ Nyholm 1831 _ 12/i 1881 1889 indrettet til Lastepram.
2 . B a r s ø ............ do. 1834 — 1864 Ødelagt af Fjenden ved Vester- 

havsøerne.
3. A arøsund.. . . do. 1836 — do. do.
4. B a a g ø ............ do. do. — 29/e 1864 Sprængt i Luften ved Als.
5. B ran dsø ........ do. do. •— 12/i 1881 1882 indrettet til Lastepram.
6 . F a n ø .............. do. 1837 — 1864 Ødelagt af Fjenden ved Vester- 

havsøerne.
7. Ekernsund. .. do. 1838 — do. do.
8 . Hørup............ do, do. — do. do.
9. M iddelfart..  . do. do. \— do. do.

1 0 . Sn oghøj........ do. do. — do. do.
11. K o ld in g ........ do. do. — 12/i 1881 1889 indrettet til Lastepram.
1 2 , Æ r ø .............. do. 1839 1864 Ødelagt af Fjenden ved Vester- 

havsøerne.
13. L y ø ................ do. do. — 12/x 1881 1889 indrettet til Lastepram.
14. Hejlsminde .. do. do. — do. 1883 do.
15. Gjennerfjord. do. do. — do. do, do.
16. H elgenæs. . . . do. 1847 — do. 1882 do.
17. Treldenæs . . . do. do. — do. 1889 do.



ANDET SEJLSKIBSMATERIEL.

Art Navn Længde Bredde Dyb-
gaaende

Deplace-
ment

Bygget
Anskaffet

Udgaaet

Lastdrager............ Larsens Plads 55' 2 0 ' 6 " 8 '

Tons

61 1829 1883

do..................... Gammelholm 92 25' 1 0 ' 407 1840 1886

do..................... Makrelen 60' 2 0 ' 6 " 8 ' 109 1846 1863

Søllingsk Lods- | Grimstad 31' 6 " 1 1 '9 " 5' 6 " — 1805—6 1820

b a a d .................. | Ternen do. do. do. — do. 1821

do ...................... Høgen do. do. do. — do. 1829

do...................... Svalen do. do. do. — do. 1841

N o rd b a a d ............ — 47' 4 ' 19' 9" ca. 4' ca. 40 — —

D æ k sbaad ............ Maagen 54' ■ 16' 6 " T  2 " 40 1832 1852

do...................... Helsingør do. do. do. do. do. 1846

FARTØJSREGLEMENT AF 6. OKTOBER 1835.

Art
Orlogsskibe 

paa 
74 Kanoner

Fregat 
paa 

46 Kanoner

Korvet 
med • 

Skanse 
og Bak

Korvet 
paa 

20 Kanoner

Brig 
paa 

16 Kanoner

Brig 
paa 

12 Kanoner

Bark a s ......................... 38' 33' 30' — — —

Travaille Chaloup .. 30' 26' 26' 26' 26' 26'

Chefs Chaloup.......... 30' 26' 23' 23' 20' 20'

Side F ar tø j........ .. 23' 23' 20' 20' 20' 20'

do. ................ 23' 23' — — — —

H æ k fartø j................... 20' 20' 20' 16' 16' 16'



HJUL- DAMPSKIBE.

N avn
Byg
nings
No.

Længde
Bredde

Dybgaaende De
place
ment
T ons

Armering H. K.
Fart i Be Udgaaet

B e m æ rk n in g e rover
Stævn F o r Agter Knob man

ding lagt ning Flaadens
Tal

K ie l.................... - 8 6 ' 3" 2 0 ' 1 0 " 5' U/2" 4' 572" 161 — i 40 6  å 7 1 1 Bygget i England 26/s 1852 Købt i England 1824 og anvendt til Kongens Brug.
I 1852 forandret til Transportskonnert; i 1865 solgt til Købmand 

J . P. Larsen for 3 516 Rdl,

Æ g ir .................. — 140' 10" 18' 572" 5' 7" 232 2  Stkr. 18 få  L/10  

8  - 1  - Falk.
80 1 0 35 . Bygget i England 

1841
V12  1871 1872 solgt til Firmaet Petersen & Albech for 7 750 Rdl.

H e k la ................ — 164'8" 27' 0" 1 0 ' 6 " 11'472" 846 1  - 60 - Bombek. 
6  24 - Kan. L/i6

2 2 0 9 å 10 140 Bygget i England 
1842

23/8 1879 Ophugget 1882.

G ejser................ 36 157'2" 25' 9" 1 0 ' 1 1 " 1 1 '9 " 6 6 6 2  - 60 - Bombek. 
6  - 18 - L/is

160 8  å 9 118 1!74 1844 29/io 1844 27s 1879 do. 1891.

Skirner.............. 39 139'4" 2 2 ' 0 " 8 '3 " 398 2  - 24 - Kan. L/ie 1 2 0 c. 1 0 45 17/e 1846 16/2 1847 7 12  1871 1872 solgt til Firmaet Petersen & Albech til Ophugning for 14 500 Rdl.

Holger Danske. 41 176' 28' 6 " 1 2 ' 272" 13' 1" 1006 1  - 60 - Bombek.
2  - 30 - Kan. L/17  

4 - — - do. L/16

260 9 å 10

i

153 7» 1848 3%  1849 22/u 1873 1876 solgt til Jam es Shaw i London for 2 500 i’.

G anges...............
“

306 2 - 12 - Kan. 
4 - 1 - Falk.

80
i1 ' •45 Bygget i Kiddapore 

(ved Ganges) 1827
4/:) 1848 Købt 1845 til Brug ved Nikobarøerne; solgt efter Afbenyttelsen for 

8600 Piastres.

H ebe.................. — — — — — 50 — 30 Købt 1846 1849 Solgt.

M ercur.............. — — — — — — — 1852 modtaget fra 
den holstenske Flaade

1857 Ophugget i Henhold til Bestemmelse af 12. Dec. s. A., med Undtagelse 
af Bunden, der blev indrettet til Styk-Transportpram.

L ø w e n .............. — — 84 — 84
¡ 1

— do. 1853 5. December s. A. solgt til Grosserer Svitzer for 7 700 Rdl,

172' 25' O' O" 740 12 Stkr. 3 ctb Kan. 240 10 45 28/io 1893 Afkøbt Postvæsenet 1855 og indrettet til Kongens Brug. — 1884 om
dannet til Transportbrug. Ophugget i Henh, til kgl. Resol. af 5/is 1893.

Bygget 1 ökotlann 
1845

Uffo .................. — 105' 20' 3" 7 '8 " 105 2 - 24 - Kan. 120 8 å 9 24 • — 1851 3/d 1863 Ophugget.

H erth a .............. — 100' 19' 6 '8 " 95 do. 90 do. do. _ 1844 19/i2 1864 1865 solgt til Grosserer Em. Z. Svitzer for 12 600 Rdl.

Dannebrog . . 
do, ombygget —

192'
227'

26'
do.

9' 
10'1"

758
1104

2 - 37 m/m R .  K. 
do.

I. H. K. 
940 

1100
12,6
13

50
do.

— 6/io 1879 — Bygget hos Burmeister & Wain efter Orlogsværftets Tegning. 
Ombygget paa Orlogsværftet.

Æ g ir ,  S le s v ig  og D a n n e b ro g  var af Jern, alle de andre af Træ. — 
S e jl fø r in g :  K ie l:  2 Gaffelsejl, Bredfok og 1 Stagsejl. Æ g ir :

H o lg e r  D a n s k e :  Dobbelt Skonnertrigget, med Under- og Toplæsejl paa forreste Mast. S le s v ig :  3 maste

Ved Ministeriets Resol. af V2 1863 skulde Læsejlene paa Hjuldampskibene, saalænge de eksisterede, 
samme som H e k la  og G e jse rs ,

H o lg er  D a n s k e  og D a n n e b ro g  havde 2 Skorstene; alle de andre 1 Skorsten.
H ek la  og G e js e r :  Skonnertrigget med Under- og Toplæsejl. S k ir n e r :  2 Gaffelsejl, Bredfok og 2 Stagsejl. 

, Skonnert; ingen Læsejl.

kur' ; medgives paa Togter udenfor vore egne Farvande, og samtidig blev H o lg e r  D a n s k e s  Rigning reduceret til


