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FORORD

Ideen med denne bog er at give en skildring af de kg-
benhavnske gaders miljg gennem henved 700 ar — fra
middelalderstaden, som Roskildebispen Absalon
grundlagde i slutningen af 1100-tallet, til omkring
1856, da byen ophagrte at veere en fastning, og bro-
kvarterernes bebyggelse langsomt forvandlede den
gamle hyggelige kongelige residensstad til en moderne
storby.

Egentlig historiske begivenheder er derfor kun om-
talt for sa vidt, de har haft betydning for byens udvik-
ling. Derimod er brolegnings- og renligholdelsespro-
blemer i forbindelse med gadernes vedligeholdelse ret
udferligt behandlet ligesom trafiken, den kgrende
savel som den gaende. Udviklingen fra den individuel-
le vognkarsel til en mere kollektiv transportform er
bergrt. Og grunden til borgerskabets ulyst til at spad-
sere er belyst pa baggrund af gadernes svineri og
frygten for de mange lyssky elementer, der ferdedes pa
dem.

Bogen er saledes et forsgg pa at skildre en szrlig side
af fortidens Kgbenhavn, der set med nutidens gjne og
pa baggrund af de givne forudsatninger i virkelig-
heden ikke var sa forskellig fra vor egen, som alminde-
ligvis antaget — ihvert fald ikke hvad angar forholdet
mellem myndighederne og borgerne og med hensyn
til erhvervelse af egen vogn og kane. Det gamle ord, at
intet er nyt under solen, har altsa ogsa pa dette omrade

bevaret sin gyldighed.
Steffen Linvald



Rekonstrueret kort over Kgbenhavn i Middelalderen.
Udarbejdet pa grundlag Roskildebispernes jordebog 13 77.

Hvad gaar der afdig, min fadeby?
Hvilken byggen og roden!

Jeg kender dig neppe: Du bliver som ny,
aldeles paa Moden.

Den travle tid var dig ilet forbi —

Du ma med i lgbet,

om ogsa lidt gammeldags poesi

gaar med i Kjgbet!

(H. V. Kaalund: Da de rev voldene ned)



EN BY BLIVER TIL

I 1167 lod Roskildebispen Absalon pa den nuvarende
Slotsholm opfere en sterk befastet borg, og det er
ogsd ham eller en af hans naermeste efterfglgere pa bis-
pestolen, som afstak Kgbenhavns zldste grenser. Fra
nutidens Radhusplads strakte byen sig til Gothersgade
og Kongens Nytorv mod gst, og fra Ngrrevoldgade i
nord til kanalen omkring Slotsholmen mod syd. Sa
fremadskuende var disse greenser blevet lagt, at de fgst
@ndredes 450 ar senere, da Christian IV i begyndelsen
af 1600-tallet anlagde Christianshavn og indlemmede
Ny Kgbenhavn — det nuvaerende Adel- Borgergade-
kvarter og kvarteret omkring Amalienborg. Herefter
forandrede byens udstreekning sig ikke i 250 ar, far
voldenes fald og demarkationsterrenets frigivelse
banede vej for brokvarterernes bebyggelse.

Som byens @ldste gade nedstammer Vestergade fra
den store hovedlandevej, der lenge for Absalon fra
Roskildeegnen fgrte ud til kysten ved Gammeltorv,
hvor Stgvnees herreds ting- og markedsplads var belig-
gende, og hvorfra overfarten til de store markeder i
nerheden af Skangr fandt sted. Allerede i vikingetiden
menes her at have ligget en kongsgard og en lille by,
Havn, der strakte sig fra Farvergade i syd til Vestergade
mod nord, og fra Radhuspladsen mod vest til Gam-
meltorv mod gst, og hvis midtpunkt var et gadekeaer pa
hjernet af Frederiksberggade og Kattesundet. Bulhuse
og lerklinede hytter har kantet dens sngrklede veje, af
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Vestergade nedstammer som byens eldste gadefra den landevej,
derfra Roskildeegnenfgrte ud til kysten ved Gammeltorv.

hvilke nogle uden tvivl har haft samme beliggenhed
som de stier, der havde fgrt ned til stenalderfolkets bo-
pladser ved kysten mellem nutidens Radhusplads og
Nytorv, hvor der i grunden er fundet flintredskaber og
veerkstedsaffald fra Ertebglletiden omkring 4000 f.Kr.
Absalonstaden var efter datidens forhold en meget
stor by, for den omfattede ikke blot bebyggelsen ved
Vestergade, men ogsa et stort ubeboet areal mellem
Ngrrevold og Gothersgade foruden en markedsplads
med interimistiske handelsboder, som om efteraret,
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nar sildefiskeriet i Sundet gik ind, rejste sig i egnen
omkring den senere Nikolaj Kirke. Ingen af gaderne i
dette kvarter har dog nogen forbindelse med de stier,
der ma have ligget mellem boderne, selv om béade Lille
Kongensgade og Vingardsstreede eksisterede allerede i
middelalderen.

Byens andet radhus der havde til huse i den nuveerende bispegard
p& hjarnet afNerregade og Studiestreedefra omkring 1377
til det overtoges afdet i 1478 oprettede universitet.

I takt med befolkningens veekst — fra ca. 3.500 ind-
byggere midt i 1300-tallet til ca. 10.000 omkring ar
1500 — udbyggedes byen indenfor sine rammer. Nye
gader anlagdes under skyldig hensyntagen til
terreenforhold og eksisterende bebyggelse. Staden fik
radhus og universitet, kirker og klostre opfertes, og
mellem adelens og det velstaende borgerskabs store

11



grundmurede garde 1& det jeevne folks bindingsveerks-
huse og de boder, som udlejedes til handvarkere og
»funktioneerer.

I den indre by anes endnu det middelalderlige gade-
net, som hverken 1700-tallets to store bybrande, bom-
bardementet 1807 eller dette arhundredes talrige ned-
rivninger helt har formaet at gdeleegge. Ligesom matri-
kelskel neesten er uudryddelige, lader en gades forlgb
sig vanskeligt forandre. Derfor er det ogsd muligt pa et
almindeligt bykort at aflese de enkelte kvarterets
opstaden og anlag.

I modseaetning til middelalderens krumme og sneavre
gader og straeder er renassancens lige og krydser hinan-
den i rette vinkler. Dette er f.eks. tilfeeldet med
gaderne i det sdkaldte Minefelt syd for Nikolaj Kirke,
der anlagdes i arene efter 1606, da @stervold forlen-
gedes langs den nuveaerende Holmens Kanal. En halv
snes ar efter i 1618 — fulgte anlaeget af Christian-
shavn, hvis byplan er baseret pa skakbradtprincipet,
og som kronen p& verket forenede Christian 1V 1629
den gamle by ved et dige og en grgft med det senere
Ny Kgbenhavn nord for den gamle @stervold, hvor
Rosenborg allerede var blevet bygget og Nyboders
opfarelse &ret efter padbegyndtes. For dette kvarter
udarbejdede oberst Axel Urup, der fra 1647-56 var
generalinspektgr og fortifikationens leder, i for-
bindelse med festningens modernisering i 1649 en
byplan med lange lige gader, torve og pladser, kanaler
og kajgader, og selv om den senere @ndredes pa meget
vesentlige punkter af Kastellets bygmester Henrik
Ruse, genkendes store dele af den dog i det nuverende
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In ..o - -y N

Kort over det oprindelige vejnet i Ny Kgbenhavn
udenfor den middelalderlige @sterport pa nutidens Kongens Nytorv.
Indtegnet pa et kortfra ca. 1693.

gadenet. | dette har imidlertid bade Store- og Lille
Strandstreede, Bredgade og Store Kongensgade for-
uden den nu forsvundne Helsinggrsgade deres rod i de
landeveje, som fra den middelalderlige @sterport, der
14 p& Kongens Nytorv for enden af @stergade, ferte ud
til kysten nord for byen.

Med disse udvidelser havde Kgbenhavn faet den
udstraekning, som den bevarede, indtil brokvarterernes
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bebyggelse i forrige arhundrede spraengte dens
arhundredgamle rammer.

Det var i 1856, at Kgbhenhavn nedlagdes som fast-
ningsby og de militere skildvagter ved byportene
inddroges. Samme ar nedreves Ngrreport og aret efter
de tre andre porte, som alle erstattedes af brede veje
tveers gennem befastningen. Byens udvikling og vaekst
i de fglgende ar bevirkede, at store streekninger af det
gamle voldterren jevnedes med jorden og
bebyggedes, men enkelte afsnit lykkedes det at bevare
som parker, der siden har veeret til gavn og gleede for
befolkningen i den indre bys snaevre og mgrke gader.
Udenfor volden 13 det sdkaldte demarkationsterreen,
der strakte sig til Jagtvejen og Falkoneralléen, hvor det
siden 1810 af militeere grunde havde veeret forbudt at
bygge grundmurede huse, men efter at dette i 1852 var
blevet indskraenket til omradet mellem byen og Sger-
ne, tog bebyggelsen af brokvartererne et veeldigt op-
sving, fremmet af den indvandring til hovedstaden,
der fandt sted i disse ar som fglge af de mange nye
industrier, der sa dagens lys. Medens indbyggerantallet
i Kgbenhavn i 1860 saledes kun var pa lidt over
155.000, var dette i 1890 steget til knapt 313.000 —
altsd en fordobling i lgbet af kun tredive ar.

I den indre by bebyggedes Gammelholm, efter at
fladen i 1859 var blevet overflyttet til Nyholm, men
ellers skete der ikke store forandringer. De samme
sngrklede og smalle gyder og straeder, som i arhundre-
der havde spundet deres net mellem hovedgaderne fik
store dele af byen til stadig at virke som en helt
middelalderlig stad. Heller ikke blev der gjort alvorlige
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forsgg pa at rydde op i de egentlige slumkvarterers usle
boliger, som end ikke den store koleraepidemi i 1853
havde kunnet fa& bugt med, selv om de alene af
sundhedsmeassige grunde forleengst burde have veret
nedrevet. Langt de fleste af dem stammede fra arene
efter byens fgrste store brand 1728, andre var bygget i
spekulationsgjemed efter den anden brand 1795 eller
efter bombardementet 1807, da pengene var sma og
boligmanglen stor.
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ARHUNDREDER I SGLE OG A£LTE

Som i oldtiden bestod i middelalderen og helt op i
1700-tallet de fleste mindre veje blot af nogle fa hjul-
spor, der, efterhanden som de blev slidt dybere ned i
jorden, forrykkedes snart til den ene, snart til den
anden side. Meget bedre stod det ikke til med de store
hovedveje, der forbandt de enkelte landsdele med
hinanden. | tgrre somre hvirvledes stgvet op omkring
de kgrende, og om vinteren sank vognene tit sd dybt
ned i mudder, at det kunne veere vanskeligt at fa dem
op igen. Det er derfor neppe noget enestdende
tilfelde, Saxo beretter, at i vinteren 1176, da benderne
korte forsyninger af levnedsmidler til ledingskibene
fros vejens mudder til is omkring feelgene, saledes at
vognene ikke kunne kgre. Der er heller ingen grund til
at tro, at forholdene i byerne var meget anderledes. De
fleste veje i disse har sikkert blot veeret smalle stier
mellem husene, og indbyggerne har sandsynligvis haft
alt for travlt med af skaffe familien det daglige brad til
at kunne afse tid til at udbedre dem. Det gavnede na-
turligvis ikke deres tilstand, at svin og hgns de fleste
steder ferdedes frit mellem husene og rodede jorden
op. End ikke i Kgbenhavn, der ngd godt af Roskilde-
bispernes bevadgenhed og senere som kongens by blev
rigets hovedstad, anstrengte man sig synderligt for at
ggre vejene bedre egnet til kgrsel. De verste ulemper
afbgdes i almindelighed blot ved at beleegge vejbanen
med risknipper og udfylde huller med strandgrus for at
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forhindre vogne og ryttere i at synke ned i solet.
Sadanne lag af ris er bl.a. fundet pa Slotsholmen
mellem Absalons borg og Hgjbro, p& Ngrregade og i
Vestergade. Det hgrte til undtagelserne, at enkelte
serlig betydningsfulde torve og gader som f.eks.
Gammeltorv, Ngrregade og Vestergade ovenpa
risbelaegningen var brolagt med strandsten.

Da denne form for vejbeleegning var den mest hold-
bare og tillige den, der ydede den bedste beskyttelse
mod elte og sgle, blev den efterhanden mere og mere
udbredt. Nar PerJenssgn Brolaegger i 1486 var i stand
til at erhverve et par huse i det nuvarende
Broleggerstraede, som er opkaldt efter ham, kunne det
maske tyde pa den anseelse, dette handverk ngd i
datidens Kgbenhavn.

Fortove synes ogsa at have forkommet, omend de vel
ikke har veeret almindelig udbredte. Saledes solgtes
1504 en gard pa @stergade med sit »forthaac, og i 1541
0g i 1546 erhvervede et par husejere i Studiestraede to
stykker jord til et »Forthaa«1.

Fortovene mellem husene og rendestenen betragte-
des som husejernes private ejendom, og »indenfor
tagdryp« var det derfor tilladt at bygge skure og lignen-
de — men at det var en uskik, der blev overdrevet,
viser en kgl. ordre til magistraten i 1575 om at fa
fjernet dem, der stod i vejen for trafiken, eftersom
»mange af eders medborgere der udi byen lader bygge
0og opseette hytter og sma boder ud med deres huse pa
byens grund og frihed uden al forlov eller tilladelse,
hvorover gaderne bliver smalle, si man undertiden ilde
kan med vogne, nar de megdes, fremkomme«2,og i
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1581 befalede kongen, at der arlig skulle afholdes syn
over alle kalderhalse, bislag, skure og boder, som var
bygget »udenfor tagdryp«, og at nedbryde dem, der
var bygget i gader, hvor to vogne ikke kunne passere
hinanden, med mindre ejerne kunne opna en overens-
komst med magistraten om at betale en mindre leje af
dem. Betingelserne skarpedes yderligere 1602.

Der synes i det hele taget at have varet en vis
modseaetning mellem magistratens og borgernes opfat-
telse af gadernes anvendelse og vedligeholdelse. 11581
palagdes det borgerne, »at de holde gaderne for deres
huse og garde smukt jevnt brolagte«. Dette synes dog
ikke at veere sket, for otte ar senere i 1589 beklagede
kongen sig til magistraten over deres tilstand.
Brolegningen var ujevn og 14 hgjt pa den ene side,
men lavt pa den anden, »somme steder ogsa en sten
eller flere liggende over hverandre, at man med stor
besverlighed ma fare derover, undertiden ogsd vogne
sgnderbrydes, ndr den ene mgder den anden og ma
vige hverandre udi sddanne ujevne veje«¥ Det kunne
undertiden ligefrem veaere forbundet med livsfare at
kere og ride pa byens gader, og nar det derfor i en
forordning om deres renligholdelse 1620 havdes, at
dette ikke ville kunne gennemfgres, med mindre den
gamle brolegning blev brudt op og erstattet af en ny,
hvor begge vejsider blev brolagt samtidig, s ville dette
ogsd kunne komme trafiken til gode4). Midt i gaden
skulle der leegges en raekke »rygsten«, hvorfra broleg-
ningen pa begge sider skulle skrane ned mod rendeste-
nene, der skulle kunne optage nedbgren og gadernes
skarn. I hvor hgj grad dette kunne ske, afhang
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imidlertid af deres fald. | 1607 havde Christian IV
sdledes heevdet, at urenligheden i kvarteret omkring
@stergade og Hagjbrostraede skyldtes, at de ikke havde
fald ned mod Stranden, og det derfor ved heftige regn-
skyl var vanskeligt at komme fra den ene gade til den
anden.

Mange af rendestenene var foret med tree, og i 1647
fik byfogden ordre til at lade dem rense og dekke de
rendestene, der 1& pa tveers af gaderne, med bradder.

Trods gadernes darlige tilstand var der adskillige,
som i hgje toner priste byens fortraeffelighed og blandt
disse ingen ringere end fyrst Christian den Yngre af
Anhalt, der under et besgg i Danmark 1623 i sin dag-
bog bl.a. bemarkede, at »byen har vel snaevre gader,
men dog smukke huse . . . den har et lystigt udseende
udefra pad grund af de mange tarne og smukke
bygninger, og kongen giver indbyggerne stor beford-
ring og fremme for deres handtering, hvorfor han ogsa
er elsket meget af disse undersatter«5.

Trods den rosende omtale af byen var broleegningen
vedblivende slet, ujevn og besveerlig at kere pa, og det
gjorde ikke dens tilstand bedre, at borgerne benyttede
gaderne som losseplads. Alte om vinteren, stgv og
snavs om sommeren var kgbenhavnernes lod, nar de
bevaegede sig i byen. Derfor ma det have varet en
blandet forngjelse bade at vere tilskuer og deltager i
det store, festlige og preegtige kroningsoptog fra slottet
til Frue Kirke i anledning af Frederik Il's kroning
1559, selv om gaderne var strget med blomster og
grene »som om man gik i en lystig skov«6). Gadernes
smuds ma ogsa have generet deltagerne i Christian 1V’s
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Turnering pd Gammeltorv i anledning af Frederik 11 s kroning 1559-
Billedet er ikke topografisk korrekt, men giver et indtryk
afnogle afdatidens hustyper. Detail afstik af Casper Ens.

kroningsfestligheder i august 1596, der kulminerede
med en turnering p4& Gammeltorv, hvor sikkert mange
har faet »stev i gjnene«.

I vognmandenes skra fra 1610 palagdes det sanda-
gerne, der udgjorde det sdkaldte »lille vognmands-
laug«, at foruden deres vaesentligste opgave, som be-
stod i at kgre grus og sand til byggepladser, sammen
med de egentlige vognmand at medvirke til at fa
dagrenovationen kgrt bort?). Dette arbejde synes de at
have taget sig let, for da »den store urenhed og
omflgdighed udi gader og streder og pa adskillige
andre steder her i byen, som dagligen hver mand til
vederstyggelighed og afsky formeres og tiltagerg,
palagde kongen i 1620 magistraten at finde en ordning
til gadernes renligholdelse.



Forordninger og pabud viste sig dog ganske frugtes-
lgse, og den spanske gesandt i Kgbenhavn fra 1648-
1658 Bernardino de Rebolledo bemerkede ironisk, at
»der er intet stev om sommeren, og intet smuds pa ga-
den om vinteren, thi i den fgrstnaevnte arstid regner
det meget ofte, og i den sidstnaevnte er alt frosset til
is . . «&

I hdb om at fa forholdene bragt i orden udnaevntes
1661 en generalrenovationsdirektgr, der fik stillet 24
mand til disposition forsynet med det tilstreekkeligt
antal vogne og heste. Udgifterne palignedes byens
borgere i form af en fast udgift, men lige lidt hjalp
det. 1 1664 mente man endelig at have fundet en lgs-
ning pa spgrgsmalet ved at dele renligholdelsen af de
offentlige pladser mellem magistraten og generaldirek-
tgren, medens vognmandene mod betaling skulle tage
sig af gaderne. Da heller ikke denne fint udtankte
ordning virkede efter sin hensigt, og da en raekke andre
forsgg faldt ud med samme resultat, besluttede kon-
gen sig endelig til i 1702 at lade dagrenovationens fjer-
nelse bortlicitere.

Med brolegningen var man heller ikke kommet et
skridt videre. Efter en regnbyge »kunde man, hvor ga-
derne 14 sidt, ga i vand til over knaerne«, hed det
16739). Andre gader var sd snavre og krumme, at de
ikke kunne benyttes til vognkgrsel. Asylgade var en af
dem. Gennem den kunne man ikke engang kgre med
en trillebgr, og beboerne kunne fra deres vinduer
reekke hinanden handen tveers over gadeni0.

I 1670 var der blevet givet befaling til at lade det ny
Kongetorv, Kongens Nytorv, brolegge, og i en for-
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ordning af 21. maj 1680 (om gadernes renovation og
broleegning) blev det palagt borgerne at sgrge for ga-
dernes brolegning. Da disse blev gdelagt af den hyp-
pige korsel med beslagne arbejdsvogne, blev det 1682
forbudt at anvende jernbeslag om hjulene, og tre ar
senere at kgre »umanerlig fast«, d.v.s. hurtigt, med
dem. Skulle vognene holde ved et hus, skulle det ske
sa teet ved det, at trafiken ikke generedes, og af samme
grund matte fraspaendte vogne ikke holde pd gaderne,
ej heller for at blive reparerede. Andre hensyn forbgd
amagerbgnder og arbejdsvogne at kgre over Hgjbro. |
stedet skulle de benytte Holmens Broll). Den
kongelige familie skulle sikkert skanes bade for synet
af disse simple folk og deres vogne, og for den akle
duft de fgrte med sig.

Endnu i 1702 var gaderne — beretter en rejsende,
der besggte Kgbenhavn — darligt brolagte og i regn-
vejr et ufremkommeligt morads, »thi uagtet politiet er
udmearket i mange andre ting, s& har man dog ikke
fundet nogen made at ggre gaderne godt rene, ogsa er
der ligesd meget stev om sommeren som i London«.

Den ny ordning med at bortlicitere dagrenovationen
synes ikke at have baret mere frugt end s& mange andre
ideer om renovationens bortkgrsel, for af en skrivelse
fra Politi- og Kommercekollegiet i 1714 til politimeste-
ren fremgar det, »at indbyggerne ikke passe pa at lade
sammenfeje skarnet pa deres fortov pa de dage og
tider, karrene komme at bortfgre det, men enten
sammenfeje det om lgrdagen og andre hellig-
dagsaftener i dynger, hvilke siden straks igen udkgres
0g udspredes pd gaden, fgrend det bliver bortfgrt eller
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og de ganske lade urenligheder ligge usammenfejet,
da skarnvognene og kgre det forbi uden at tage det
med«. | »Ulysses von Ithaciax heaevder Holberg, at
gaderne i juli maned er upaklagelige, men »i resten af
aret kan man nappe g& uden fare for at drukne i
skarnc.

Grabrgdretorv 1755 med bislag, boder og trafik
Tegning afJohan Jacob Bruun.

Det gjorde ikke byen mere tiltreekkende, at savel
mindre straeeder som ogsd de fornemste gader stadig
»vare defigurerede ved skure, svegbuer, boder, bislag,
stakitter, Kjelderhalse og deslige udbygninger, ved
hvilke adskillige personer holdte fal: kjod, fisk og
deslige vare, sa at staden havde ikke alene en heslig
anseelse, men det samme forarsagede ogsd, at man
med vogne og karosser ikke kunde komme frem og til-
bage«, forteller Holberg.

Alt dette var vel grunden til, at det sakaldte »magi-
stratsmaneskin« blev afskaffet i 1714, og at gadelygter-
ne fremtidig skulle veere tendt, uanset om det var
maneskin eller ej.
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EN HERLIG, MEN SKIDEN STAD

Onsdag den 20. oktober 1728 om aftenen opstod der
brand i et hus pa hjgrnet af Lille St. Clemensstraede og
Vestervold — omtrent hvor Paladshotellet nu er belig-
gende — og da der bleeste en staerk sydvestenvind fgr-
tes flammerne » med stor voldsomhed mod de naerme-
ste huse«. Ingen kunne pa dette tidspunkt forudse om-
fanget af den kommende Kkatastrofe, som en lang
rekke uheldige omstendigheder bidrog til: fgrst og
fremmest at ledelsen af slukningsarbejdet svigtede, og
at brandfolkene efter en sprgjteprgve samme dag sad
berusede rundt om pa byens vertshuse; desuden
manglede man vand, fordi ledningsnettet var under
reparation, og byens kommandant af frygt for at solda-
terne skulle desertere nagtede at abne Vesterport, si
man kunne hente vand i stadsgraven. Da der yderlige-
re udbrgd brand i en bryggergard pa Ngrregade, blev
situationen hablgs, ogsa fordi vogne med bohave, nys-
gerrige, der stimlede sammen, og folk, der flygtede fra
de braendende kvarterer, spaerrede de snaevre gader, si
brandmandskabet, der efterhdnden var blevet adru,
ikke kunne komme frem, og da man endelig om lgr-
dagen den 23. oktober fik ilden bekampet, var for-
uden en lang razkke offentlige bygninger og Kkirker
1.670 huse blevet lagt i aske - eller henved to trediedel
af»Absalonstadenc.

For dem, der mistede alt, hvad de ejede af jordisk
gods, mé& de svinske tilstande p& gaderne have veeret en
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sand prgvelse, for som Holberg siger, det var ikke
noget usadvanligt syn at »se dem traske i skarnet, der
nys havde kjgrt i deres praegtige vogne«.

Merkelig nok synes genopbygningen ikke at have
bedret forholdene p& gaderne- ihvert fald ikke i »stree-
derne og gyderne, hvor »de cloakiske stanke« star si
teet, at de hverken kan deempes ved Eau de Rose eller
draebes med vinand og klor: Herinde blander sig byens
miasmer, stiger tilvejrs som en fedtet sky, der ikke kan
komme veek over hustagene, men bliver haengende
dgd i luften, massiv og ubevegelig, lenket til sit arne-
sted. Af tusinde @kle ting er den sammensat. Hver
virksomhed har leveret sit bidrag til hovedstadens dar-
lige &nde. Fra slagterboderne kommer den fade lugt af

Parti afSt. Peders Streede ved Walkendorffs Kollegium

i slutningen af 1740 'erne. Til venstre Teglgardsstraede.

Bemeerk den dbne rendesten og skidtbunken til venstre.
Maleri afRach og Eegberg.
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blod og friske tarme, fra fiskeblgderne stanken af torsk
og pockelsild, tilsat et skud radenskab fra det nerlig-
gende garveri.

Saledes har digteren Hans Hartvig Seedorf meget le-
vende og malerisk beskrevet de uhumske tilstande, og
det var virkelig det indtryk, Kgbenhavn gjorde i 1700-
tallet. »Hullede, ujevne og skidne |4 gaderne heng,
som Hugo Matthiessen skriver i sin fortraeffelige bog
om »Kgbenhavnske Gader 1728-1795«. | 1747 — siger
han — pétalte politimesteren den uforsvarlige made,
pa hvilken brolegningen fornyedes, idet gaderne ikke
havde det forngdne fald og yderligere forhgjedes pa
grund af slet anlagte rendestene. Broinspektgren var

Kongens Nytorv med Hovedvagten, der 1a mellem nuveerende
Hovedvagtsgade og Ny Adelgade, islutningen af 1740 ‘erne.
Bemeerk slagterboderne i huset til hgjrefor denne.
Maleri afRach og Eegberg.
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en »gammel, tung mand, af naturen from, men tillige
efterladen«, brolaeggerne »trodsige, hengivne til
fylderi og lade« u\

Trods arkitekten Lauritz de Thurahs udtalelse 1748 i
sit kobberstukne veerk: »Hafnia Hodierna«, hvori han
stolt beretter, at Kgbenhavn var »herlig bebygget,
synes forholdene ikke at have &ndret sig. 1 1764 miste-
de myndighederne endelig tdlmodigheden og gav or-
dre til at broleegge gaderne under eet - fra den ene
ende til den anden - og lade udgifterne fordele mellem
husejerne, hvorimod fortovene »matte ankomme pa e-
jerne selv og ikke skulde vedkomme den almindelige
broleegning« 1

Troen pa, at gaderne nu ville blive sat forsvarligt i
stand, viste sig hurtigt ikke at holde stik, og allerede i
1765 blev der nedsat en serlig trottoirkommission til at
tage sig af fortovene. Som radgiver ansattes den ind-
kaldte franske ingenigr Jean Marmillod, og allerede
inden Frederik V'sdgd 1766 var arbejdet med de forste
fortove i gang ved Holmens Kanal. Marmillod
udarbejdede ogsd et forslag til brolaegning af hele
strekningen fra Kongens Nytorv til Vesterport med
fortove. Projektet godkendtes 1771 af kongen, og
skgnt det kort efter udvidedes med Vesterbrogade ind-
til Frederiksberg Alle, synes arbejdet at have vere
fuldendt allerede sommeren 1772, og de sakaldte »sma
alleer« udenfor Vesterport at vaere blevet plantet.

Samtidig forbedredes gadebelysningen efter en ka-
binetsordre fra Struensee med 309 nye lygter, saledes
at den ialt kom til at bestd af 1.175 lygter. For at give
de gamle lygter storre belysningsevne forsynedes de
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med engelsk glas, og hvor det skgnnedes ngdvendigt
desuden med reflektorer bag flammerne.

Som det var at vente, blev de ny fortove ikke respek-
teret. Der blev bade kgrt og redet pa dem, hvorved
»fliserne tog meerkelig skade, spaltedes og gik i
stykker« 14h Det blev derfor forbudt at benytte dem til
kersel med trillebgre og at sleenge tunge ting ned pa
dem.

Under Struensee synes gaderne en tid at veere blevet
bedre renligholdt, men de gamle tilstande vendte
snart tilbage, og i 1784 udtalte politimesteren Chr.
Feedder, at han efter tolv ars forlgb var kommet til det
resultat, at »veerket overhovedet ikke med nogen slags
indretning kunde komme til fuldkommenhed«.
Grunden var, mente han, »den bestandige vognfaerd-
sel, fejeskarnets og anden urenligheds udkastelse fra
husene, den uophgrlige gravning og opbrydning af
broleegningen ved vandrendernes reparation, losse-
pladsernes fjerne beliggenhed, vinterens foranderlige
vejrlig af steerk frost, megen sne og tgvejr, og fremfor
alt »stadens nedrige beliggenhed pa tildels opfyldt
grund« 15h Og s& navner han endda ikke med rene ord
byens veerste svgbe: rendestenene, der for at citere
Hugo Matthiessen »som en slange krgb gennem
streedet fyldt med edder og forgift og rede til at anstifte
ulykker, hvis den standsedes i sit lgb. Renderne flgd jo
ikke med regnvand alene. Akelhed randt fra hver
mands port ud i dem, fra gade til gade, stadig fglgen-
de faldet, banede stremmen sig vej i det dybe leje,
indtil den endelig — gennem slamkisternes mudder-
fyldte gruber — fgrtes ud i kanalen« 16h Knud Lyne
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Rahbek hgrte til dem, der pad sin egen krop havde
market dem i al deres gru. Da han en dag i 1772 i det
fornemme Amalienborgkvarter ville krydse den brede
rendesten pd St. Anna Plads ved at treede ud pa en
bunke dynd, der havde samlet sig midt i stremmen,
sank han i »uden at nd bund, sa jeg ydermere faldt pa
det andet knae og havde meget ondt med at komme op
og aldeles tilsglet, og til spektakel for alle forbigdende
at nd hjem« 1/

Det var igvrigt i samme rendesten, der ti ar tidligere
var blevet fundet et nzesten opradnet lig af en nyfadt
dreng, stukket ind under et rendestensbreedt 15

Overalt i byen var forholdene de samme. | rendeste-
nene blandedes regnvand med husholdningsaffald,
latrin og affald fra braendevinsbreendernes kvaghold,
ligesom det heller ikke var noget usaedvanligt syn at se
priveternes uhumske indhold ved hjelp af vandposte-
nes spildevand glide med strammen ned ad gaderne,
udbredende iseer om sommeren en frygtelig stank, der
dog ikke synes at have generet datiden synderligt,
ligesa lidt som den synes at have forstdet den smittefa-
re, de dbne rendestene frembgd. Tilstoppedes de, var
det ikke usazdvanligt, at de i regnvejr oversvgmmede
gaderne, og det herte ikke til undtagelsen, at deres &-
kelheder med vandet sivede ned i de mange kelderlej-
ligheder, som byen dengang var rig pa, og gdelagde
beboernes ejendele. Men sa lenge befolkningen stod
uforstaende overfor en forbedring af de hygiejniske
forhold, havde myndighedernes gentagne pabud om
renovationens fjernelse ingen serlig virkning. Gennem
stgrstedelen af 1700-tallet forte de en hablgs kamp for
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at endre tilstandene. En serlig broleegningskommissi-
on, der blev nedsat 1777, og en forordning om gader-
nes, torvenes og pladsernes brolegning resulterede i-
midlertid i, at allerede aret efter var bade Slotspladsen
og Kongens Nytorv blevet brolagt, hvorefter der blev
taget fat bl.a. pa Gothersgade, Bredgade og Gammel-
strand.

Byens anden store brand 1795 kom yderligere myn-
dighederne til hjelp!
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TRAFIK OG HONNET AMBITION

Vejene og gaderne er den scene, hvor det pulserende
liv udfolder sig i al dets brogede mangfoldighed, hvad
enten det sker pd baggrund af en landlig idyl eller
mellem en bys kulisser. Indtil jernbanerne midt i
forrige arhundrede begyndte at sprede deres net af
skinner ud over landet, var hesten og vognen som i
oldtiden de eneste transportmidler, der fandtes;
bortset fra baden. En serlig glorie omgav rytteren.
Hgjt heevet over den gemene hob vakte han beundring
— undertiden frygt. Hesten bragte ham milevidt om -
kring — hurtigt og let — og med hesten delte han kri-
gens barske handveerk og jagtens gleeder. Men folkevi-
sens ord: »de fruer de &g, hr. Jens han red« viser
imidlertid, at kvinder af stand tidligt over lengere af-
stande foretrak vognen fremfor hesten, der dog som
oftest af frygt for overfald var ledsaget af beveebnede
ryttere. »Vi mgdte ham allerede i oldtiden — beretter
digteren Hans Hartvig Seedorffl9 — som en vagtsom
bedaekning for vogntoget af kvinder og bgrn, og gen-
nem hele middelalderen er det hovedsagelig ham, der
befarer Danmarks utrygge landeveje, og hans ridt er
teet forbundet med tidernes uro, med korstog, harop-
bud og krigshandlinger«. Og i byernes snzvre og
krumme gader fik hans ilsomme ridt broleegningen til
at gungre under hestens hove og folk til @&ngsteligt at
trykke sig ind til husmurene for ikke at blive veeltet
over ende. Hyggeligt og beroligende virkede derimod
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vognenes langsomme duven gennem gaderne og fod-
gengernes trippen pa den ujevne brolaegning, festligt
og forngjeligt den store tilstremning til markederne pa
byens torve og pladser, men sterst indtryk gjorde
alligevel de farvestralende processioner, gejstligheden
pa kirkelige hgjtidsdage satte i scene til guds ere og
helgenernes pris, og de praegtige optog, der fandt sted
ved fyrstebrylluper og andre begivenheder i konge-
huset. Da stremmede alle mand af huse, og gaderne
var myldrende fulde af folk, som ikke ville ga glip af
det stralende syn. Det var datidens teater, og gadens
stralende skuespil var en munter oplevelse i den gra
hverdag, som man levede leenge pa.

Allerede i middelalderen var handveerkere og andre
neringsdrivende samlet i laug, hvis regler der var
fastsat strenge straffe for at bryde. Som oftest havde
de, der havde feelles erhverv bopal i samme gade, og
endnu erindres dette i enkelte gadenavne, f.eks. boede
de kebenhavnske garvere i Skindergade og skomagerne
i Skoubogade, hvis egentlige navn: Suderboderne
betyder skoboderne. Om vognmeendene, som serlig
har vor interesse, i middelalderen har boet i samme
gade vides ikke, men det er fristende at forestille sig, at
Vognmagergade eller Vognmandsgade, som den
kaldes 1568, var deres tilholdssted. Laugets aldste skra
eller artikler fra 1478, der stadsfeestedes 1518 af borg-
mestre og rad, giver et indblik i deres arbejde og vilkar
pad Christian I's og hans efterfglgeres tid. Mod en vis-
betaling skulle de vare villige til at kgre for kongen og
for byen, ligesom de var forpligtet til at kere ggdning
og fjerne affaldet i byens gader. Men dette kravede, at
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de i hvert fald var i besiddelse af to forskellige vogne:
en til personkgrsel og en til arbejdskersel, og begge
vogntyper har derfor sikkert veret et dagligdags syn i
det middelalderlige Kgbenhavn.

Engelsk »Karm, sikkert afsamme type som blev brugt i Danmark.

Naturligvis fandtes der ogsa dem, der havde egen
vogn og lad os nu fglge Hans Hartvig Seedorff pa en
koreturdb»l en rummelig kasse pa fire hjul kerer en
yndig pigeskare gennem staden, vogtet af en lidt sldre
chaperone, som i staende stilling holder sig fast til for-
smeekken og speerrer udsigten for fartgjets kgresvend,
der kaster sine blikke bagud til vognens sgde last. Fire
smukt snoede sgjler baerer karmens »speerklaeder«, som
pa grund afvarmen er sldet tilside, men som — hvis en
byge skulde true eller de bramfri tilrdb blive for staerke
— hurtigt kan drages fra . . .«. Kgresvenden red pa
den ene af de tre heste, som en sadan »karm« var for-
spaendt.

Middelalderen gled jeevnt over i renaessancen, og i
1610 fik vognmandene i Kgbhenhavn en ny skrd. Det
kraevedes nu for at blive medlem af lauget, der bestod
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af 40 vognmeaend, at man ejede to par gode heste og to
vogne, som dels kunne anvendes til landevejskarsel,
dels til kersel i byens gader. Imidlertid var det antal
vogne, de disponerede over, ikke altid tilstrekkeligt
stort, og det var derfor tilladt bgnder og andre, der
havde vogne, at kgre for kebmand og kremmere, der
gnskede at deltage i markederne pa Sjalland, men det
vides ogsa, at vognmandslaugene bade i Kgbenhavn, i
Helsinger, i Kgge og i Roskilde forsggte at hindre hin-
anden i at patage sig fragtkersel p& &ben gade i andre
byer end dem, de var hjemmehgrende i. Vognmeande-
nes kar var i det hele taget ikke lette — ihvert fald ikke
i Kgbenhavn. Nar de f.eks. kgrte for fremmede og pas-
serede gennem stadens porte, skulle de til under-
retning for byfogeden meddele portvagten, for hvem
de kerte, og pa hvilket herberg deres passagerer ville
tage ophold. Undlod de dette, skulle de demmes til i
tre dage at bare »den spanske kappe« og tilbringe tre
neetter i radhuskalderen. Endvidere var lauget forplig-
tet til altid at have et par heste i beredskab til i ilde-
brandstilfelde at spsende for byens sprgjte, ligesom
det var vognmandenes pligt at sgrge for, at der blev
transporteret vand til brandstedet, fyrhager og stiger.
F& ar efter at skrden 1610 var blevet vedtaget, ophee-
vedes alle skrder, men da tiden hurtigt viste sig ikke at
veere moden til fuld neeringsfrihed, fik vognmandene
i 1622 en ny skrd, der dog i alt vaesentligt indeholdt de
samme bestemmelser som den gamle. For at undgd at
de tog overpris for vognleje, blev taksterne sldet op i
deres laugshus, pa Radhuset og ved Stranden. De
skulle nu ogsd patage sig forsendelsen af breve, og
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Udsigt mod Kgbenhavnfra vest 1587.
Iforgrunden en kuskvognforspaendt tre heste.
Fra Braunius: Theatrum urbium.
dette blev den spesede begyndelse til vognmandenes
postkgrsel, som derefter i godt 350 &r satte sit preeg pa
landevejstrafiken. Men trods den forggede anvendelse
af vognmeaendene betragtede disse dog stadig person-
og fragtkgrslen som deres egentlige opgave, og det
markedes naturligvis iser i byens snavre gader, hvor
det kunne vere vanskeligt at mangvrere med de store
tunge vogne, som middelalderens »karme« i arenes lgh
havde udviklet sig til. »Hjulene var blevet skudt forud
og bagud, saledes at vognbunden hang ned som en
meagtig mave — skriver Seedorff2l). Tidens trang til
pragt og farver havde gjort sig geeldende i en tgjleslgs
udsmykning. Det stive, slingrende uhyre stralende i
redt og gult. Forgyldte beslag lynede i solen og speer-
lagnerne bglgede efter shimmelsengen« som spraglede

turneringsbannerec.
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Tydeligere kan disse vogne vist ikke beskrives, men
behagelige at kgre i har de ikke veaeret. Fjedre mangle-
de ganske, og p& de toppede brosten er passagererne
blevet kastet fra den ene side af vognen til den anden,
0og blot en kort kgretur har sikkert givet mange gsmme
pletter. »Dog priset veere Herren: Lindringen var pa
vej. To nye opfindelser trengte fra de sydlige lande op
til Danmark og farte balsam med sig til de stgdte
partier. Den fgrste var kuskvognen . . .«, beretter
Seedorff Z\ der mener, at den i virkeligheden blot var
en almindelig kurvevogn med kaleche og dgre og med
et agebreedt ophsengt som en slags gynge mellem
vognsiderne. Men selv om den ved sin fremkomst var
blevet modtaget med begejstring, fortraengtes den dog

Svensk karosse afsamme type som blev brugt i Danmark i 1600-tallet.
Detaille afstik i Dahlbergs: Suecia

snart af karossen, | historikeren Troels-Lunds beskri-
velse af denne hedder det: »Man anbragte de fire sen-
gestolper pa selve akslerne, forbandt de to forreste stol-
pers toppunkter og ligeledes de tvende bageste med to
tveerstaenger og ophaengte sd i disse ved laederremme
hele vognkassen. Himmelsengen blev til en ha&ngekgje
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eller rettere til en beaerestol, der ophaengt som en gynge
lod sig kegre p& hjul. En ngdvendig fglge af den nye
form var, at degren (ligesom i kuskvognen) matte an-
bringes pa siden. Overtrekket, der tidligere havde
veret klede, ombyttedes snart med det uigennem-
traengelige leeder« 23).

Fra Frederik II's tid var denne vogntype meget po-
puler hos adelen og det velstdende borgerskab. Kon-
gen benyttede den som gave, og bl.a. skeenkede Frede-
rik 11 i 1662 biskop Hans Swane, Kgbenhavns fire
borgmestre og stadshauptmand Frederik Thuresen
hver en karosse 24).

AT forfeengelighed, men vel ogsa fordi udgifterne

Kebenhavns tredie radhus setfra Nytorv. Iforgrunden et udsnit af byens
folkeliv ogforskellige vogntyper, ca 1670.
Stik i Resens: Danske Atlas.
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var relative sma, som den franske adelsmand de Vrig-
ny, der besggte Kgbenhavn i 1702, oplyser, blev det
efterhanden almindeligt, at enhver borger med respekt
for sig selv holdt hest og vogn 25h Og det synes ikke at
have virket serlig afskreekkende p& dem, at der 1680
var blevet udskrevet en szrlig skat p& 40 rdlr. for hver
karosse 26).

Som undskyldning for at holde vogn tjente naturlig-
vis gadernes sgle og uhumskheder, der tilsmudsede og
gdelagde sko og kleder, og det var jo ikke altid man
kunne f& fat pd en lejekaret, nar man stod og skulle
bruge den. Men at mange utvivilsomt har mattet
spende livremmen ind for at kunne tilfredsstille deres
honnette ambition fremgar af de Vrignys’'s udtalelse,
at personer af middelstanden — iseer kvinder — ofte
matte blive hjemme fra kirke, nar de ikke kunne
komme til at kgre, fordi deres heste enten var blevet
syge eller en af dem var dgd, og de ikke havde rad til at
kgbe en anden 2Zh

Vognenes staffering og udstyr gav ogsa prestige, og
mange offrede derfor store summer pa deres udseende.
Rigmands vogne var ofte forgyldte eller forsglvede og
udvendig prydede med malerier og indvendig betruk-
ket med flgjl med guld- og sglvfrynser. »Kongens fine-
ste vogn var en stadselig fransgsisk karosse, som var rigt
forsynet med billedskjererarbeide og med drevne pry-
delser af forgyldt metal udvendig, indvendig var den
betrukken med rgdt flgjl med rig bessetning af gyldne
galoner, fryndser, kniplinger og ha&ngedupper, og de
rgde damaskes gardiner var opkreempede med gyldne
badnd. Den haengende karm vuggede let i sine sterke
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remme, men den opfindelse at anbringe kuskesadet
p& selve kareten tilhgrer en nyere tid; i gamle dage sad
bukken pa jernstenger, der udgik fra undervognen og
balancerede fire alen tilvejrs; kudsken var herved udsat
for sddanne stgd, at han métte spaendes fast til saedet
og have fgdderne i foderaler, som var anbragt bag for-
smakken« 280

Rent bortset fra at det for kuske ma have veret en
meget ubehagelig plads, er det sikkert sket — ikke een
men mange gange ved de veeldige ryk, det ma have gi-
vet i vognen, nar den stgdte mod en szrlig fremsprin-
gende sten i den ujevne brolegning, at han er styrtet
ned, blevet forsldet og tilsvinet, men at det ikke kan
have virket afskreekkende pa vognens ejere, fortzller
Holberg i en af sine epistler, for man »sa folk af made-
lig stand age i forgyldte karosser og lade sig se udi eqvi-
pager, som en ambassadeur ikke vilde skamme sig ved
udi et indtog« 2h

Sadanne folk har sikkert set ned pa dem, der var til-
fredse med at benytte hyrevogne, selv om disse jo i vir-
keligheden for mange var ganske uundverlige, hvad
der fremgar af en udtalelse fra politiet i 1705 i anled-
ning af, at hyrekuskene have ansggt om tilladelse til at
danne deres eget laug: »Hyrekarosser synes vel altid —
hed det i denne — at blive forngdne for den store nyt-
te og kommoditet, bade fremmede og indbyggere
kunne have af dem, besynderlig hoffolk og andre for-
nemme, som p& hgje steder kunne have at forrette, og
ej alle have lejlighed selv at holde egen vogn. Og om-
end skgnt gemene folk tidt uden ngdvendighed til
barnedab, vielser, begravelser og kirkegang bruge leje-
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karosser, som bade fylde, skidne og slide gaderne, sa
og give aledning til adskillig overdadighed, sa er det
dog i almindelighed en sparsomhed for fattige folk, at
3 eller 4 sammen i sddanne haderlige adferde kunne
med en ringe udgift for en karosse spare deres tgj og
kleeder udi forefaldende slud og uvejr, endelig er at
formode, at om lejekarosser nogenledes bleve bragte i
skik og handhavede, at indbyggerne derved skulle
profitere og karossers tal i almindelighed blive for-
mindsket, sdsom haderlige borgere og betjente skulle
langt hellere bruge en skikkelig lejevogn pa fa ordi-
naire tider, de den kunne behgve, end ruinere sig ved
at holde egen vogn &r ind og ud« 3b

Intet nyt under solen eller med andre ord og i nuti-
dens sprog, myndighederne foretrak ogsa dengang en
art kollektiv trafik fremfor den individuelle vognkgr-
sel, og gav derfor den 16. oktober 1705 hyrekuskene
tilladelse til at oprette deres eget laug, der straks fik 30
medlemmer, som hver disponerede over to lukkede
vogne og fire heste, der foruden indenbyes kgrsel ogsa
matte anvendes til laengere rejser rundt om i landet.
Nar vognmandene ikke selv havde veret i stand til at
klare hyrevognskarslen, skyldtes det bl.a., at de havde
for f& anmeldelsessteder. Saledes kunne man kun hen-
vende sig om kgrsel i en bestemt kelder og ved
Stranden for enden af Feaergestrade ved nuveerende
Hgjbro Plads, hvor der fra gammel tid havde veeret
holdeplads, men stod man pludselig og skulle bruge
en vogn, var det ikke altid muligt at fa sendt bud efter
en, is@r hvis man boede i den modsatte ende af by-
en 3lb
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Hyrevognenes antal voksede nu i takt med efter-
spgrgslen. Allerede i 1711 fandtes der i Kgbenhavn ik-
ke mindre end 81 hyrevogne, og i 1727 var hyrekuske-
ne i stand til at udleje 104 kareter og tyve chaiser d.v.s.
baerestole, men deres succes huede naturligvis ikke
vognmeandene, der i 1729 indgav en klage over, at de
foruden kareter ogsa udlejede hele og halve chaiser —
endog til rejser langt ud i landet.

Portechaiser eller bearestole var i arene fgr byens

Portebaise eller beerestol. | baggrunden porten til kekkeninspekter Beckers
gardpa Kebmagergade. Detaille af maleri af Racb og Eegberg.
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brand 1728 blevet et meget populert transportmiddel
indenfor voldene. Det var isa&r damer, som benyttede
sig afdem, da de ikke ville risikere at fa deres tgj og sko
gdelagt i gadernes sgle, men da de var meget billige at
leje, benyttedes de ogsd i vid udstraekning af meaend.
1726 meddeltes det sdledes i »Extraordinare Relatio-
ner«, at »den for nogle ar siden her i byen begyndte
magelige voiture med de bekendte bere-chaiser (er)
bleven sat fuldkommen i vaerk, da en sikker entrepre-
neur deaf med tilstreekkelig antal lader byen forsyne
for en meget billig betaling ... og ere samme chaiser
alle tider parate pa Kongens Nytorv, Ulfeldts Plads
d.v.s Grabrgdretorv, Vandkunsten og ved St. Nikolaj
Kirke i »Kongen af Sverig« at bekomme« 32).

Trengslen af de mange kgretgjer og portechaiser i
byens gader gav ofte anledning til stridigheder, seerlig
fordi kuskene ikke ville vige for barestolenes portgrer,
»endskjgnt kuskene af portgrerne bliver tilrabt, anstille
merbemeldte kuske sig dog s& modvillige, at de hver-
ken vil holde stille ej heller til side kjgre«, hvorved
»portgrerne sa vel som og hvem der af chaiserne sig
lade betjene, stilles ofte i stgrste fare pa liv og hel-
bred« 33h

I snaevre gader, der ofte manglede fortov, og hvor
rendestenene virkede som faldgruber, var disse tilstan-
de i l&ngden uholdbare, og 1727 fik kuskene derfor
tilhold om enten at holde stille eller vige for porte-
chaiserne, men pa grund af vognenes voldsomme fart
og stridigheder mellem de private vogne og hyrevog-
nene, om hvem der kunne kgre hurtigst, formind-
skedes ulykkernes antal ikke nsevneverdigt, og selv i
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hovedgaderne, der dog var bredere end sidegaderne,
indtraf der ofte ulykker som fglge af den voldsomme
trafik. Chaiser, karioler, faeton’er, diable'r, eller hvad
de lettere vogntyper nu allesammen hed, der i antal
langt overskred de tunge karosser, pregede efterhan-
den gadebilledet, og i denne vrimmel af elegante kgre-
tgjer virkede bgndernes pindevogne »som spurve mel-
lem stralende papeggjer«3). »Piskene knaldede og
hovslagene klappede, hgjt fra sin buk hidsede her-
skabskusken hestene frem, medens hans lange over-
skeeg bglgede for vinden . . .«, for at citere Hugo
Matthiessen. Af hensyn til den offentlige sikkerhed
blev det 1755 pabudt hyrekuske, vognmand, mgllere
og bryggere at forsyne derres vogne med det nummer,
de havde i lauget, og selv om egentlige feerdselsregler
endnu ikke eksisterede, fik kuskene i 1758 ordre til
altid at holde til hgjre. At dette ikke blev overholdt,
synes der ikke at herske nogen tvivl om, ligesa lidt som
det har haft nogen indflydelse p& vognenes hidsige
kersel, for i 1765 kunne man i »Patrollen« laese, at »den
skarnagerkarl, som i en af gaderne forarsagede sa stor
opsigt og skade ved sin kjgrsel, bliver ventelig spansk-
fodgjenger (d.v.s. han bliver demt til at besere den
spanske kappe), om han slipper dermed«. En halv snes
ar efter udtalte rddmand Bech: »Mig synes, at alle
vogne burde tilholdes at kere pa hgjre side af gaden,
da fortovet var for de gdende og midten afgaden for de
vogne, som havde ngdig at udvige«. Vognenes uhem-
mede kgrsel var sikkert ogsd en af grundene til, at
chaiserne i 1760'erne efterhdnden forsvandt fra

gaderne.
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Trafik pa Kongens Nytorv 1756. Tegning afJoban Jacob Bruun.

Hos mange efterlod de imidlertid et stort savn. De
var billige i drift, relativt behagelige at sidde i, og
beererne var i stand til at sno sig gennem trafiken helt
anderledes let end de hestetrukne kareter og hyrevog-
ne. Det kan derfor ikke have veeret nogen tilfeldighed,
at »Politivennen« i 1799 padankede manglen pa porte-
chaiser og med et suk konstaterede, at »de komme
neppe i brug igien som i gamle dagex«.

Skegnt politiet i 1780 sa sig ngdsaget til at skride ind
mod den vilde jagt i gaderne som fglge af »al den jam-
merlige ulykke, som herved er forvoldt i byen pa et ars
tid« 35), og beordre vogne og ryttere til kun at kere og
ride »i en liden madelig trav eller sadkaldet lonte-trav«
og arbejdsvogne med laes til kun at bevaege sig frem
fod for fod, synes heller ikke denne ordre at have haft
nogen effekt, for i 1791 oplyses det i »Skilderie af vore
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Tider«, at »kdd som hingstene, der treekker ham, og
stolt af sin herre« giver herskabskusken uden at skele
hverken til hgjre eller venstre hestene tgjlen, og »farst
da, nar han af skriget kan merke, at en ulykkelig fod-
gienger er anstedt eller overkigrt, rdber han varschou
og iler med fordoblet fart af sigte« 3 — alt medens
myndighederne var ved at fortvivle, da de ikke vidste,
hvad de skulle stille op imod de ustyrlige kuske, som i
tillid til deres herskabs beskyttelse gjorde lige, hvad
der passede dem.

Nar sneen om vinteren deekkede by og land med sit
hvide teppe, kom kanerne frem til stor forngjelse for
hgj som for lav. »Den 18. februar 1679 — forteelles det
séledes — har Hans kgl. Hgjhed Prins Frederik uden-
for Ngrreport pa Peblingesg med en anselig sleedefart
og ringkgren ved trompeters lyd og klingende keerpau-
ker sig forlystet, og det udi en stor maengde folks pa-
syn, hvilke sig over Hans kgl., Hgjheds neerverelse,
som med Prinsessen af Tarante kgrte foran, hjerteligen
frydede. Derpa fulgte nogle grever og andre fornemme
kavallerer; disse fgrte hver besynderlig (for sig) en af de
hgjadelige hofdamer i deres karm, hvilke med hel ko-
stelige dekkener vare bedakkede og hestene ikke
mindre overmade herligen vare udstafferede« 37).

Men det var ikke alene hoffet og adelen, der forly-
stede sig med at kgre i kane — alle benyttede sig om
vinteren af dette transportmiddel, da det uden tvivl
var det eneste, der kunne anvendes i de snefyldte ga-
der. Og lystigt har det veeret under bjeldeklang og pi-
skesmeld af fare gennem den hvide by. Nok sa forngje-
ligt var det dog at foretage en kanefart om aftenen i
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skeeret af flimrende bagfakler — hvad der i slutningen
af 1700-tallet synes at have veeret tidens store mode.
Lod sneen vente pa sig som i 1777, var det en stor skuf-
felse, ikke blot for hyrekuskene men ogsd for »sd
mangen brav jomfru« og maske ogsa for husets frue:
»Hvortil nu de nye topper, nye kanehuer, de nye for-
gyldninger pa kanerne og husarhuerne?« 3

Der er ingen tvivl om, at alle lige fra kongehus til
den gemene mand i disse ar betragtede kanekgrsel som
en af vinterens virkelige store forngjelser. Ingen kane-
kusk med respekt for sig selv tog imidlertid det fjerne-
ste hensyn til deres omgivelser. Ustraffet kunne de »ja-
ge igjennem gaderne, og iser om aftenen i mangde
jage pa Kongens Nytorv, si at de gdende, uagtet ka-
nerne efter placat af 18. januari 1780 er forsynede med
bielder, dog have al mulig opmaerksomhed ngdig, for
at ikke blive af kanerne, som komme i alle retninger,
overkjorte;at savel kudske som unge herrer have en
lang snert pa pidsken for at kunne knalde dygtigen, er
ikke heller overensstemmende med god medicinal-po-
litie-love, da derved ikke sieldent folk ere bievne be-
skadigede 3D

Det var derfor ikke altid »ei blot til lyst« at stille sig
op pa gaderne for at betragte de geve kanekuskes kar-
sel.

I dette virvar af kgretgjer og kaner var fodgaengere
saledes ikke serlig velsete, og mange har sikkert ogséa
folt sig ilde til mode ved tanken om, at de ikke havde
rad til at kere men matte ngjes med at benytte sig af
»apostlenes heste«. Alligevel ma det tages med forbe-
hold, nar det 1762 blev p&stdet, at heste, vogne og
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Kgbenhavnske gadefigurer islutningen af 1740 ‘erne.
Detaille af maleri afRach og Eegberg,
derforestiller Regensen setfra Store Kannikestreede.

portechaiser var ligesd uundveerlige som sko! Men pa
den anden side pastod en russisk rejsende 1771 ironisk,
at i Kgbenhavn var der ingen, der gik, alle kerte, sa
man skulle tro, at hele befolkningen led af podagra 40k
Der var dog nogle, som indsa det var formasteligt altid
at kgre, og som af sundhedshensyn radede folk til i
stedet at spadsere. Til disse sluttede Holberg sig —
omend af andre grunde — idet han generedes af »den
bulder, som nat og dag afidelig kigrsel forarsages« 41b
Ikke desto mindre udfoldede der sig pd gaderne i
denne peiode et meget afvekslende og forngjeligt
folkeliv: »At gde p& gaden fra morgen til aften i
Kigbenhavn og ikke hgre lgyer, det skulde nasten
veere urimeligt«, udtalte »Aftenposten« 1775, og Hugo
Matthiessen fgjer til: »Hvor var menneskevrimlen i de
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trange, starkt beferdede gader dog broget og ejen-
dommelig! Fra sidegaderne lgd larmen af hamrende
veerktgj, hvor hjul- og karetmagere, kobbersmede og
andre handveerkere spearrede fortovene med deres
arbejde, og mellem Strggets spraglede kavalerer og
damer bevagede der sig de merkeligste fremtoninger,
skrigende bgnder og gadesalgere af begge kgn, ama-
gerkoner og valbypiger, fiske-, frugt- og visekallinger,
hele den pagdende sveerm af gaderdbere . . Modseet-
ningerne mgdtes. Menneskevrag fra fattigdommens
triste huler stillede deres usseldom til skue, last og sult
lyste fra blege ansigter pd de samme fortove, hvor de
promenerendes pyntede skare trippede smilende
forbi«42).

I denne vrimmel savnedes den adstadige borger,
hvad enten det nu skyldtes hans afsky for at spadsere,
hans angst for at man skulle tro, han ikke havde rad til
at lade sig befordre med vogn eller portechaise, eller
simpelthen hans frygt for at komme i treengsel og blive
indblandet i et slagsmal — hvad man meget let kunne
blive udsat for ifglge leegen Henrich Callisen: »Da nys-
gierrighed er et af kjgbenhavnernes charakteristiske
treek, sd kan af og til den ubetydeligste anledning give
grund til sterk trengsel, som vel i almindelighed
ikkun har til folge, at kleederne rives itu, hattene tabes,
skoene mistes, men som dog af og til ogsd kunde have
og har skadelige fglger for liv og helbred, iseer for qvin-
dekignnet, for bgrn og svage folk, hvorom erfaringer
ikke ere aldeles sieldne« 43n

Det er pd denne baggrund, den etablerede borgers
foragt for samfundets stedbgrn, skal ses.
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Til disse hgrte byens tiggere. Til daglig var der naep-
pe mange, der tog anstgd af dem, vant som man var til
synet af disse stakler med deres pjaltede kleder og for-
sultne blikke, der som oftest forenede deres ngd og
elendighed med fup og svindel. Neasten overalt heer-
gede de byen som en svgbe, og da fattigfogederne —
de sékaldte stodderkonger — i stedet for at holde
justits pd gaderne var mere interesseret i at opkrave
deres uretmaessige andel i tiggernes udbytte, var det
vanskeligt at komme dette uveaesen til livs. Ingen kom
dem heller til hjelp, hvis de sggte at unddrage stod-
derkongerne deres tribut, selv om en eller anden
maske nok har fundet straffen vel hard, for det var
unagteligt et heesligt syn at se »den grusomhed, hvor-
med disse elendige pa vejen behandles, de utallige,
greaesselige stgd og slag, som nedregner over de ulyksa-
liges hoveder og af pjalter ilde skjulte lemmer, de bug-
lede, blodige og senderslagne pander og naser,
fortelles det 1780 44k

Nea&eppe een gade kunne sige sig fri for tiggere — det
skulle da veere de allerusleste og mest uhumske straeder
og »gange« — for tiggerne havde sat deres »arbejde« i
system og fordelt »stadepladserne« mellem sig. Bgrn
blev ofte udnyttet pa den groveste made. Saledes skal
det ikke have veeret usaedvanligt »at see et par smae
halwoxne bsrn med en knap 2 ars gammel rolling
imellem sig, siddende p& et rendestensbraet og gjen-
nemtrukne af regn eller sne, og hgre dem i den mest
klagende tone, hvert gjeblik afbrudt ved hulken og
grad, at istemme en psalme« — i hdb om at fa tilkastet
en skilling. Og midt i denne elendighed skulle man
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vogte sig for ikke at blive et bytte for de mange lom-
metyve, der overalt i byen gvede ders forbryderiske
handtering. Selv godtfolks bgrn optradte i bander, der
udgjorde en fare for sikkerheden pa gaderne — til stor
forargelse igvrigt for »Aftenposten«, som i 1774 ud-
talte: »Hvilket ryggeslgst levnet seer man ikke blandt
skolebgrnene p& gaderne, nar de gée af skole; stayen,
allarm, skrien, skielmstykker blandede med skarnag-
tigheder, til stgrste vaneere for foreeldre og ulyksalig-
hed for maske mange af de tgylelgse bgrn«. Men veerre
endnu var de egentlige gadedrenge, dem Thomas
Overskou i sine erindringer omtaler som fattigfolks
»unger«, der dagen igennem var overladt til sig selv og
»barbenede, barhovede og halvpakledte i smudsige
pjalter« terroriserede byen. »Under stgj og slagsmal —
forteeller han — spillede de klink op ad mure og porte,
drillede de syngende visekallinger og rabende torve-
bander, rendte med hujen, hvinen og piben i fingrene
efter de mange fulde folk, der da dinglede igiennem
gaderne, og flokkede sig med den voxne pgbel til en
stor, hurraskralende sveerm omkring de hyppige optog
af vaegtere, der om aftenen pa stigen transporterede
degddrukne matroner, fleskedragere, sjouvere og andet
»madeligt standsfolk« til politikammeret«46).

Selv de kongelige herskaber lod de ikke i fred. Nar
kongen korte til teatret, forsamlede de sig pa Slots-
pladsen og forfulgte hans vogn med rdben og skrigen,
medens de samlede brazndende ildstykker op fra fak-
lerne og bombarderede hestene med dem.

Frygt og reedsel for at blive offer for pgbelens udske-
jelser tjente naturligvis ogsd som undskyldning for, at
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det veerdige borgerskab kun ngdig fardedes til fods i
byens gader! Indenfor voldene var det kun i Kongens
Have, det var muligt at foretage en spadseretur i frisk
luft, og i Kavalergangens allé var der i godt vejr altid
trengsel, for »her krydsede raekker af chapeaubas’'ede
kavalerer omkring med deres stivudpustede donnaer,
og lgb maengden pa armene«47, selv om visse vinde,
der drev rgg og damp fra Kalkbrzenderiet (som la om-
trent pa den nuvearende station Nordhavns plads) ind
over byen, undertiden gjorde det umuligt at feerdes i
den smukke park 48n Rggen generede ogsa de folk, der
holdt af at spadsere i Kirsebergangen — en sti langs
graven ved Vestervold, hvortil der kraevedes adgangs-
tegn og neggle — og dem, der ngd den pragtige udsigt
over by og land oppe fra voldene, selvom de her til sta-
dighed fglte sig bevogtet af skildvagter og der ikke
matte ryges tobak, ligesom de tit og ofte blev udsat for
at hgre »garnisons trommeslager-lerlingen« gve sig. Sa
var der ganske anderledes roligt i Filosofgangen, som
alléen indenfor Vestervold mellem Farvergade og Ny
Kongensgade kaldtes, hvor jevne kgbenhavnere holdt
af at promenere. »Om vinteren« — derimod — »i slud
og ondt vejr er den eneste spadseregang buegangene
ved det afbraendte Christiansborg Slot«, forteller Ras-
mus Nyerup i sin Kjgbenhavns Beskrivelse fra ar 1800.
Knud Bokkenheuser giver i sin forngjelige bog: »Sa
by som borger« fra 1905 en fantasifuld skildring af det
kgbenhavnske gadeliv i slutningen af 1700-tallet, der
her til slut skal citeres: »Man fglte — skriver han — at
man var i en hovedstad. Her var de brogede mands-
dragter og de pragtfulde kvindetoiletter blandede T
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livligt farvespil, arbejdsvogne rullede tungt henad
gaden og mgdtes med elegante lystkgretgjer. Flottest
var adelen og gesandterne. Viste en lehnsgreve sig i sit
elegante kgretgj pad Strgget, udfoldede han al sin
stivhed og pragt. En lgber kom foran, sa kom vognen,
trukken af seksspand (endnu i 1830 faldt det aldrig en
lehnsgreve ind at kgre med 2 heste, det mindste antal
var 4), hvis elegante seletgj med sglv og blinkere
spillede i solen. P& bukken sad kusk og tjener, bagpa
to lakajer i stiveste puds, og inde i vognen l& nadig-
herren selv henslengt i sin silkekjole, hvis det da ikke
var sa koldt, at han foretrak flgjlet. Og midt i alt dette
virvar rabte salgerkonerne med deres varer, gadedren-
gene sang og peb i fingrene, ndr vaegterne kom mar-
cherende med en fuld mand pa& en stige, gadevise-
stumper, foredragne af visekallinger, flgj over gaden,
jederne blandede deres monotone rdben i den gvrige
larm, medens officererne strunke marcherede frem og
tilbage i deres brogede dragter. Hist og her var der
slagsmal; en flok matroser var kommen syngende nede
fra Nyhavn og stedte pa nogle soldater, de blev uven-
ner, og publikum tog pligtskyldigst den nationale
marines parti mod den forhadte tyske haer«4ch

Denne skildring kunne ngsten veere tekst til Jes
Bundsens kendte billede af det brogede og hyggelige
folkeliv, som udfoldede sig pa hjgrnet af @stergade og
Kongens Nytorv i 1788. Skgnt byens brand 1795 og
Englandskrigene 1801 og 1807 i mange henseender
betgd et alvorligt afbreek i den vante tryghed og
velstand, er der ingen tvivl om, at disse katastrofer pa
l&engere sigt hverken medfgrte store eller revolutionaere
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@stergade setfra Kongens Nytorv 1788. Gouache aj Jes Bundsen.

forandringer i adelens og det velhavende borgerskabs
daglige tilveerelse. Efter bedste evne sggte enhver sa
hurtigt som muligt at genoprette sin tidligere position,
og billedet kan derfor ligesd vel veere en illustration til
livet i hovedstaden pa Frederik V I's tid.
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BYEN I BRANDENS OG KRIGENS KGLVAND

Den 26. februar 1794 var Christiansborg gaet op i luer,
og denne begivenhed betragtedes af filosoffen Henrik
Steffens med rette som »begyndelsen til en epoke i lan-
dets historie, som bestandig blev mere dunkel og mere
uheldsvanger«. Byens brand &ret efter, Englandskrige-
ne 1801 og 1807, statens bankerot 1813 og tabet af
Norge 1814 udsatte den danske befolkning og iser
Kgbenhavn for sveaere prgvelser. For mange synes van-
skelighederne uovervindelige. Med slottets genopfarel-
se gik det langsomt. Fgrst ved prins Frederik VIE s for-
mealing med Frederik V1', datter, prinsesse Vilhelmine
Marie 1828 indviedes det ny Christiansborg, som arki-
tekten C.F. Hansen havde opfgrt. Derimod synes Kg-
benhavns genopbygning efter 1795 at veere sket i rask
tempo; Branden, der varede fra fredag den 5. juni til
sgndag den 7. juni, udbrgd p4& Gammelholm — dati-
dens orlogsverft — og herfra bredte ilden sig til den
gvrige by, hvor mere end trediedelen af de gamle kvar-
terer blev luernes bytte. Ifglge stadsbygmester Peter
Meyns opggrelse braendte i 55 gader ialt 941 huse og
garde foruden adskillige kirker og offentlige bygninger
5L En pataenkt regulering og omlegning af gadenet-
tet, dels af hensyn til trafiken, dels for at forhindre
fremtidige brande i at brede sig, blev imidlertid kun i
begreenset omfang bragt til udfegrelse. Hgjbro Plads
anlagdes ved at slgjfe Store Feergestreede og Hgjbro-
streede og Gammel- og Nytorv forenedes ved at flytte
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Radhuset hen pa det nedbrendte Vajsenhus grund pa
Nytorv, for at det ikke fremtidig skulle »kunde tiene til
ledeild, og fere ilden fra den ene side af torvet over til
den anden«. Desuden blev en reekke gader udvidet, og
krumninger s vidt muligt rettet ud. Et karakteristisk
trek i de genopferte kvarterer blev de »braekkede«
hjerner ved gadekrydsene, som derved fik form af sma
torve.

Skal man tro Rasmus Nyerups »Kjgbenhavns Beskri-
velse« ma sporene efter branden have veret helt for-
svundet ar 1800, da han udgav sit veerk, idet han stolt
beretter: »Der viser nu den af sine ruiner oprejste ho-
vedstad sig, ligesom fabelens fugl Phoenix der frem-
kommer af sin aske, i fornyet og forherliget skikkelse,
og af nermere bekjendtskab med den vil erfares, at det
ikke blot er i henseende til bygninger den er blevet for-
nyet, men at den mod arhundredets ende har i alle
henseender gjort de sterkeste fremskridt til at vorde et
mynster for mange andre Europas staeder« 5k Men
gleeden blev kort. Englandskrigene standsede for en tid
den videre udvikling. Hullerne i husrekkerne, der
trods Nyerups udtalelse stadig fandtes mange steder i
byen, blev ikke udfyldte. Bombardementet i septem-
ber 1807 fgjede spot til skade: »Sommetider kom bom-
berne én efter hverandre; sommetider lgsnedes alle
morterer pa et batteri p& engang; tillige kom kugler,
som ikke kunde sees, ligesom bomberne, brandkugler-
ne og brandpile«, har kobberstikkeren G.L. Lahde for-
talt 5o Det var iser kvarteret omkring Frue Kirke, der
var englendernes mal; »Hvilket reedsomt, forfaerdende
skue! — har forfatteren og skuespilleren Thomas
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Overskou udtalt i sine erindringer. Det var, som om
luerne udgik fra det hgie tarn og stremmede forteren-
de til alle sider ud over den hele by« 53f

Det var derfor en befolkning i fortvivlelse, englaen-
derne efterlod sig, og det store oprydningsarbejde, der
forestod, har neppe bedret humgret. Alligevel gik
man fuld af fortrgstning i gang med at rydde tomterne
0g genopbygge de gdelagte ejendomme. Samtidig be-
nyttede man lejligheden til at fa enkelte gader udvidet
og reguleret. Efter branden 1795 var Kronprinsessega-
de blevet anlagt i arene 1800-1804, nu anlagdes Hau-
sergade i 1811 og Hauser Plads i 1819, men skgnt der
gik adskillige ar, inden de sidste spor af bombarde-
mentet var udslettet, kom det daglige liv hurtigt igen
ind i sine vante folder. Nu som fgr promenerede bor-
gerskabet i gadernes sgle, og pa den ujevne brolaeg-
ning kerte vognene atter om kap, medens kuskenes og
gadehandlernes gjaldrende rgster gav genlyd mellem
husene. »l store og folkerige ste der, hvor s mange tu-
sinde mennesker krydse kverandre pa gaderne og of-
fentlige steder, hvor alle ere beskizftigede, alle i bevee-
gelse, alle pa faerde, hvor enhver, efter sin individuelle
stilling i livet, virker til bestemte hensigters opnéelse,
kunne mange omstendigheder mgde, som forgge den
masse af livsfarer, der ledsager mennesket ved hvert
dets fied pa livets bane« — udtalte legen Henrich
Callisen 1809- »Mange af disse — mener han — ere en
folge af den herskende letsindighed og uforsigtighed,
andre af tilfeldige omstendigheder, som ikke til alle
tider kunne forudsees, og deres fglger beregnes, men
som dog ved gode medicinal- politi-love kunne for-
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Gade- ogfolkelivforan Rad- og Domhuset pd Nytorv i 1830 'erne.
Radering afJens Holm efter tegning afH. G. F. Holm.
mindskes og afveerges. Jeg naevner iblandt disse fgrst

oplgb afalmuen og treengsel« 54h

Dette er tilsyneladende ikke noget, man har veeret
seerlig stolt af, thi p& billeder af datidens gade- og fol-
keliv optreeder der ganske vist ofte mange personer og
grupper af mennesker, men egentlig traengsel eller
oplgb forekommer ikke. Det kan enten veere stilferdi-
ge, nysgerrige borgere, der f.eks. betragter kongens
karsel til teatret, bgnder der falbyder deres produkter
pa byens torve, skovserkoner der szlger fisk pA Gam-
melstrand, forskellige andre gadehandlende eller tje-
nestepiger der sladrer ved pumperne, hvor de henter
vand til husholdningen — tilsyneladende altid fredeli-
ge og hyggelige personer.
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Det var til denne by pa godt og ondt — den 14-arige
H.C. Andersen ankom den 6. september 1819, og det
har sikkert veeret et uforglemmeligt gjeblik i hans liv,
da han pa Valby Bakke steg af postvognen, som havde
bragt ham den lange vej fra Odense til Kgbenhavn, og
han bag de grgnne marker og strandenge, der skranede
ned mod Kalvebod Strand, i det fjerne gjnede Kgben-
havns smukke silhouet.

Voldidyl ved broen over stadsgraven udfor Vesterport. Til hgjre det eeldste
Tivoli. PA Gyldenlgves Bastion til venstre ligger nu Radhuset.
Maleri afAndreas Juuelca. 1830.

Voldene, der i 1807 for sidste gang havde budt en
belejrende fjende trods, & da stadig som en ring om-
kring staden, »deekkede af en rig vegetation, der strak-
te sig lige ned til vandet. Italiensk poppel, hangepil,
ask, kastanie, lind, hvidtjern og ren omkransede og o-
verskyggede dens vande med deres gvrige kroner, og i
den stille aften, nar larmen fra den store stad lidt efter
lidt dgde hen, og fuldméanen sejlede hgjt p& himlen,

58



Traengsel ved Vesterport. Raderingfra ca. 1820.

spejlende sig i den blanke flade, mens nattergalen slog
sin trille i buskene i Kirsebargangen, og kun et enligt
lys i mgllen oppe pa bastionerne rgbede menneskers
nerhed — ja sa kunde man tro sig tryllet bort, langt
bort fra den store hovedstad med de 150.000 menne-
sker og helt ind i eventyrlandet. . . «.

Selv om citatet er hentet fra en beskrivelse af Kgben-
havn omkring 1840, sd havde voldenes udseende i den
forlgbne snes ar naeppe @ndret sig meget. Til byen var
der kun adgang gennem de fire porte, og i sin hyggeli-
ge bog »Fra det gamle Kongens Kjgbenhavn« forteeller
Jacob Davidsen3\ at nar Vesterport, @sterport og
Amagerport lukkede ved midnat, blev ngglerne bragt
op »til kongen pad Amalienborg«, hvorimod Ngrreport
hele natten stod aben mod en afgift for fodgeengere pa
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2 skilling og for ryttere og vogne p& det dobbelte af
den almindelige takst, der varierede fra 6 skilling for
en rytter til 19 skilling for en lukket vogn 5 Med are-
ne voksede trafiken gennem portene imidlertid meget
steerkt, som det fremgar af en skildring i »Dansk Folke-
blad« 1842: »Nar man ser — hedder det heri — de
stremme af mennesker, som, tusinder efter tusinder
ofte bglge over broerne ved Vesterport, medens de
meagtige omnibusser og postvogne foruden mangfol-
digheden af mindre befordringsmidler bane sig vej
gennem den levende masse, der angstelig ma trykke
sig til siderne for ikke at blive knust under hjulene eller
trddt af hestenes hove; nar man ser, hvorledes folk
samle sig uden for porthveaelvingen, der dundrer af den
devende vognlarm, for at passe pa det belejlige gje-
blik, da de kunne styrte sig i det abne fristed bag en
indrullende vogn, og hvorledes de da i vild tummel,
med truende hestetrav bag efter sig, veelte igennem det
dunkle rum og slebe greedende bgrn eller &ndelgse ol-
dinge med sig pa farten, ikke at glemme hine sma4,
spinkle tohjulede bgrnevogne, som nu er med overalt;
nar man da ser hvorledes de, som ere slupne igennem
denne ngd, ofte ma sta og leenge vente med bekymring
pa deres slegtninger og venner, som de ere bievne ad-
skilte fra i treengselen. . .« 50 ja, sa forstdr man unag-
telig bedre datidens had til de gamle byporte!

Ingen ventede heller, at disse tilstande ville bedre
sig for, som skildringen slutter med, en statistiker
havde uregnet, hvor mange arme, ben eller bgrn, der
var blevet ofret pd portenes og dermed feestningsver-
kernes bevaring, »og al denne styghed og usselhed
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Traengsel ien afbyportene ca. 1850. Lithografi.

danner indgangen til et riges hovedstad, en kongelig
residensstad«, udtalte »Feedrelandet« forbitret 1847.

En lille provinsdreng som H.C. Andersen er der-
imod sikkert blevet imponeret bade af de mange men-
nesker og af trafiken gennem Vesterport, ligesom han
ma have betragtet byen indenfor voldene som det for-
jeettede land, han havde leengtes imod. At den i virke-
ligheden var temmelig lurvet, har han ikke kunnet se,
ligesom han nappe heller har haft blik for de mange
tomter, der endnu |a ubebyggede hen efter bombarde-
mentet 1807. Ej heller har det gjort noget indtryk pa
ham, at broleegningen trods stadige pdbud mange ste-
der endnu var under al kritik, og at det ikke var sjeel-
dent at se greaesset gro hgjt mellem brostenene. Des-
uden frembgd de &bne rendestene stadig stor fare for
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Et kobbersmedeveerksted ca. 1850. En del afarbejdet er henlagt til gaden.
Efter P. C. Klaestrup.

trafiken, nar to vogne i snaevre gader skulle passere
forbi hinanden. Markelig nok var det i 1810 blevet
indskerpet befolkningen, at p& fortovene skulle
enhver veere pligtig til »at vige af veien for de mgden-
de, som have rendestenen pa deres hgire hand«, dog
skulle man altid uden hensyn til fortovsretten g& af
vejen for skildvagter, ligesom det var forbudt at bare
dragter, som kunne virke forstyrrende pa »passagenc,
hvorimod man godt matte ryge tobak »endog i
naerheden af skildvagter« 58

Trods de forbedringer, der i drenes lgb fandt sted i
den indre by, blev der dog intet gjort for at rydde op i
de gyder og strader, som i drhundreder havde vearet
prostitutionens arnested. Derimod var det ikke ude-
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lukkende myndighedernes fejl, nar mange af de vigtig-
ste gader vedblivende virkede smalle og ufremkomme-
lige for vogne. Det skyldtes dels de fremspringende,
pyntelige karnapper, der prydede adskillige af husenes
stueetage, og som de handlende benyttede til udstil-
ling af deres varer, dels at det var en udbredt skik, at
handveerkere, som havde ondt om plads indenfars,
flyttede deres veerksted ud pa fortovene, men det
darlige indtryk, byen gjorde p& de fleste, beroede
imidlertid forst og fremmest pad gadernes slette og ure-
gelmeessige brolaegning, der sine steder kunne vere
neesten livsfarlig at g& pa. Ja, selv Kongens Nytorv —
byens centrum — var et stralende eksempel pa brolaeg-
ningens forfald, og da det ovenikgbet manglede aflgb,
var det i lange tider naesten altid fugtigt. Det var derfor
ikke helt uden grund, at luftskipperne i »Mer end
perler og guld«, der opfartes 1849, sang:

Nu ser man kun afjorden
En lille sglet egn.
Det er vist Kongens Nytorv
hvor der er faldet regn %h

Ganske vist havde torvet jo tidligere veeret brolagt,
men brolegningen var ikke blevet vedligeholdt, og
forsgg pad at udbedre skaderne var ikke faldet heldigt
ud. | arevis 14 det hen fyldt med store dynger af bro-
sten, for farst i 1840-41 blev det bragt i en nogenlunde
forsvarlig stand, hvorimod anlaeget af Krinsen omkring
rytterstatuen af Christian V stammer fra 1856 60).

lgvrigt eksperimenteredes der i disse ar med at finde
frem til et nyt broleegningsmateriale. | stedet for sten
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pa fortovene fik enkelte private husejere tilladelse til at
benytte asfalt, men kommunalbestyrelsen selv holdt
sig tilbage, dels fordi den mente, at belaegning med
asfalt ville blive for dyrt, dels narede den frygt for, at
det ikke ville kunne modstd vinterens indvirkning.
Derimod prgvede den i de mest beferdede gader at
belegge fortovene med fliser, ligesom den ogsa for at
dempe vognlarmen p& gaderne forsggte at anvende
brolegning af tree 61).

Mange gader blev dog vedblivende misligholdt, og
fra deres dybe rendestene bredte stanken sig nu som
for til de omliggende huse og forpestede luften, og
trods gentagne pabud blev de fejet alt for sjeldent.
Leegen Henrich Callisens udtalelse fra 1807, at »Kig-
benhavn har til alle tider vedligeholdt det fortjente
rygte at den har skidne gader« 62\ gjaldt saledes stadig.
Ved felles hjelp og med bistand af alle gode kreefter
lykkedes det imidlertid efterhdnden at fa sat skik pa
dem. En ny brolaegningsinspektgr, som byen fik i
1847, sgrgede for, at kgrebanerne nu blev brolagt pa
skrd med ensartede tilhuggede sten, og da hvert hjul
derfor neesten altid kom til at hvile pa fire sten ad
gangen, dempedes vognlarmen betydeligt. Samtidig
blev rendestenenes dybde formindsket, og hvor de var
beliggende midt i gaden, flyttedes de ind til fortovet.

Sundhedsmaessigt frembgd de dbne kloaker og nat-
renovationens efterladenskaber iseer om sommeren,
nar stanken var szrlig gennemtraengende, en stor risiko
for udbredelse af smitsomme sygdomme, og det var
sikkert ikke uden grund, at den kendte leege Emil Hor-
nemann sa sent som i 1847 haevdede, at enhver, der
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»Efter solens nedganga. Natrenovationen kares bort.

passerede byens porte udefra, blev slaet af den darlige
luft indenfor voldene63). Omtrent samtidig gjorde han
sig til talsmand for, at gaderne skulle fejes hver dag
tidligt om morgenen og skarnbunkerne straks efter
bortkgres. 1 tilslutning hertil opfordrede han 1848 i en
artikel i »Feaedrelandet« enhver, »der muligen ikke
skulde kende disse mangler i hele deres udstraekning,
om at besgge nogle af vore veaerste smagader (f.eks. pa
Kristianshavn) og vove sig ind i de fattige og smudsige
huse og gardsrum eller spadsere langs vore abne kloa-
ker og inddnde den ved sommerens og solstralernes
varme fordampende slam, for ej at tale om nattens gif-
tige dunster, som man nu endogsa om dagen kan spore
p& hele den lange vej gennem byen, som den natlige
kersel for gjeblikket er henvist til«.

Pa denne baggrund er det ikke sd markeligt, at den



Typisk kgbenhavnsk gardinterigr med vandpost og aflgb
ved siden af retiraden og skraldespanden.

store koleraepidemi 1853 kom til at koste henved 5000
mennesker livet og at godt 7000 blev angrebet.

Gadefejning var, som allerede nevnt, adskillige
gange tidligere blevet pabudt befolkningen, men var
aldrig blevet tilfredsstillende gennemfgrt. 1 1840’erne
blev byens gader fejet to gange ugentlig og skarnet
bortkert af de sdkaldte skraldevogne, men i 1850 blev
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Skraldevogn i Knabrostreede ca 1880. Tegning afLudvig Kabke.

det vedtaget, méske som fglge af Hornemanns skrift,
at for fremtiden skulle gaderne og rendestenene fejes
mindst tre gange om ugen og nogle enkelte gadestrek-
ninger og torve endog fire gange og skarnet bortkgres.
Men hermed synes problemet ikke lgst, for i 1857 oply-
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Gadevanding ca. 1850.

ser »Fadrelandet«64), at »denne vigtige ordens- og
sundhedsforanstaltning udferes saledes, at gaderne
renses kun tre gange om ugen; at rensningen ofte fore-
tages hgjt op pa dagen til hindring for passagen og for-
styrrelse af god orden; at den foretages ved privat for-
anstaltning under husverternes illusoriske ansvar, of-
test ved de af veerterne dertil forpligtede keelderfolk; at
den kontrolleres af slet lgnnede politibetjente eller
kommisserer, der abenlyst for al verden tage imod
handpenge af dem, hvis pligtopfyldelse de ere beskik-
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kede til at have opsyn med«. Fejeskarnet afhentes af
»de sakaldte skraldevogne, der under middagssolens
varme belysning skride majestatisk gennem gaderne,
ofte speerrende passagen og udgydende under vindenes
egide deres overflgdighedsartikler over de vejfarendes
hoveder, medens en skare af trinde ungmger, op-
skreemmede ved skraldens lyd, storme frem med bagtter
og fjerdinger« 68

En lille maned efter denne artikels fremkomst ind-
fortes i november 1857 daglig fejning af byens gader
— godt fire ar efter at snekastning pa indkarselsvejene
til hovedstaden var blevet pdbudt, og tolv ar efter at en
privat mand havde pataget sig vanding af Kongens
Nytorv og visse gader i den indre by tre gange hver dag
fra 1. maj til 30. september mod en daglig betaling af
en skilling pr. 10 alen facade66).

Gadebelysningen voldte ligeledes bekymring. Byen
oplystes ganske vist af 1800 tranlygter, men alligevel
var det kun, nar det var maneskin, muligt at ferdes i
gaderne efter mgrkets frembrud uden fare for at brek-
ke arme og ben pa de toppede brosten. For magistra-
ten var gasbelysning imidlertid ikke noget ukendt be-
greb. I London var det blevet indfgrt allerede 1812, i
Paris 1817, og i Kgbenhavn havde blikkenslagermester
Irgens udenfor sit hus pd Kgbmagergade i vinteren
1814-15 anbragt en gaslygte. | de fglgende ar havde
han desuden indlagt gas i forskellige offentlige og pri-
vate bygninger, men fgrst i 1854 besluttede kommu-
nen samtidig med et nyt vandverk ogsa at anlaegge et
gasveerk. Arbejdet blev overdraget det engelske firma
Cochrane & Co. under ledelse af den unge ingenigr
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Karakteristisk gadelygte fra tranbelysningens tid.
Tegning afEckersberg.
John Aird. Vestre Gasveaerk, som veerket kom til at
hedde, opfertes ved Kalvebod Strand udfor den nuvee-
rende Gasveerksvej, og den 4. december 1857 blev de
2200 gaslygter, der var opstillet rundt om i Kgben-
havn, tendt for farste gang, men som en nasten utidig
flothed braendte de gamle tranlygter endnu i 14 dage
ved siden af disse. | dagens anledning skaenkede det
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Gaslygten teendes. TegningafFr. Sédivy 1895.

engelske firma som en erkendtlighed byen tre dekora-
tive lygtestandere, der opstilledes henholdsvis foran
Christiansborg, pd Amagertorv og foran Radhuset pa
Nytorv.

I gleden over det ny belysningsmiddel blandede sig
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naturligvis ogsa rester, der klagede over, at gassen lug-
tede, men ingen benaegtede, at det ny anlaeg var be-
heftet med forskellige mangler, som man imidlertid
gjorde alt for at udbedre. Ikke desto mindre vedblev
mange kebenhavnere at veere utilfredse, og i begyndel-
sen af 70’erne synes det at have veeret moderne at tale
om »den elendige gasbelysningk.

Alt taget i betragtning var der dog i artierne om-
kring midten af forrige arhundrede sket sa store for-
bedringer af byens gader, at der ikke leengere fandtes
nogen virkelig grund til beklagelse.
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VI.

TRAFIK OG FREMSKRIDT

Betragter man endnu engang billeder af datidens Kg-
benhavn, er det forbavsende at se, hvor ringe trafik,
der er pd gaderne. Ganske vist forekommer der vogne
af forskellig type og udseende, men for kunstnerne har
de ligesom de personer, der optraeder, i almindelighed
kun veeret tenkt som staffage. Netop derfor er de
littereere kilder en uvurderlig hjeelp, nar man vil danne
sig et indtryk af gadelivet i Kgbenhavn i farste halvdel
af forrige arhundrede. At dette omkring 1840 har
veeret stille og roligt, mener ihvert fald 1. Pienge, der
ikke er imponeret af byens trafik. Der fandtes —
forteller han — naturligvis en del drosker med fast
stade pa byens torve, men da de var meget tarveligt
udstyret, var der mange, der foretrak at ga fremfor at
kere. Skulle man til bal, i teatret eller blot deltage i
stgrre familiefester, lejede man hellere en karet, »der
kun var otte skilling dyrere, og dog var et ganske
anderledes herskabeligt befordringsmiddel«67). Ikke
desto mindre pastar Davidsen, at bade de og wiener-
vognene, »hvoraf de eldste i stedet for fjedre hang i
leederremme« var »plumptbyggede« ligesom de
»firestolede holstenskvogne af kurvefletning med
fadingen nasten umiddelbart hvilende pa hjulene«68).

Skal man tro tidens bergmte skildrer af Kgbenhavn,
den udmerkede maler H.G.F. Holm, synes der, som
allerede navnt, i 1840’'erne til daglig ikke at have
vaeret megen faerdsel i byens gader. P& hans akvareller
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Kareter, der venter pa bryllupsgeester, udenfor en kirke ca. 1840.

ses kun ganske fa kgretgjer, en enkelt karet og en
arbejdsvogn, og det skyldes neppe en tilfeldighed, for
det samme geaelder billeder af andre kunstnere. Maske
kunne byen derfor undertiden virke lidt kedelig og
trist, seerlig om vinteren, hvor de fleste vel hyggede sig
indendgrs, men pa de to torvedage, onsdag og lgrdag,
vagnede den op. Da vrimlede den med vogne og med
folk, der pa byens torve kunne kgbe nasten alt — lige
fra levnedsmidler og brendsel til klude og gammelt
skrammel, og her rorte sig derfor »et muntert og
virksomt liv«. P& disse dage var ogsa enhver plads i de
gaestgivergarde, der 1& naermest Vesterport og
Ngrreport optaget af torvebgnder, som enten i
»Rosen«, i »Garvergarden« eller i »Tre Hjorter« pa
Vestergade, i »Solen« i Pustervig, i "Gammel Avlsgard«
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i Suhmsgade eller i »Trekroner« i Tornebuskegade
midt i travlheden slappede af over en bid brgd og en
dram, alt imedens snakken gik lystigt mellem bor-
dene, og piberggen fortonede sig i teette skyer oppe
under loftet.

Torvebgnder igaestgivergarden »Rosenc i Vestergade 4a
Maleri af Th. Philipsen 1870.

Dengang fandtes der ogsd melkekuske, forteller
Pienge, som i deres sma enspandere drog »fra hus til
hus for at forsyne hver familie med landlig melk ud af
de store, klodsede, gammeldags traebeholdere med
jernband om, og med »flgde« af de sma uskurede blik-
dunke eller de forseglede flasker, endnu som altid
tilfforn skammelig mistenkte for at bringe deres hvide
varer til at streekke sig videre end deres husbonde
havde tenkt sig«. »Og sa — fortsetter han — have vi
vore egne skaraldemand, samlende ved deres melodi-
gse instrument (d.v.s. skralden) alle gadens piger midt
om dagen for at udtemme deres askespande og skarn-
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Kanekgrselpd Kongens Nytorv ca. 1850. Efter P. C. Klaestrup.

bgtter med halvdelen i den uformelige kolos af vogn
og med halvdelen i de forbigdendes gjne« 6h

Som i @ldre tid hgrte kanekgrsel til vinterens bedste
forngjelser, og Pienge forteeller, at sneede det en dag
»hgrte man allerede om aftenen et enkelt dygtigt
pidskeknald og den lystelige lyd af klokker«. Den fgl-
gende dag — siger han — »rustede da al verden sig for
at benytte sne-konjunkturerne, hvis varighed altid er
usikker«, og snart viste den ene kane sig efter den an-
den, sa man skulle tro, det halve Kgbenhavn ejede
hest og kane70). Og det betragtedes ligefrem som en
»folkefest«, nar den kongelige familie om aftenen i
fakkelskeaer kgrte i kane til Det kgl. Teater eller blot
foretog en kanetur i byen og dens omegn. »Det ma ha-
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Frederik VI karer til Det kgl. Teater. Efter P. C. Klestrup.

ve set glimrende ud — mener Bokkeheuser. Forrest
spreengte forriderne med fakler, s& kom en slaede med
gardens hoboister, og s kom kanerne med de kongeli-
ge personer i susende fart ud ad Strandvejen. Det var
noget, Kgbenhavnerne kunde lide — siger han — og
lenge i forvejen bestilte de pladser i vinduerne hos
venner, der boede p& den rute, hoffet skulle
passere« 71h

Allerede i 1831 var der blevet etableret dagvogns-
kgrsel mellem Kgbenhavn og Hillergd og mellem Kg-
benhavn og Neestved over Kgge, og generalpostdirek-
tionen oplyste, at »den bekvemhed og billighed, hvor-
med man rejser med dagvogn, forgger de rejsendes
antal betydeligt«. Alene pa Sjeelland befordredes der
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pa denne made i 1832 10.000 passagerer og aret efter
16.000 720

Eneretten pa al passagerkgrsel fra Kgbenhavn havde
de atten medlemmer af det egentlige vognmandslaug,
og det kan ikke hlig forretning, for i 1843 kgrte 20.000
rejsende gennem Vesterport. Til gengeeld skal det ikke
glemmes, at under Trearskrigen stillede de kgben-
havnske vognmand gratis deres heste og vogne til dis-
position for stafetter og kurerer. Maske var dette dog
ogsa et forsgg pa at bevare deres hidtidige popularitet,
for med indsettelse af dampskibe langs kysten og
anleget af den fgrste jernbane til Roskilde 1847 var
passagér — og godstrafiken begyndt at antage nye
former. Gradvis mistede vognmandslauget derved sin
betydning, og i 1851 besluttedes det bade at opheaeve
dette, det lille vognmandslaug og hyrekuskenes korpo-
ration. Da enhver nu kunne opnd borgerskab som
vognmand, resulterede det i, at allerede 1857 var deres
antal steget til 184.

Alt dette kunne jo nok give anledning til eftertanke,
og allerede i &rene omkring 1840 begyndte man si
smat at dremme om at indrette kollektive transport-
midler til indenbys brug. »Den tanke at lade vogne gli-
de henad spor, nedlagte i gaderne, var endnu ikke
opkommen i nogen mands hjerne — siger Pienge —
hvorimod en vogmand i Mgntergade havde mod nok
til at lade en kuglerund omnibus, kaldet Solen, vise sig
i gaderne for de forbavsede kjgbenhavneres blik«* 73h
Den forsvandt dog snart igen, men ideen feengede, og
lenge varede det ikke, fgr store omnibusser med flotte
navne som »Solen«, »Den rgde Dame«, »Lgven«, »@r-
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nen«, »Nordstjernen« etc. rullede gennem gaderne, let
kendelige fra hinanden ved deres igjnefaldende farver.
»Endnu erindrer jeg — skriver grosserer Moses
Melchior i 1906 — da den fgrste omnibus, forskrevet
fra udlandet, ankom hertil for ca. 64 ar siden. Den hed
»La dame rouge« og var sterkt rgdfarvet. Da den blev
kgrt hjem til vognmanden i Helliggejstes Straede, var
Amagertorv sort af mennesker, s omnibussen havde
stgrste vanskelighed ved at bane sig vej igennem den
tette folkemasse, der beundrede det kommende nye
karetgj« 74).

Hestesporvogn pa Halmtorvet (Radhuspladsen) ca. 1870.

| virkeligheden var det dog ferst brokvarterernes
vaekst efter voldenes fald 1856, der skabte behov for
gode og billige befordringsmidler, og i 1860 gik der da
0gsd hesteomnibusser fra Christianshavn til Frederiks-
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berg, fra Amagertorv og Kongens Nytorv til Frederiks-
berg og Valby og fra Negrrebro og Blagard ad Bleg-
damsvej til Osterbro, desuden fra Kongens Nytorv til
@sterbro, og videre til Bellevue og Ordrup, og ad
Kongevejen til Lyngby /5L Kgrslen med deres jern-
belagte hjul var ikke behagelig, men skgnt hestespor-
vogne pa skinner allerede indfgrtes i Amerika,
England og Frankrig i 1850'erne, gik der adskillige ar,
inden den fgrste hestesporvogn i Kgbenhavn i oktober
1863 blev sat i drift mellem Frihedsstgtten og
Frederiksberg Runddel — for kort efter at blive forleen-
get til St. Annae Plads og i 1865 til Lille Vibenshus.
Skegnt den blev meget benyttet, sa det engelske selskab
»Copenhagen Railway Company Ltd«, der med C.F.
Tietgens bistand havde stdet for anlaeget, sig dog
allerede i 1866 af mangel p& kapital ngdsaget til at
seelge til det nystiftede »Kjgbenhavns Sporvei-Sel-
skab«. | de fglgende ar stiftedes en lang reekke andre
sporvejsselskaber, og i takt hermed udvidedes antallet
af linier, saledes at det arlige passagerantal allerede i
70’erne var steget til ca. 10 millioner, og tyve ar senere
til det dobbelte. Naturligvis kunne det ikke undgas, at
det ny befordringsmiddel samtidig i stigende grad
kom til at sette sit preeg pa byens tarafik og desuden
gav anledning til mange episoder, bl.a. nar en vogn
afsporedes eller hestene pludselig blev lgbske og matte
standses af behjertede og modige fodgaengere. Det
kunne ogsa ske, at en hest styrtede, og oplgbet, der
dannede sig, forhindrede den gvrige trafik i at passere.
Men at hestesporvognene ikke desto mindre efter-
handen udviklede sig til at blive kebenhavnernes mest

80



»Der rides Herredag ind«, d.v.s. hgjesterets bningforkyndes.
Efter P. C. Kiastrup.

populere befordringsmiddel , derom er der ingen
tvivl, ligesom den ogsa gjorde det muligt for mange at
boseette sig i de ny kvarterer udenfor voldene.
Torvedagene kaldte, som allerede fortalt, alle mand
af huse, men i mindst ligesa stort antal samledes folk
pé& gaderne den fgrste torsdag i marts, hvor hgjesterets
hgjtidelige dbning fandt sted. Sgndagen forinden blev
der »redet herredag ind« af herolder til hest, ikleedt
maleriske middelalderlige dragter, der pa torvene og
foran hpgjtstdende embedsmeands boliger forkyndte
den store begivenhed. Pa selve dagen kgrte kongen til
hojesteret i den »med sex hvide heste forspsendte guld-
karet med spejlglasruder, og med lgbere, hvis hoved-
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Frederik VI kerer til hgjesteret. Efter P. C. Klaestrup.

bedaekning lignede en blomsterkurv« 76). Og Pienge
oplyser, at ligesd mange var pa benene, »nar den hele
kongelige familie kjorte i optog med de blomstersmyk-
kede lgbere foran og »Springeren« og »Dandserenc
(d.v.s. to heste) gjorde deres kaprioler foran maje-
steetens ekvipage . . .«, men »sligt er nu altsammen
som en fjern drgm, der aldrig kunde igjen Dblive til
virkelighed« slutter han med et suk 7/

En ganske anden stemning radede i byen ved Chri-
stian VIIFs dgd den 20. januar 1848. Ingen syntes at
have begraedt den afdede monark — tveertimod »folket
var mere oplagt til at pibe i fingrene«, hed det78). Kun
de naermeste fglte en egentlig sorg, de fleste deltog i
den almindelige men uretferdige fordemmelse af hans
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gerning. Pa denne baggrund virker forfatteren M.
Goldschmidts omtale af hans ligprocession gennem
byen nermest paradoksal: »Kongedgmmet opbgd hele
sin herlighed: Ryttere i skinnende rustninger, fakler,
utallige lys, statens hgjeste meaend som tjenere med
hellebarder, alle store vaerdigheder repraesenterede i en
sadan pragt, at de gejstlige mand, der fulgte efter,
helt ydmygt syntes at skjule sig i mgrket« 79).

Troppernes indtog 1851 gennem eresporten pa Gammeltorv.
Akvarela/H. G. F. Holm.

Virkelig fest var der derimod i gaderne ved tropper-
nes hjemkomst fra krigen og deres indtog i hovedsta-
den den 9- og 10. september 1849. Ne&eppe nogen har
beskrevet dette bedre end Villads Christensen: »Efter
en skyet morgenstund blev vejret smukt op ad dagen,
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og da de forste afdelinger henad kl. 3 om eftermidda-
gen rykkede ind ad Vesterbrogade, skinnede solen over
den festkleedte by. De grgnne volde var dekkede med
mennesker; hvert hus i de gader, gennem hvilke trop-
perne passerede, var nasten skjult under blomster,
guirlander og flag. Laugene med alle deres faner og
emblemer holdt gaderne besatte; men det vart helt
umuligt at holde tilskuerne tilbage, og ind mellem
troppeafdelingerne trengte sig venner og slegt, hu-
struer og begrn i det glade gensyn. Fra en tribune ved
Frihedsstgtten blev tropperne budt velkommen af
kommunalbestyrelsen. Overpraesidenten talte pa byens
vegne, general Schleppegrell svarede pa soldaternes.
Under en regn af blomster og buketter, der efterhan-
den blev anbragte p& hatte og huer, pa gevarpiber og
bajonetter og pa hestenes hovedtgj, gik toget gennem
byen til Rosenborg Have, hvor der holdtes fest flere da-
ge i treek, efterhanden som stadig nye troppeafdelinger
ankom«. Festlighederne gentoges de fglgende ar — for
sidste gang i februar 1851 80).

Indtil 1856, da byen, som tidligere naevnt, ophgrte
at veere en feestningsby, var den staerkt praeget af mili-
terets tilstedeveerelse. Ved hvert et skridt i byen,
forteller Davidsen 8lb mgdte man officerer og soldater
og serlig mange i den maned om sommeren, hvor gen-
indkaldelserne fandt sted. Med soldaterne kappedes de
frivillige korps: Livjegerne, studenterne og borger-
vebningen, og det var et herligt syn at se borger-
vebningens trivelige mandskab marchere ud til gvelse
pa felleden. Den brave borger, der til daglig stod
bukkende bag disken, fglte sig i sin uniform som en
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Indkvartering i byen under efterdrsmangvrene. Efter P. C. Klastrup.

helt og som sit lands tappre forsvarer, og et avance-
ment i rekkerne omgav ham blandt ligestillede med
en nimbus, som det i vore dage kan veere sveert at fatte.

En yndet forngjelse var det at se »den sgde vagttjene-
ste« treekke op ved Hovedvagten, der indtil 1874 var
beliggende p& Kongens Nytorv mellem Hovedvagtsga-
de og Ny Adelgade. Som det fremgar af Davidsens
hyggelige og forngjelige beretning herom, har billedet
ikke @ndret sig meget i de forlgbne 150 ar&b »Med
taktfaste skridt og i god orden nermer sig fra
Gothersgade den af en kaptajn kommanderende afde-
ling ... Med erefrygtindgydende mine svinger
tambourmajoren sin sglvknappede stok til tegn for
trommeslagerne, nar musiken pavserer. Ved ankom-
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sten til Hovedvagten opmarscherer mandskabet over-
for vagten, der skal aflgses, gevearet praesenteres og
skuldres igen. Den menneskemasse, der har omgivet
vagtparaden under »optrakningen« og blandt hvilken
iseer den kjgbenhavnske gadeungdom er staerkt repree-
senteret, far en rig tilstramning fra alle sider, thi
musiken begynder at spille. Folk af alle klasser forsam-
le sig for at hgre p& de marscher, galoppader, brud-
stykker af operaer, som gives til bedste i en halv times
tid, og hvori de seseregne instrumenter, der betegne
den »tyrkiske musik« spille en fremtraedende rolle«.
Her ser man »den jevne borgermand, der har trukket
sig tilbage fra forretningen«, handvaerkssvende og
leeredrenge i skgdskind og treetefler, piger med bgrn
pd armen eller ved hadnden, unge forelskede par og
mange flere — et bredt udsnit af Kgbenhavns befolk-
ning.

P& kongens eller dronningens fgdselsdag var der Kl.
9 om aftenen tappenstreg. »Med klingende spil drager
den , d.v.s. vagtparaden, ud fra Hovedvagten, gjar
farst en tur om »Hesten«, derefter gjennem hoved-
gaderne og tilbage . . . Det er en folkeforlystelse, som,
fordi den gar sa sjeldent p&, nydes med desto starre
iver . . . Gadeungdommen er ret i sit es; en skomager-
dreng morer sig med at blese kgnrgg i ansigtet pa
benderpiger ... Et talrigt politi er pd benene for at
holde orden, undertiden gar det lgs med en keeppe-
ryggedans, og transport til »Kammeret« eller til
»Bopeelen« er ikke sjelden den beske frugt af denne
folkelystighedx.

Opstod der brand i byen fulgtes et indviklet ritual,
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Brandalarm. | baggrunden Nikolai Kirketarn. Efter P. C. Klaestrup.

efter hvilket bl.a. tdrnveegteren pa det narmeste af de
tre kirketarne: Vor Frue, Nikolaj og Vor Frelsers, fra
tarnet signalerede, om dagen med flag og om natten
med en lygte, i hvilken retning det braendte, alt
imedens kirkeklokkerne begyndte at klemte. Om nat-
ten gik desuden »borgertrommen« gennem gaderne for
at veekke de sovende, og veagterne piftede i deres flgj-
ter rdbende »brand«, medens folk stremmede til fra
alle sider enten af nysgerrighed eller for at hjelpe til
med slukningsarbejdet. Brandmajoren ifgrte sig i hast
sin uniform og trekantede hat, brandmandskabet
spaendte hestene for sprgjterne og slufferne og skyndte
sig afsted, alt hvad remmer og tgj kunne holde.

For dem, branden ikke direkte bergrte, var det en
folkeforlystelse uden lige! »Spektakel, oplgb og

87



sammenstimlen var der nok af. Ved al denne flgjten og
kimen, banken og ringen over hele byen sammenkald-
tes en sddan menneskemasse, at politiet og borgervab-
ningen havde den stgrste mgje med at holde pladserne
omkring brandstedet ryddelig«, fortaller Villads
Christensen 8&h

Brandveesentes forhold var efter bombardementet
1807 blevet betydeligt forbedret. Medens det hidtil
kun havde pahvilet slagtere, mgllere og hyrekuske at
transportere vand til brandstedet, blev det i 1810 des-
uden palagt bryggere og bagere, samtidig med at
breendevinsbraenderne forpligtigedes til at bistd vog-
maendene med at skaffe brandredskaberne frem til
brandstedet. | et reglement 1818 fastsattes derefter
brandkorpsets starrelse til 4.300 mand, som skulle
udtages ved den borgerlige indrulleringskommission,
ligesom der fremtidig skulle fgres en ngjagtig rulle
over vognmandenes og brandevinsbraendernes heste,
vogne og folk, da de i brandtilfaelde fortsat skulle sgrge
for transporten af sprgjter, stiger etc. Endelig gav
reglementet oplysning om sprgjternes antal, og hvor
de var placeret.

Som hovedbrandstation havde Nikolaj tarn fungeret
siden 1807, men var i arene 1820-23 blevet ombygget
og nyindrettet, og dermed havde byen efter datidens
forhold faet et mgnsterveaerdigt brandvesen — men
kravene skearpedes. | 1860 indfgrtes saledes telegrafisk
forbindelse mellem byens forskellige brandvagter, og i
1864 blev den fgrste dampsprgjte indkgbt i England.
Den ggede naturligvis i hgj grad brandveesenets popu-
laritet, og det var da ogsa et lystigt syn at se den kare



Tallotteriet treekkesforan et hus i Radhusstreede udfor Vandkunsten.
Efter P. C. Klaestrup.
gennem gaderne med dampen valdende ud af skorste-
nen, fulgt af en skare hylende og skrigende gadedren-
ge &h Men et moderne brandkorps fik byen farst, efter
at brandvaesenet i 1868 var blevet lagt ind under magi-
straten.

Som en virkelig kgbenhavnerbegivenhed betragte-
des ligeledes tallotteriets treekning hver tredie uge,
hvor en vaisenhusdreng udtrak de heldige vinderes
lod. Tallotteriet, der var oprettet i 1771, blev oprinde-
lig udtrukket foran Radhuset pd Nytorv, senere pd en
tribune, der var rejst foran Charlottenborg pd Kongens
Nytorv, men i 1818 flyttedes denne hen til Gjethuset
ved siden af Det kgl Teater. De senere ar, indtil det
ophaevedes 1851, fandt treekningen sted pa en tribune
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foran et hus i Radhusstraede udfor Vandkunsten. »De
udtrukne numre bleve i paphylstre udkastede blandt
maengden, og for at fange dem opstod der ikke
sjeldent blodige slagsmal, thi den Ilykkelige, der
kunde seette sig i besiddelse af et af disse hylstre med
numret i, fik for dets aflevering pa lotterihovedkonto-
ret 24 skilling«, forteller Davidsen 8

Ligtog forméaede ogsa at samle mange nysgerrige, og
da tabet af en kar sleegtning eller god ven i reglen blev
begreedt i feellesskab, udviklede begravelserne sig ofte
til festlige sammenkomster, en skik, der endnu ikke er
helt dgd. »At komme ordentlig i jorden« var enhvers
&rgerrighed, men nogen billig sag var det ikke. Der
var udgifter til gravsted, kiste, ligvogn og ligbearere, til
preest og bedemand, drikkepenge til opvartning i
hjemmet, mad og meget andet foruden til de kareter,
der skulle transportere fglget ud til kirkegarden, og
som man kunne leje enten hos vognmand Jgrgensen pa
Kongens Nytorv eller hos hyrekusk Soelberg i Lille
Strandstraede86). | spidsen for ligtoget kagrte den prag-
tige med forsglvede udskeringer og sorte draperier
prydede ligvogn med Kisten, og derefter fulgte kareter-
ne, og desto stegrre ligfglget var, jo stgrre opsigt vakte
det.

Nok sa uhyggelige virkede »natmandens folk«, hun-
derakkerne, der vakte vaeldig furore og voldsom harme
hos mange, nar de pdHundedage, fulgt af en sveerm af
hujende gadedrenge, drog om i gaderne og med et net
pad en stang indfangede alle lgsgdende hunde, som
blev smidt ind i en lysebla malet vogn med presenning
over for at blive kagrt til aflivning. Der var ar, forteller
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»Hunderakkeren «. Jagt pa lgsgdende hunde.

Bokkenheuser 8\ hvor der blev indfanget 800 hunde,
men naturligvis kunne det ikke undgas, at der skete
fejltagelser, og at fredelige folks kaeledeaegger kom til at
dele skeebne med herrelgse og omstrejfende hunde —
og dette var jo noget, den brave borgermand havde
vanskeligt ved at tilgive myndighederne!

Helt i oprgr kom byen pa de arlige flyttedage, hvor
alt syntes kaos, for gik man pa gaden, risikerede man
at f& gammelt husgerdd, muggent sengehalm og
igvrigt alt, hvad der ellers blev kasseret, i hovedet, nar
det uden videre blev kastet ud af vinduerne og ned pa
gaden, hvor det blev liggende til stor forngjelse for
gadedrenge og tiggere at soppe rundt i, indtil reno-
vationsfolkene gad fjerne det. Og midt i det hele feer-
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Flyttedagsscene i Landemeerket.

dedes flyttefolkene med deres les, der enten kunne
veere stablet op pa en barebgr eller en vogn, indtil de
farste lukkede flytteomnibusser begyndte at blive taget
i brug omkring 1860.

Gadedrengene var et ligesa stort problem for dati-
den som lederjakkerne for nutiden. I den almindelige
borgers gjne frembgd de en fare for retssikkerheden pa
gaderne, og deres lgjer var jo heller ikke altid lige
uskyldige, og ihvert fald var det ikke morsomt for
dem, det gik ud over. En ka&rkommen skive for deres
spot var de sglle ladegardslemmer, der subsistens- og
vennelgse var tvangsindlagte p& Ladegarden ved
Aboulevarden, den daveaerende Ladegdrdsvej, og som
daglig dannede en trist kolonne, der under en opsyns-
mands ledelse blev sat til at feje byens gader. Kun om
sgndagen havde de fri, og denne dag sggte de derfor at
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»Et Kjgbenhavnsk optog med musik«. Gadedrengene morer sig.

udnytte pa bedste made ved for deres usle fortjente
skillinger at drikke sig »en blyhat« til i breendevin, og
det var i virkeligheden deres eneste forngjelse.

Til byens serpraegede typer, som det dog bliver for
vidtlgftigt at skildre mere indgaende, hgrte de sdkaldte
originaler, der bade i veesen og kleededragt adskilte sig
fra den gvrige befolkning; visekellingerne, »der med
haes stemme forkyndte en ny vise om et graesseligt
mord«88), lirekassemandene og de sakaldte piske-
bandsjgder foruden mange andre, mere eller mindre
igjnefaldende folk.

Men gaden var jo ogsa for det solide borgerskab, og
nu som fgr gik man tur pd Strgget eller »Ruten«, som
det dengang kaldtes, eller promenerede i Kongens
Have; p& »den lange vold omkring staden med Philo-
sophgangen pd den ene side og Kirsebargangen pa
den anden side forneden, — aftenen fgr Store Bede-
dag er volden iszr godt besggt — hed det; endvidere

93



En visekelling. Efter P. C. Kleaestrup.

har man Toldboden og Lange-Linie, med herlig udsigt
til Sundet og de forbisejlende skibe; derneast Esplana-
den, det rum, der ligger imellem staden og Citadellet,
og giver med sine i rekker plantede treer en behagelig
skygge. — Foretr&ekker man mennesker i stedet for
skibe og treeer, da kan man veelge sig Dstergade, og vil
man have det stillere og ensommere, s md man sgge
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lengangene ved Christiansborg Slot —«, udtaler
Cladius Rosenhoff i sin beskrivelse af Kgbenhavn
1857 8=

Det var ogsa i disse ar, at de fgrste egentlige turister
begyndte at besgge Kgbenhavn. Det var iser svenske-
re, men ogsa enkelte tyskere s& man szrlig om somme-
ren promenere pa gaderne. lkke helt uden grund
betragtedes Kgbenhavn dengang som en by med en
hgjt udviklet kultur, det var veerd at stifte nsermere
bekendtskab med, men ogsd pa det danske kgkken
satte turisterne stor pris — seerlig maske pa vort ud-
markede hvedebrgd90).

Om dagen blev byens ro og orden sa vidt det var
muligt opretholdt af politiet og om natten af veegter-
ne. | modseaetning til dette bestod politikorpset oprin-
delig kun af ganske f& mand, men det udvidedes sta-
dig, og en forordning af 1793 99 indprentede, at dets
opgave bestod i at »vage over alt det, som hgrer til den
almindelige roeligheds og sikkerheds handhzvelse og
den offentlige bequemmeligheds befordring«, og at
det » med overlaeg og sindighed og ei uden ngdvendig-
hed anvender magt eller voldsomme tvangsmidler«, og
at dette ikke skete pad bekostning af deres »embeds
verdighed og myndighed«. Samtidig besluttedes det,
at betjentenes uniform for fremtiden skulle besta af en
rgd frakke, gule benklader og en trekantet hat. Deres
antal ggedes ogsa. Ved et reskript af 5. december 1800
udvidedes korpset sdledes fra 21 mand til 31, og des-
uden skulle det have 20 »opsyns- eller gadebtjente,
men samtidig fordobledes vagternes antal fra 142 til
284, hvortil kom en snes bro- og tarnvegterre.

95



Politibetjent, veegter, slavefoged og slave.
Akvarel afSenn og Eckersberg 1807.

Nar veegternes antal s langt oversteg betjentenes,
skyldtes det uden tvivl, at natten blev anset for den far-
ligste tid pa deggnet, den hvor de fleste forbrydelser
blev begaet, medens man har ment, at om dagen for-
hindrede lyset tyve og andre ugerningsmeand i at drive
deres spil. Betjentene palagdes det at »beflitte sig pa
ngiagtighed, eadruelighed og skikkelighed i forret-
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ninger, sa de kan fortjene det almindeliges agt«, hvor-
imod veegterne blev »alvorligen anbefalet, at de med
beskedenhed begegne alle folk og med gode styre til
rette og forhindre klammerie, mord og tyveri af yderste
evne, og ikke, uden det befales eller personligt anfal-
des, nogen med hug og slag begegne«. De skyldige
skal de sgrge for bliver arresteret, men desuden skulle
de som hidtil bl.a. ogsd padse, at gadelygterne blev
renligholdt og tendt.

I 1840 talte politikorpset iberegnet politidirektgren
og kontorpersonalet endnu kun 85 mand. Betjentene
var darligt aflennede, og derfor faldt de skillinger, de
fik, bl.a. nar de gik rundt til de forskellige husstande
og gnskede glaedeligt nytar, pa et tgrt sted, men det
styrkede pa den anden side ikke befolkningens tillid til
politiet, og ofte kom det til sammenstgd, hvor betjen-
tene ikke gik af vejen for at gere brug af deres lange
bambusstokke. Og stemningen mod politiet blev der-
for efterhanden sd ophidset, at det i revolutionsaret
1848 blev heevdet, »at dersom folket nogensinde under
en alvorlig bevaegelse farst beslutter sig til ikke at tale
stokkeprygl, da vil det ikke sld politiet, men sla det
ihjel«.

Vagternes antal var pa dette tidspunkt faldet til
188, men efter bedste evne hjalp de stadig politiet
med at opretholde ro og orden, og hver time pd natten
genlgd gaderne af deres sang, men da de ikke kunne
leve af at veere veaegter, havde de ved siden af et
almindeligt borgerligt erhverv som brandehugger,
borstenbinder eller skomager, og at de derfor ofte faldt
i sevn pa deres post om natten kan ikke forbavse
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nogen. Alligevel ngd veegterne til en vis grad befolk-
ningens sympati i modseetning til politiet, som ofte
havde vanskeligt ved at holde orden pa gaderne, og
sandsynligvis har det veeret serligt sveert i torvetiden,
hvor s mange forskelligartede folk stremmede til by-
en. Det gjaldt derfor om, som borgerrepresentationen
udtrykte det, at skaffe politiet den respekt, det
manglede, og som bl.a. skyldtes, »at dets kreefter kun
alt for ofte vare misbrugte til at modvirke ytringer af
det offentlige liv, og fordi det i utide og uden patraen-
gende ngdvendighed brugte fysisk magt . . .«

Men tiden var endnu ikke moden til en @&ndring af
de bestdende forhold. Betjentenes forhadte bambus-
stok blev ikke afskaffet, og den eneste forandring, der
skete, var i virkeligheden, at de nu i stedet for den rgde
frakke fik en bla unifom. Med politiets brutalitet fik
man heller ikke bugt: »Spioneri, anvendt ikke blot
mod forbrydere, men ogsd mod haderlige folk f.eks.
politiske modstandere; stokkeprygl, anvendt ikke blot
mod ulydige rolighedsforstyrrere, men mod alle uden
forskel, der ved et oplgb er s uheldige at komme in-
denfor politiets reekkekreds; og hardnakket fornagtel-
se, ligegyldigt om det sker p& sandhedens bekostning
eller ikke, af enhvers ret lige overfor politiet«, udtalte
»Feedrelandet« 19- januar 1860.

Forst med loven om Kgbenhavns politis omordning
afil. februar 1863 og et regulativ af 12. juni samme ar
skabtes forudseetningerne for en fuldstaendig a&ndring
af politiets organisation og en bedring af dets forhold
til befolkningen. Samtidig ophavedes vagterkorpset,
og dets mandskab afskedigedes92).
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P& neasten alle omrader sporedes sdledes en ny tids
komme, som ganske naturligt ogsd kom til at satte sit
preg pa det ksbenhavnske gadeliv: »Hvor mange nye
fremtoninger har vor livlige tid ikke frembragt —
udbryder Pienge®) — Se der de om mandagen sa hvi-
de bybude af alle mulige starrelser og aldere og fysiske
og andelige beskaffenheder, se dem i deres hvile sta pa
hjgrnet og i deres travle virksomhed op og ned ad
gaderne med pakker pd armene eller dragende traek-
vogne fulde af kasser og kister, eller fglgende gamle
tanter hjem om aftenen fra Kasino! Og hvilken skare af
netmalede smavogne, udsendte af bagere, gltappere,
mineralvandsfabriker, kaffebraenderier, litografiske
anstalter o0.s.v. Og sd denne vrimmel af droschker, der
synes evig pa farten, af sporvogne med og uden spor,
af omnibusser og alle andre befordringsmidler. Det er
altsammen nyheder for den gamle Kkjgbenhavner,
voxede op afjorden som paddehatte«.

Da Pienge i 1873 skrev dette, kunne han end ikke
ane den udvikling bade det danske samfund og Kg-
benhavn i de fglgende artier ville komme til at gen-
nemga, og som i lgbet af de falgende par menneske-
aldre fuldstendig skulle s&ndre samfundsstrukturen,
befolkningsmgnstret og det daglige livs seedvaner. Fra
en lille provinsby udviklede Kgbenhavn sig samtidig
til en europaisk storby.

100

Kgbenhavnske vogntyper ca. 1880. (Danske billeder nr. 64. Alfred Jacobsens Forlag).









KILDER

De gengivne malerier af Rach og Eegberg tilhgrer Nationalmuseets 111 af-
deling. Sterstedelen afde gvrige billeder Kebenhavns Bymuseum.

En bogs fulde titel er kun naevnt fgrste gang, den citeres.

1 O. Nielsen: Kjgbenhavns Historie og Beskrivelse
I-VI, 1877-1892,1, S. 303

2) ibidlv, S. 378

3) ibidlVv. 370

4) ibidlVv, S. 370

5) Carl Bruun: Kjgbenhavn I-111, 1887-1901, I. S.
461

6) ibid I, S. 367

7) Steffen Linvald: Kulturhistorisk baggrund for
nutidens vognmand (Dansk Vognmandsstand,
1956, red. af Adam Nygaard) S. 11& 13

8) Carl Bruunll, S. 42

9) ibid Il, S. 263

10) ibid Il, S. 262

11) O. NielsenV, S. 79

12) Hugo Matthiessen: Kgbenhavnske Gader 1728-
1795, 1924, S.25

13) Carl Bruun I11l, S. 115

14)  ibid III, S. 307

15) ibid I, S. 419

16) Hugo Matthiessen S. 25

17)  Knud Lyne Rahbek: Erindringer af mit liv, I,
1824, S. 134 ff

18) Hugo Matthiessen S. 26

103



Hans Hartvig Seedorff: Kuske, Krikker og Kgre
tgjer, 1953, S. 43

ibid S. 46 ff

ibid S. 47

ibid S. 48

ibid S. 49

O. Nielsen V, S. 206

Carl Bruun 11, S. 305

O. Nielsen V, S. 117

Carl Bruun 11, S. 395

ibid I, S. 395

ibid II, S. 395

Dansk Vogmandsstand S. 16

ibid S. 14

O. Nielsen VI, S. 228

Dansk Vognmandsstand S. 16

Hugo Matthiessen S. 106

Carl Bruun IlI, S. 420

Hugo Matthiessen S. 108

O. Nielsen V. S. 311

Hugo Matthiessen S. 109

Henrich Callisen: Physisk Medizinske Betragt
ninger over Kigbenhavn Il, 1809, S. 196ff
Hugo Matthiessen S. 105

ibid S. 105

ibid S. 117

Callisen S. 187

Hugo Matthiessen S. 119

ibid S. 120

Thomas Overskou: Af mit liv og min Tid 1798
1818. Udg. af Robert Neiiendam 1961, S. 19



47)
48)

49)

50)
51)
52)

53)
54)
55)

56)

57)
58)

59)
60)
61)
62)

63)
64)
65)
66)
67)

68)

Carl Bruun Ill, S. 654

Rasmus Nyerup: Kjgbenhavns Beskrivelse,
1800, S .658

Knud Bokkenheuser: Saa By som Borger, 1905,
S. 127

Carl Bruun 111, S. 711

Nyerup S. 269

St. Linvald, Ernst Mentze, M. Friis Mgller: Dan-
marks Hovedstad, 1948, S. 195

OverskousS. 51

Callisen S. 186

J. Davidsen: Fra det gamle Kongens Kjgben-
havn, Udg. 1910, S. 11

Villads Christensen: Kgbenhavn 1840-1857,
1912,S.9

ibids. 17

Claudius Rosenhoff: Kjgbenhavn. Illustreret
Veiviser og Beskrivelse over Byen og Omegnen,
1857,5.8

Villads Christensen S. 172

ibidS. 173

ibidS. 171

Historiske Meddelelser om Kgbenhavn 111 Rk.,
I, S. 359

Villads Christensen S. 138

ibid S. 140

ibidS. 140-141

ibidS. 173-174

I. Pienge: Livet i Kjgbenhavn for en Menneske-
alder siden, 1873, S.22

Davidsen S. 24

105



69)
70)
71)
72)
73)
74)
75)

76)
77)
78)
79)
80)
81)
82)
83)
84)

85)
86)
87)
88)
89)
90)
91)

92)

93)

Pienge S. 23

ibidS. 105

Bokkenheuser S. 132

Dansk Vogmandsstand S. 21

Pienge S. 22

Villads Christensen S.395

Viggo Lindstrem:Kjgbenhavn i Tredserne,
1913,S5.90

Davidsen S. 27

Pienge S. 107

Villads Christensen S. 451

ibidS. 451

ibidS. 478

Davidsen S. 29

ibidS. 253

Villads Christensen S. 231

Steffen Linvald: Bekaempelse af lldebrande i
Kgbenhavn fer 1870 (Hjeelp. Brand- og Red-
ningsarbejdet i Danmark, 1956, red. af M. Friis
Mgller) S. 42 ff

Davidsen S. 26 ff

Villads Christensen S. 337

Bokkenheuser S. 128

Davidsen S. 29

Rosenhoff S. 139

Lindstrgm S. 91

Steffen Linvald: Den kgbenhavnske politibe-
tjent gennem 100 ar (Politibladet 15. juli 1963,
nr. 13-14) samt Steffen Linvald: De gamle Veg-
tere (Indenfor Murene, nr. 3, marts 1943, red.
af Knud Bruun- Rasmussen)

ibid

Pienge S. 20 ff






