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P a a  de efterfølgende K ort over de forskellige indleverede Kon­
kurrenceprojekter til Ordningen af Københavns Personbanegaardsforhold 
betegne

gule Linier: Baner løftede ud af Niveau med skærende Gader og Yejo 
grønne - - i Niveau - - . . .

røde - - sænkede ud af Niveau - - -
blaa - - udelukkende for Godstrafik

punkterede Linier: Tunneler
sorte - nuværende Baner bibeholdte uforandrede.







F o rsla g et, h v is O verslagssum  a n d rager  1 7 ,3 7 0 ,0 0 0  K r., g aar  u d  p a a :

Anlæg fo r  P erson trafik : E n  H o v ed p e rso n sta t io n  —  K o p sta tio n  —  

nord for V esterb rogad e og m ed  12  P erro n sid er  i G a d eh ø jd e  sa m t 2  la v t ­

liggende. S tationen  er G en n em g a n g ssta tio n  for  e t  la v tlig g e n d e  D o b b e ltsp o r  

fra  V est t i l  N ord og om vendt sa m t for to  F o rb in d e lse ssp o r  m ed  D r if ts -  

og Ran g e r b an e g a ar d en  syd  for V esterb rogad e. N o rd  for  V e ste rb ro g a d e  

læ gges en D e l O pstillingsspor. L ø ftn in g  a f  d e t  n u v æ ren d e  D o b b e ltsp o r  

m od V est, ad  R osk ild eb anen  t il  V igerslev , a d  den  e n k e ltsp o r e d e  F r e d e r ik s -  

sundbane t i l  n o get forbi F asa n v ej. L ø ftn in g  a f  N o r d b a n e n s  D o b b e ltsp o r  

t i l  H ellerup (excl.). D o b b e ltsp o ret L av b a n e  g en n em  V a lb y  B a k k e , la n g s  

N ordsid en  a f G odsbanegaarden , under V esterb ro g a d e  g en n em  H o v ed p erso n ­

stationen, i T unnel un d er  U d lø b e t  for N o rd - og  K la m p en b o rg b a n en , g en n em  

Ø rstedsparken og B oulevard en  t i l  Ø sterb ro  S ta t io n , h v o r fra  K y stb a n e ­

sporeno benyttes. L ø ftn in g  a f  D o b b e ltsp o r et F re d e r ik sb e r g — N ø rreb ro  t i l  

B rug for Lokaltrafik. S ta tion er  ved  R o sk ild evej, F re d e r ik sb e rg , A a b o u le -  

varden , N ørrebro og L yngb yvej, a lle  høje. E n  sæ rlig  I lto g s s ta t io n  v e s t  
for Ø sterbrogade.

Anlæg for  Godstrafik: N u væ ren de sø n d re  Sp or G o d sb a n e g a a rd en —  

V alby bruges frem deles a lene t il  G odstrafik , m ed en s d e t  n o rd re  in d g a a r  i 

den dobbeltsporede lave  P erson bane. E n k e ltsp o re t B a n e  fra  V a lb y  u n d er  

R oskildesporene ved  Y albyvej, derefter  p a a  D æ m n in g  la n g s  R o sk ild esp o r en e  

t il  I  rederiksberg Station , hvor d e t gaar  un d er  F re d e r ik ssu n d b a n e n  og  in d  

paa G odsstationen; nord for R osk ild evej u d sen d er  d en  en  h ø jt lig g en d e  

F orb indelseskurve t i l  F rederikssu ndb anen . H øjt E n k e ltsp o r  la n g s  de lo k a le  

P ersonspor fra F red erik sb erg  t i l  N ørrebro. F ra  N ø rreb ro  e t  F æ k a lsp o r  

over N ørrebrogade. G odstrafiken G o d sb a n eg a a rd en — Ø ste r b r o — H elleru p  

sker paa  Personsporene. —  G o d ssta tio n er  v ed  V alby , F red er ik sb erg , N ø rre ­

bro (baade ø st og v est for P erson sporene) o g  H ellerup , a lle  i  T erra in h ø jd e . 
G odslin ierne V a lb y — R oskildevej og N ø rreb ro— Ø sterb ro  n ed læ g g es .

N iveauskæ ringer m ed  G ader og V eje  fin d es ik k e  in d en fo r  H e ller u p —  
V igerslev (begge excl.) naar  u n d ta g es S k æ rin gen  m e llem  Y alb yvej og  G o d s­

banen. K rydsninger m ellem  B anerne in d b y rd es fo reg a a  u d e  a f  N iv ea u , 
un d tagen  ved  V alby, hvor G odstrafiken  fø res over I lto g ssp o ren e .

N r .  1. „ P a a  g a m m e l  G r u n d “ .









F o rsla g et, h v is  O verslagssum  and rager 1 6 ,2 8 0 ,0 0 0  K r., g a a r  u d  p a a :
Anlæg for  P ersontrafik: E n  H o v ed p e rso n sta tio n  —  k o m b in er e t  K o p ­

og  G en n em gau gssta tion  —  sy d  for  V esterb rogad o , m e d  H o v ed fa ^ a d e  m o d  
denne og m ed  13 la v tlig g en d e  P erro n sid er  foruden  6 sæ r lig e  P er ro n sid e r  
for K lam penborgtrafik  nord  for V esterb ro g a d e. S ta t io n e n  er  K o p sta tio n  
for K lam penborg- og N ord b an etog  in d lø b en d e  fra  N o r d  og  for  V ts tb a n e -  
og F rederikssu ndtog  in d løb en d e fra Syd ; den er G e n n e m g a n g ss ta t io n  for  
T og fra  V e st t i l  N ord  og  om vendt. —  D r ifts -  o g  R a n g er b a n eg a a r d  la n g s  
N ordsid en  a f G odsbanegaarden  sa m t n o g le  O p stillin g ssp o r  n o rd  for  V e s te r ­
brogade. —  D o b b eltsp o ret L avban e g en n em  V a lb y  B ak k e, la n g s  N o r d s id e n  
a f G odsb anegaard en , gennem  H o v ed p erso n sta tio n en , i  T u n n e l g en n em  
Ø rstedsparken  og B ou levard en  t i l  Ø sterbro S ta t io n , h v o rfra  K y stb a n e ­
sporene b en y ttes t i l  H ellerup . V ed  V a lb y  u d sk ille  F red e r ik ssu n d sp o r en e  
s ig , d e t ene fra d et nordre, det a n d et fra d e t sø n d re  R o sk ild esp o r . D e t  
s id ste  føres un der R osk ild esp o ren e  v e s t  for  V a lb y  o g  lig e so m  d e t  fø r ste  i 
en Kurve t i l  R oskildevej, hvor de forene sig  t i l  e t  E n k e ltsp o r , so m  s lu tte r  
sig  t i l  F rederikssu ndb anen  v ed  F red erik sb erg  G asvæ rk. L ø ftn in g  a f  
D ob beltsporet F red erik sb erg — N ø rreb ro— H elleru p  t i l  B ru g  for  L o k a ltr a fik  
(K lam penborgtrafik). S tationer ved  V a lb y  (lav), R o sk ild ev ej (lav), F r e d e ­
rik sberg  (bøj), A ab ou levarden  (bøj), N ørrebro  (bøj), L y n g b y  vej (bøj),
B o ta n isk  H ave (lav) sa m t en sæ rlig  I lto g ss ta tio n  (lav) v e s t  for  Ø sterb ro ­
gade. D e nuvæ rende U d løb  over V odrofsvej t i l  F re d e r ik sb e rg  og  N ø rreb ro  
n ed læ gges, lig e sa a  R o sk ild ev e j— V ig erslev  og  F re d e r ik ssu n d b a n e n  in d ti l  
F rederiksberg  G asværk.

Anlæg fo r  G odstrafik: D e t d o b b e ltsp o red e  U d lø b  fra  G o d sb a n e ­
gaarden b ib eh old es; v e st  for C arlsbergv iad ukten  føres d e t  n o rd re  Sp or
p a a  B ro over P ersonsporene og løber v ed  V a lb y  in d  i  d e t  n o rd re  F r e d e -  
r ikssundspor, m edens d et søndre G odsspor føres in d  i d e t  sø n d re  F r e -  
derikssuiulspor. V ed  R o sk ild evej, sy d  for  h v ilk e n  d er  f in d es  en  G o d s­
s ta tio n , sk illes  de a tter  fra  F red erik ssu n d b a n en  o g  lø b e  so m  e t  la v t
D obbeltspor ind  paa  F red erik sb erg  G od ssta tio n . F r a  F re d e r ik sb e r g  t i l  
N ørrebro b en yttes P ersonsporene. F ra  N ørrebro  e t  F æ k a lsp o r  o v er  N ø r re -  
brogade. E t  sæ rlig t Spor fra G o d sb an egaard en  g en n em  B o u lev a rd en  t i l  
Ø sterbro paa  P erson sporenes Ø stside. F ra  Ø sterb ro  t i l  H e ller u p  b e n y tte s  
Personsporene. —  G odssta tion er  ved  R osk ild evej (lav), F red er ik sb erg , N ø r re ­
bro (vest for Personsporene) og  H elleru p , de s id s te  tro i T erra in h ø jd e . 
G odslinierue N ørrebro— Ø sterbro og  V a lb y — R o sk ild ev e j n ed læ g g es.

N iveauskæ ringer m ed  G ader og V eje fin d es ikk e. K ry d sn in g er  m e lle m  
B anerne ind byrdes forekom m e ik k e; m en  flere  S træ k n in g er  b e n y tte s  t i l

TVafiTj-oy.+iv»

N r .  2 . „ U d e n  O m v e j e “ .
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F orslaget, h v is O verslagssum  an d rager  1 2 ,0 0 0 ,0 0 0  K r., g a a r  u d  p a a :  

Anlæg for  P ersontrafik: E n  H o v ed p erso n sta tio n  —  K o p sta t io n , d o g  

m ed G ennem gang under V esterb rogad e  t i l  den sy d  for b e lig g e n d e  R a n g e r -  

station . F açad e m od V esterb rogad e og  F a r im a g sg a d e . S ta tio n en  h a r  4  

la v tliggen d e Perroner hver m ed  2 S ider. S æ rlig  B y g n in g  for  K la m p en -  

borgtrafik m ed 2 P erron sider i G adehøjde. H øjb an e p a a  d e  n u v æ ren d e  

P ersonbaners P lad s —  in d til V ig ers lev  (excl.), F re d e r ik sb e rg  G asvæ rk  og  

H ellerup (excl.) —  m ed  U n d ta g e lse  a f  S træ k ningen  Ø ste r b r o — H eller u p , d er  

bruges uforandret. B anerne m od V e st  h a v e  2 Spor, F re d e r ik ssu n d b a n e n  1 

fra F rederiksberg, N ordbanen  2 Spor og K lam p en b orgb an en  2 in d ti l  N ø r re ­

bro , hvorfra den ben ytter  N o rd b a n en s Spor. D o b b e ltsp o ret B a n e  fra  

H oved personstationen  t il  Ø sterbro forsæ n ket gen n em  Ø rsted sp a r k e n  og  i 

T unnel gennem  B oulevard en . S ta tioner  ved  N ørrebro  (høj) og  F r e d e r ik s ­
berg (høj).

Anlæg for G odstrafik: E n  en k eltsp o ret G o d sb a n e  fra  V a lb y  v e s t  om  

F rederiksberg G asværk t il  en R a n g ersta tio n  m ellem  N o rd b a n en  o g  L ersø en , 

hvorfra u d gaar  én  L in ie  t i l  N ørrebro og én  t i l  H elleru p  b e g g e  la n g s  N o r d ­

banen  sam t under N ordb anen  en F o rb in d e lse  m ed  G o d ssp o ret t i l  Ø sterb ro . 

E n R an gersta tion  for F rederiksberg  nord for G asvæ rk et og  e t  F o r b in d e ls e s ­

spor la n g s F rederik ssu n d b an en  t i l  F red erik sb erg  G o d ssta tio n . F o r b in ­

delseskurver m ellem  L in ien  V a lb y — L ersøen  og F red e r ik ssu n d b a n e n  v e d  

V an dløse  sam t V estb anen  ved  V igerslev . N y  høj G o d ssta tio n  v e d  N ø r re ­

bro v est for N ordbanesporene. D e  gam le G od ssp or  L y n g b y v ej— N ørreb ro  

n ed læ gges, lig e sa a  D ob beltsporet N ø rreb ro — F red er ik sb erg  (G ru nden  b e ­
h o ld es dog) og F orb in delsen  R o sk ild ev ej— V alb y .

h a a r  u n dtages en D el N iveauskæ ringer m ed  V eje  p a a  den  n y e  G o d s­
ban es ydre P artier  og de, der a lt findes p a a  G odsb an en  Ø sterb ro — H elleru p , 

sam t K rydsningen m ellem  P erson - og G odssp oren e  ved  S v a n em ø llen , fo re-  

gaa alle  K rydsninger saavel m ellem  V eje og  B a n er  som  m ellem  B a n ern e  
ind byrdes i forskellig  Højde.

N r .  3 .  „ K e n d t e  V e j e “ .









F orslaget, h v is  O verslagssum  an d ra g er  1 0 ,3 1 1 ,5 9 0  K r. g a a r  u d  p a a :  

Anlæg for  P ersontrafik: E n  H o v ed p e rso n sta tio n  m ed  H o v ed fa g a d e  

m od Y esterbrogado og m ed  D riftsh a n eg a a rd  u m id d e lb a r t n o rd  fo r , d e ls  

paa  det gam le T erra in , d e ls  p a a  O pfy ldn in g  i Set. J ø rg en s S ø , sa m t  

m ed en D el O pstillin gssp or sy d  for V esterb rogad e. S ta t io n e n s  ø s t lig e  D e l  

er en G en nem gangsstation  m ed  2 la v tlig g e n d e  P er ro n sid e r  for  T o g  fra  

V est t i l  N ord og om vendt. D en  større v e st lig e  D e l a f  S ta tio n e n  er en  

K opstation  m ed 8 P erron sider  i G adehøjde. F o rb in d e lse ssp o r  m e llem  

Stationens to  D ele  m ed  S tig n in g  1 :8 1 . —  L ø ftn in g  a f  D o b b e ltsp o r e t  t i l  

F rederiksberg (incl.), hvorfra  d e t nuvæ rende D o b b e ltsp o r  t i l  R o sk ild e  og  

E n k eltsp oret t il  F red erik ssu n d  b ib eh o ld es . L ø ftn in g  a f  N o r d b a n e rn es  

D obbeltspor t i l  H ejm dalsgade (incl.), derfra F a ld  1 : 1 5 0 ,  in d ti l  d e t  g a m le  

P lanum  naas; D ob b eltsp oret føres under L y n g b y v ej, m en  b e n y tte r  e lle r s  

d et gam le P lan um  til H ellerup . —  D o b b e ltsp o ret F o rb in d e lse sb a n e , H o v ed -  

personb anegaard en— Ø sterbro (tild els i G a ller itu n n e l g en n em  F a r im a g sg a d e ,  

i aaben A fgravning gennem  Ø stre Anlæ g. L a v tlig g e n d e  D o b b e ltsp o r  u n d er  

V esterb rogad e, gennem  T iv o lig a d e  og H o v ed g o d sb a n e g a a rd en  t i l  V est. 

Stræ kningen Ø sterbro— H ellerup  b ru g es u forand ret. —  S ta tio n e r  p a a  N ø r re ­
bro (høj) og F rederiksberg  (høj) [sa m t Jagtvejen ?].

Anlæg for  Godstrafik: L øftn in g  a f  N ørrebro G o d ss ta tio n  og  a f  L in ien  

N ørrebro— F rederiksberg. E n  F o rb in d elsesk u rve  m e llem  R o sk ild e -  og  F r e -  

derikssundbanen . Sæ nkning a f G o d ssp oret N ø rreb ro  —  Ø sterb ro  u n d er  

L yngbyvej. L in ierne H o v ed g o d sb a n eg a a rd en — V ig erslev  o g  V a lb y — R o s­
kildevej b ibeholdes. —  E n  F ly tn in g  og U d v id e lse  a f  F re d e r ik sb e rg  S ta t io n  
paa  T errainet v est for F asanvej er an tyd et.

N iveauskæ ringer ere fjæ rnede p a a  N ord b a n ern e  in d en fo r  L y n g b y v ej  

(incl.), paa  V estb anern e indenfor F a lk o n era llé  (incl.). B a n ern es K ry d sn in g er  

indbyrdes foregaa —  som  nu —  u d en  V ia d u k ter  b a a d e  p a a  fri B a n e  og  
paa Stationerne.

N r .  4 .  „ S u u m  c u i q u e “ .
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F orslaget, h v is  O verslagssum  a n d ra g er  2 6 ,0 0 0 ,0 0 0  Kr., g a a r  u d  p a a :  

Anlæg for  P ersontrafik: E n  H o v ed p erso n sta tio n  m od F a ç a d e  m o d  

V esterb rogad e og nord for denne. M id tp a r tie t  er E n d e s ta t io n  for  T r a -  

fiken fra og t i l  F red erik ssu n d  og K lam p en b org  og  b a r  6 P er ro n s id e r  i 

G adebøjde. F løjene ere G en n em g a n g ssta tio n er  for T rafik en  fra  V e s t  t il  

N ord og om vendt; der findes 8 la v tlig g e n d e  P erro n sid er  u n d er  V e ste rb ro -  

gade og t i l  begge  S ider for den. Syd  for V esterb ro g a d e  en  A d m in is tr a ­

tionsbygning. D rifts- og R an gerb an egaard  n o rd  for P erro n ern e  og  sy d  

for V esterbrogade. —  L ø ftn in g  a f  D o b b e ltsp o ret m o d  V e s t  t i l  n o g e t  forbi 

Biilovsvej derfra Sæ nkning, ad  R osk ild eb a n en  t i l  R o sk ild ev ej (ex c l.) , ad  

den en k eltsporede F red erik ssu n d b an e  u n d er  N ord re  F a sa n v ej og  fø lg en d e  

to  M arkveje. L øftn ing  a f N o rd b an en s D ob b eltsp o r  in d til  H e ller u p  (excl.). 

E n d ob beltsporet F o rb in d elsesb an e fra  H o v ed p erso n sta tio n en  g e n n e m  Ø r­

stedsparken  og B ou levard en  til Ø sterbro S ta tio n , d e ls  i T u n n e l, d e ls  i 

aaben Afgravning. —  D ob b eltsp or  (langs G od ssp oren e) g en n em  V a lb y  

B akk e og v idere in d til K øreviaduk ten  over G o d sb a n eg a a rd en , b v o r  d e t  

deler  sig  i to  D o b b e ltsp o r , der b v ert i s in  T u n n el (K ote 12,7) føres  

under Sporene t il  R em iser og V æ rk steder  og e n d e lig  løber, d e t  en e  g en n em  

H ovedpersonstationens vestre  Fløj in d  i N ordb anen , d et a n d e t  gen n em  den  

østre F løj ind  i K ystbanen . S træ k ningen  Ø ste rb ro — H elleru p  b r u g e s  u fo r­

andret. —  N y  (lav) Ø sterbro S ta tio n  v e st  for Ø sterb ro g a d e  m e d  H o v ed -  

façade m od søn dre F ribavn svejs F orlæ n gelse . E n d v id ere  S ta tio n e r  v ed  

N ørrebro (bøj), F rederiksberg  (lav), V a lb y  (i T erra in bøjd e) og  en  F o r e n in g s ­
station  ved V igerslev .

Anlæg for  G odstrafik: L øftn in g  a f  N ørreb ro  G o d ssta tio n  og  F ly tn in g  

a f den til V ests id en  a f  P erson sporene. Sæ nkning a f  F re d e r ik sb e rg  G o d s­

station . L øftn ing  a f L in ien  Ø sterb ro— N ørrebro fra  S tra n d v ejen  (excl.) t i l  

Nørrebro. L øftn ing  a f D o b b e ltsp o ret N ø rreb ro— F re d e r ik sb e rg  in d ti l  l id t  
før F rederiksberg , bvor d et sæ nk es un der F a lk o u era lléen .

N iveauskæ ringer m ed  G ader og V eje fin d es k u n  u d en fo r  og  v ed  

V igerslev , R osk ild evej, F red erik sb erg  G asvæ rk og  H elleru p . K ry d sn in g er  
m ellem  B anerne ind byrdes foregaa  i N iveau .

V æ rksteder an læ gges i den  v estre  E n d e  a f  H o v ed g o d sb a n e g a a rd en  
lige  nord for H ovedsporene.

N r .  5 . „ C o m p r o m i s s “ .
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Forslaget, hvis Overslagssum andrager 22 ,943 ,000  Kr. gaar ud paa :
Anlæg for  Persontrafik: En Hovedpersonstation —  K opstation  —  

med Hovedfagade m od Vesterbrogade og m ed 12 højtliggende Perronsider. 
En Drifts- og Rangerbanegaard, dels paa det gamle Terrain og  V and­
værksfiltrene, dels paa Opfyldning i hele Set. Jørgens Sø. —  Løftn ing af 
Dobbeltsporet mod Vest indtil Fasanvej, derfra Fald  ned til det gamle 
Planum baade paa Roskilde- og Frederikssundbanen. Løftn ing a f N ord ­
banens Dobbeltspor indtil Hejmdalsgade, derfra F ald  til det gam le Planum. 
Dobbeltsporet Forbindelsesbane fra Hovedpersonstationen paa Dæmning 
langs Søernes Østside, over Byggeforeningskvarteret, tæt nord om  L ørups 
Ridebus, over Stockbolm sgade, gennem Østre Anlæg (med F ald  1 :7 5 ) og 
under Østerbrogade til Ø sterbro Station. Strækningen Ø sterbro— H ellerup 
bruges uforandret. Stationer ved Frederiksberg (bøj), N ørrebro (bøj), L er­
søen (i Terrainhøjde), Svanemøllen (i Terrainhøjde) og Dronning Louises 
Bro (høj).

Anlæg for  Godstrafik: Løftning af N ørrebro G odsstation og Flytning 
af den til Vestsiden af Personsporene. Løftning a f Frederiksberg G ods­
station og af Dobbeltsporet N ørrebro— Frederiksberg. L øftn ing a f G ods­
sporet Nørrebro —  Østerbro paa samme Strækning som  Personsporene 
Nørrebro— Hellerup.

Niveauskæringer mod Gader og Veje findes ikke indenfor Fasanvejen 
og Hejmdalsgade (begge incl.). Krydsninger m ellem  Banerne indbyrdes 
foregaa i Niveau.

N r .  6 .  „ D a n e m a r k “ .
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Forslaget, livis Overslagssum andrager 17,460,000 Kr., gaar ud paa:
Anlæg for  Fjærntrafik: En Hovedpersonstation •—  Gennemgangsstatiou —  

paa Østerbro med Façade mod Østerbrogade og med 9 lavtliggende Perronsider 
(og 2 Reserveperronsider). Ranger- og Driftsbanegaard fra Nordenden af Per­
ronerne indtil Nordre Friliavnsvej. En lavtliggende Centralstation med 6 Per­
ronsider i Ørstedsparken. Højtliggende Stationer ved Vigerslev, Frederiksberg 
og Hellerup. Fra Hovedpersonbanegaarden dobbeltsporet Rane under Østerbro­
gade, i Tunnel langs Boulevarden, gennem Centralstationen, under Gyldenløves- 
gade, paa Dæmning over Set. Jørgens Sø lidt nord for Fodgængerdæmningen 
og videre som Højbane lige nord om Landboliøjskolen til Frederiksberg Station; 
herfra ndgaar et Enkeltspor over Fasanvejen til Frederikssund, medens Ros- 
kildebanen fortsættes dobbeltsporet og som Højbane paa det gamle Terrain til 
Vigerslev. Strækningen Østerbro-Strandvejen bliver uforandret (kun forskudt 
lidt mod Øst); fra Strandvejen stiger Banen op til Hellerup Station.

Anlæg for  lokal Persontrafik (Ringbanetrafik): Et særligt Dobbeltspor 
fra Hovedpersonbanegaarden følgende Dobbeltsporet for Fjærntrafik gennem 
Boulevarden og Centralstationen til Frederiksberg, hvorfra det bøjer mod Nord 
og stadig som Høj bane fortsættes vest for Fasanvejen til Lygten og videre 
langs Lersøen over Lyngbyvej, hvorfra den —  løftet -—  følger det gamle 
Terrain til Hellerup. Fra Hellerup til Østerbro anvendes Fjærntrafikens Spor 
ogsaa til Ringbanetrafik. Foruden Fjærntrafikens Stationer, (som ogsaa bruges 
til den lokale Trafik), en højtliggende Station ved Lygten.

Anlæg for  Godstrafik: Løftning af Linien Hovedgodsbanegaarden— V i­
gerslev fra Valby til Vigerslev. Løftning af Linien Valby— Roskildevej og 
Fortsættelse af den som enkeltsporet Højbane paa det første Stykke ved Siden 
af Roskildebanen, dernæst over denne og lidt senere over Frederikssundbanen, 
indtil den støder til Ringbanen øst for Københavns Amtssygehus. Herfra 
benytter den med sit særlige Spor Ringbanens Planum til Hellerup undtagen 
paa et Stykke i Terrainliøjde ved Lersøen, hvorfra den sender et Forbindelses­
spor under Ringbanesporene til Østerbro. Dette Forbindelsesspor føres over 
Lyngbyvej, ad den gamle Linie, under Strandvejen og benytter derfra den 
vestre Side af Personsporenes Planum indtil lidt før  Indløbet til Hovedperson­
stationen, hvor det — krydsende Personsporene i Niveau —  føres ind paa 
Godsstationen. Godssporet Valby— Hellerup udsender: fra et Punkt lidt nord 
for Viadukten over Roskildebanen en Forbindelseskurve til Frederikssundbanen; 
ved Københavns Amtssygehus et Forbindelsesspor —  under Ringbanespoiæne —  
til Frederiksberg Godsstation; fra Stationen ved Lygten et Forbindelsesspor —  
krydsende Ringbanesporene i Niveau —  til Nørrebro Godsstation. En Godsstation 
a ed Nørrebro paa det gamle Stationsterrain paa begge Sider af de nuværende 
Noidbanespor. En Godsstation ved Frederiksberg paa det nuværende Terrain.

Indenfor \igerslev— Fasanvejen— Hellerup (alle incl.) skære ingen af Ba­
nerne Gader og Veje i Niveau. Niveauskæringer mellem Banerne indbyrdes 
findes kun mellem Person- og Godssporene ved Hovedpersonbanegaarden samt 
mellem Ringbane- og Godssporene ved Lygten.

N r .  7 .  „ F j æ r n -  o g  L o k a l t r a f i k “ .
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Forslaget, livis Overslagssum andrager 13,250,000 Kr., gaar ud paa:
Anlæg for Fjærntrafik: En Hovedpersonstation —  Gennemgangsstation —  paa den nu­

værende Nordbanegaards Plads og med 11 højtliggende Perronsider samt 3 højtliggende Per- 
ronsider for Boulevardbanen. En noget mindre Gennemgangsstationsbygning med Facade 
mod Yesterbrogade. Drifts- og Rangerbanegaard langs Nordsiden af Godsbanegaarden. L ø ft­
ning af Dobbeltsporet mod Yest til Brug for Frederikssundtrafik indtil Frederiksberg Station, 
hvorfra det gamle Enkeltspor benyttes. Løftning af Nordbanens Dobbeltspor til noget før 
Hellerup. Dobbeltspor fra Roskilde, gennem Yalby Bakke, stigende fra Enghavevej, nord 
om Køreviadukten over Godsbanegaarden, over Kulbroen, som sænkes noget, over Ny Vester­
gade og Yesterbrogade, paa Søjler gennem Boulevarden, faldende gennem Østre Anlæg, 
under Østerbrogade til Østerbro Station, hvorfra Kystbanesporene benyttes; for at Ringbane 
og Godsspor kunne føres under dem, forlænges Dæmningen dog saa meget mod Nord, at 
Strandvejen maa hæves noget. Stationer ved Frederiksberg (høj), Nørrebro (høj).

Anlæg for lokal Persontrafik: Dobbeltspor langs Sydsiden af Roskildesporene fra 
Hovedpersonstationen, gennem Yalby Bakke, under Roskildesporene ved Yalby, ad den nu­
værende Linie Yalby— Frederiksberg, først lav, siden høj, ind paa Frederiksberg Station, 
hvor det vestre Spor løber over Frederikssundsporene. Øst for Frederiksberg føres de hvert 
ind i sit Frederikssundspor og benytte dem til Hovedpersonstationen. Fremtidige Køgespor 
kunne udgaa fra disse Ringbanespor ved Yalby. Fjærntrafikens Spor benyttes fra H oved­
personstationen til Nørrebro, hvor der udskiller sig et særligt Spor paa den udvendige Side 
af hvert Ijærnspor; det vestlige Ringbanespor løber under Fjærusporene lidt før  Lyngbyvej 
og gaar sammen med det andet over Lyngbyvej; begge følge den nuværende Godslinie til 
Øiæsundshospitalet, hvor det udvendige Ringbanespor gaar under Kj^stbanesporene; begge 
Ringbanesporene løbe endelig op paa Kystbanedæmningen og slutte sig hvert til sit Kyst­
banespor, der benyttes videre gennem Boulevarden. Kurven Roskildevej— Vigerslev bibe­
holdes til Militærtog. Særlige Stationer ved Vestre Gasværk (høj), Yalby (lav), Biilowsvej 
(høj), Aaboulevarden (høj), [Aarhusgade og botanisk Have].

Anlæg for Godstrafik: Ringbanesporene benyttes fra Godsbanegaarden til Roskildevej, 
hvor et særligt Gods-Dobbeltspor udskiller sig, gaar under Frederikssundbanen, vest om 
Københavns Amtssygehus, langs Lersøen, overalt i Terrainhøjde; krydsende Veje løftes over. 
Lidt for Lyngbyvej føres det østre Godsspor under Nordbanesporene, og begge Godssporene 
løbe hvert fra sin Side op paa Nordbanedæmningen og forenes med Rersonsporene nær 
ved Helleiup. Det østre Godsspor og det vestre Ringbanespor føres under Nordbanesporene 
paa samme Sted, og her løber tillige et enkelt Godsspor igennem til Østerbro, følgende 
Ringbanens udvendige Side til Aarhusgade, hvorfra den nuværende Godsbane benyttes. 
Fra Godsbanen "\ alby Hellerup en Forbindelse til Frederiksberg og en anden til Nørrebro 
Godsstation. Linien Frederiksberg — Nørrebro nedlægges. Ny Godsstation ved Nørrebro 
vest ioY 1 eisousporone og to smaa ved Amtssygehuset og Lersøen.

Niveauskæl inger med Gader og Veje findes ikke. Krydsninger mellem Banerne ind­
byrdesfoiegaa ude at Niveau; men enkelte Strækninger benyttes til flere Trafikarter. 

Centralværkstederne lægges i Vognmandsmarken.





N r .  8 b .  „ S p o r  o v e r  V e j e n “ .

Forslaget, hvis Overslagssum andrager 17,200,000 Kr., gaar ud paa:
Anlæg for  Fjærntrafik: En Hovedpersonstation —  Gennemgangsstation —  nord for 

Yesterbrogade, med Facade mod Vester Farimagsgade og med 10 højtliggende Perronsider. 
Drifts- og Rangerbanegaard baade nord og syd for Yesterbrogade. Høj enkeltsporet Fre- 
derikssundbane til Frederiksberg (incl.), hvorfra det gamle Spor benyttes; Fasanvej løftes 
over Banen. Løftning af Nordbanens Dobbeltspor til midt imellem Nørrebrogade og Lyng­
byvej, hvorefter det gamle Planum benyttes, dog med en lille Løftning, hvor Godssporet 
føres under. Firsporet Bane fra Roskilde (de to nordlige Spor) og Køge (de to sydlige), 
gennem Yalby Bakke, langs Godsbanegaarden, under Kulbroen, der hæves noget, over Ny 
Vestergade og Yesterbrogade til Hovedpersonstationen, hvorfra dobbeltsporet Lavbane under 
Gyldenløvesgade, gennem Ørstedsparken og Boulevarden tildels i Tunnel, til Østerbro Sta­
tion. Langs Østsiden af de nuværende Kystbanespor et nyt Dobbeltspor til Svanemøllen, 
hvorfra de gamle Spor benyttes. Kystbanens Dæmning forlænges lidt mod Nord. Sta­
tioner ved Frederiksberg (høj) og Nørrebro (høj). Eventuelt en Amagerbane.

Anlæg for  lokal Persontrafik: Et Dobbeltspor fra Hovedpersonstationen gennem 
Yalby Bakke langs Nordsiden af Roskildesporene, ad den nuværende Linie Y a lby— Frede­
riksberg og videre som Højbane langs Sydsiden af det høje Frederikssundspor tilbage til 
Hovedpersonstationen. Et Dobbeltspor, følgende Nordbanesporenes Østside fra Hovedperson­
stationen til lidt før Lyngbyvej, derfra ad det gamle Terrain men sænket til Strandvejen, 
hvorfra de nuværende Kystbanespor benyttes til østerbro og et særligt Dobbeltspor langs 
Vestsiden af Fjærntrafikens gennem Boulevarden tilbage til Hovedpersonstationen. Kurven 
Roskildevej— Vigerslev nedlægges. Særlige Stationer ved Enghavevej (lav), Yalby (lav), 
Roskildevej (i Terrainliøjde), Ørstedsvej (høj), Aaboulevarden (høj), Svanemøllen (lav) og 
botanisk Have (lav).

Anlæg for  Godstrafik: Fra Godsbanegaarden tre Spor; det nordlige føres vest for 
Carlsbergviadukten over Køge- og Roskildesporene og løber ind i de Spor, der bære Tra- 
fiken »til« Køge og »til« Roskilde; de to sydlige løbe under Køge og Roskildesporene 
rest for Yalby, hvor det udvendige sættes i Forbindelse med Sporene, der bære Trafiken 
[» fra «  Køge og] »fra« Roskilde. Fra Valby fortsættes Godsdobbeltsporet langs Vestsiden 
af Ringbanen til Frederiksberg, løber under Frederikssundbanen, forbi Godsstationen, ad 
den nuværende Linie, men løftet, fra Frederiksberg til Nørrebro Godsstation. Fra Nørre­
bro Enkeltspor langs V estsiden af Nordbanesporene til lidt fø r  Lyngbyvej, hvor det føres 
under disse og langs Nordsiden af Ringbanesporene til Svanemøllen; fra Svanemøllen løber 
det mellem Fjærntrafikens og Ringbanens Dæmninger til Østre Gasværk, hvor det føres 
under Fjærnsporene og fortsættes i det nuværende Godsspor til Østerbro. F ør Viadukten 
yed Østre Gasværk udsender Godssporet en Forbindelse til det vestre Fjærnspor, efter 
Viadukten en anden til det østre. Godsstationer i Terrainliøjde ved Frederiksberg (med 
ubetydelige Forandringer) og Nørrebro vest for Personsp orene.

Nivøauskæringer med Gader og Veje findes ikke indenfor Fasanvejen og Hejmdals- 
gade .begge incl.). Roskildevej og Lyngbyvej løftes over Banerne. Krydsninger mellem 
Banerne indbyrdes foregaa overalt ude af Niveau.





N r .  9 .

Forslaget, hvis Overslagssura andrager 7 ,000,000 Ivr., gaar ud paa:
Anlæg fo r  Fjærntrafik: En H ovedpersonstation —  K opstation  —  i 

Østre Anlæg og m ed 6 lavtliggende Perronsider. D rifts- og R angerbane- 
gaard, dels paa nuværende Ø sterbro Personstation, dels i Østre Anlæg. 
D obbeltsporet Bane under Ø sterbrogade, ad K ystbanedæ m ningen, under 
Strandvejen, sænket ad den nuværende Linie Strandvejen— N ørrebro, derfra 
løftet ad Linien N ørrebro— Frederiksberg, sænket ad R oskildebanen  til 
Roskildevej (excl.) og videre ad de nuværende Spor til Roskilde. D obbelt­
sporet Bane langs Østsiden a f Fjæ rnsporene til R oskilde fra H ovedperson­
stationen til Strandvejen, derfra ad do nuværende Spor over H ellerup ad 
Kyst- og Nordbanen. Enkeltspor til Frederikssund fra en Centralstation 
paa den nuværende H ovedbanegaards Plads, løftet fra Set. Jørgens Sø til 
Falkoneralléen (excl.), sænket fra Frederiksberg til V andløse (begge excl.). 
Stationer ved N ørrebro (vest for Personsporene), F rederiksberg og  den 
nuværende Nordbanegaard, alle i Terrainhøjde.

Anlæg fo r  lokal Persontrafik: En Centralstation —  Gennem gangs­
station —  for Lokaltrafik m ed 5 Perronsider i Garlchøjde og paa den 
nuværende N ordbanegaards Plads. Løftet D obbeltspor indtil N ørrebro 
(excl.) og krydsende Fjærnsporene i Niveau ved Jagtvejen; fra N ørrebro 
(excl.) til m idt imellem Lyngbyvej og H ellerup sænket, derfra  ad de gamle 
Spor til Hellerup. D obbeltsporet Bane m od Syd, langs G odsbanegaarden, 
over Valby til Roskildevej, hvorfra Fjærntrafikens Spor benyttes indtil 
Jagtvejen. Enkeltsporet Bane V a lb y — Vigerslev. V ed  F rihedsstøtten  cn 
Gennemgang for Fodgængere under Banen. Vogntrafiken ad Vesterbrogade 
ledes ad en ny Gade vest for H ovedsporene og over disse og Perronerne 
paa Viadukt ved Sydenden a f Centralstationen. Lav Station ved Valby. —  
Eventuelt en enkeltsporet Am agerbane.

Anlæg for  Godstrafik: Godstrafiken benytter Personsporene fra G ods­
banegaarden ovor V alby— Frederiksberg— N ørrebro til Svanem øllen, hvor 
en enkelt Streng krydser alle Personsporone i Niveau og  slutter sig til 
det nuværende G odsspor til Østerbro. M indre Forandringer ved G ods- 
stationerne ved Frederiksberg og Nørrebro.

Niveauskæringer m ed G ader og Veje findes udenfor og ved R oskilde­
vej, desuden ved Falkonéralléen og N ørrebrogade sam t nord for Lyngbyvej. 
Lyngbygade spærres, og ved Stefansgade findes kun en G ennem gang for 
Fodgængere. Krydsninger mellem  Banerne indbyrdes foregaa overalt i 
Niveau.





N r .  1 0 .  „ C o n c o r d i a “ .

Forslaget, hvis Overslagssum andrager 11,944,858 Kr., gaar ud paa: 
Anlæg for  Persontrafik: En Hovedpersonstation nord for Vesterbrogade. 

Den østlige Del er Kopstation med 8 højtliggende Perronsider for Togene mod 
Vest og ad Nordbaneu, den vestlige Genuemgangsstation med 4 lavtliggende 
Perronsider for gennemgaaende Trafik ad Boulevarden. Udløbet til Boule­
varden er ført under Udløbet fra Kopstationen i Krydsningspunktet omtrent 
ved den nuværende Nordbanegaard. Drifts- og Bangerbanegaard, dels paa det 
gamle Terrain, dels paa Terrainet syd for Ny Vestergade. Iltog til Boskilde 
udgaa fra og ende paa Østerbro Station, Kystbanetog dannes paa Rangerbane- 
gaarden syd for Ny Vestergade. —  Løftning af Dobbeltsporet mod Vest, ad 
Boskildebanen til Vigerslev (excl.), ad den enkeltsporede Frederikssundbane til 
Frederiksberg Gasværk. Løftning af Nordbaneus Dobbeltspor til Hellerup 
(excl.). Langs Nordsiden af Dobbeltsporet Godsbanegaarden— Vigerslev et tredie 
Spor, der sammen med Dobbeltsporets nordre Spor danner en dobbeltsporet 
Bane fra Boskilde under Vesterbrogade ind paa Hovedpersonstationen. Dobbelt­
sporet lavtliggende Forbindelsesbane fra Hovedpersonstationen gennem Boule­
varden til Østerbro. Stationer ved Frederiksberg (høj), Nørrebro (høj) og 
Østerbro (lav) vest for Østerbrogade.

Anlæg for  Godstrafik: Godsstationer vest for Fasan vej og mellem Ler­
søen og Nordbanen i Stedet for Frederiksberg og Nørrebro Godsstationer, der 
nedlægges. Enkeltspor fra Valby over Personsporene V a lb y — Vigerslev og 
Frederiksberg— Vigerslev, tæt forbi Damhussøen, over Frederikssundbanen vest 
for Vandløse, syd om Hulgaard, over Nørrebrogade ved Lygten, gennem den 
nye Godsstation, under Nordbanen og Lyngbyvej ind paa det nuværende Spor 
til Østerbro. Fra Frederiksbergs nye Godsstation et Forbindelsesspor til Gods­
banen nord for Vandløse, sluttende sig til denne med to Kurver. Boulevard­
banen benyttes ogsaa til Godstrafik. Det sydlige Spor Godsbanegaarden—  
Vigerslev anvendes fremdeles alene til Godstrafik. Linierne V alby— Boskilde- 
vej, Frederiksberg— Nørrebro og Enkeltsporet langs Nordbauen til Lyngbyvej 
nedlægges. —  Alternativt Forslag: En høj Nørrebro Godsstation vest for 
Personsporene. Nedlæggelse af Frederiksberg Godsstation. Et liøjt Enkeltspor 
A alby- Boskildevej og Fortsættelse af det langs Boskildesporene til Frederiks­
berg. Et højt Enkeltspor ad den nuværende Linie Frederiksberg— Nørrebro. 
Løftning af Sporet Nørrebro— Østerbro paa det første Stykke, derefter Sænk­
ning under ISordbanesporene og Lyngbyvej indtil Ingeniørkasernen, hvorfra 
det fortsættes paa det gamle Planum. Gennemførelsen heraf reducerer Over­
slagssummen til 11,444,858 Kr.

Niveauskæringer med Gader og Veje ere undgaaede paa Personbanerne 
indenfor Boskildevej og Lyngbyvej (begge incl.), ligesaa paa Godsbanerne, naar 
undtages et Par Markveje og de gamle Niveauskæringer paa Linien Østerbro—  
Strandvejen. Alle Krydsninger mellem Banerne indbyrdes udenfor Stationerne 
foregaa ude af Niveau.





Forslaget, livis Overslagssum andrager 9 ,273 ,000  Kr., gaar ud paa:
Anlæg fo r  Persontrafik: En H ovedpersonstation —  Gennem gangs­

station —  med Façade m od Vester Farim agsgado og 7 h øjtliggende Perron­
sider. Den er Endestation for K lam penborg- og  Frederikssundtrafiken. 
Drifts- og Ran gerban egaard syd for Vesterbrogade og  i en Bue langs 
Godsbanegaardens N ordside indtil Adgangsviadukten til K ajgaden. L øft­
ning af den enkeltsporede Frederikssundbane indtil Falkonérallé (excl.). 
Løftning af den dobbeltsporede N ordbane til H ejm dalsgade (incl.) og 
Sænkning under Lyngbyvej. Over Vesterbrogade fire Spor, h vora f de to 
tilhøre en dobbeltsporet Bane, der føres fra H ovedpersonstationen, langs 
Nordsiden af Godsbanegaarden og Godssporene gennem  V alby Bakke 
mod Vest. —  D obbeltsporet H øjbane over Gyldenløvesgade, langs Søernes 
Vestside, nord om Kom m unehospitalet, over Sølvtorvet og Østre Anlæg 
til Østerbro, hvorfra Kystbanesporene anvendes uforandrede. Ø sterbrogade 
erstattes af to forlagto Veje under Banen. Station ved N ørrebro (høj).

Anlæg for  Godstrafik: Løftning af D obbeltsporet F rederiksberg—  
Nørrebro fra Falkonéralléen (excl.). H øjtliggende G odsstation  ved N ørre­
bro vest for Personsporene. Linien N ørrebro— Ø sterbro løber enkeltsporet 
først paa Østsiden af Nordbanesporenes løftede Planum , bøjer  derefter 
fra, gaar under Lyngbyvej og naar det gam le Planum  ved Strand­
vejen. Linierne G odsbanegaarden— Vigerslev og V alby  —  Frederiksberg 
forandres ikke.

Niveauskæringer m ed Gader og Veje findes ikke indenfor Falkoner- 
alléen (excl.) og Hejm dalsgade (incl.) samt ikke ved Lyngbyvej. K ryds­
ninger mellem Banerne indbyrdes foregaa i Niveau.

N r .  1 1 .  „ D a n m a r k  T .  D .  K . “





Forslaget, hvis Overslagssum andrager 18 ,280 ,000  Kr., gaar ud paa:
Anlæg for  Persontrafik: En højtliggende H ovedpersonstation  —  Ivop- 

station —  m ed H ovedfaçade m od Vesterbrogade og m od 10 (eventuelt 12) 
Perronsider. Drifts- og R angerbanegaard, dels paa det gam le Terrain, 
dels paa Opfyldning i omtrent Halvdelen a f Set. Jørgens Sø. Løftn ing af 
Dobbeltsporet m od Vest ad Roskildebanen til V igerslev , ad den enkelt- 
sporede Frederikssundbaue til noget forbi Fasanvej. L øftn ing a f N ord- 
banesporene til et Stykke forbi Hejm dalsgade. L n  dobbeltsporet H øjbane 
fra Hovedpersonstationen over G yldenløvesgade, langs Søernes Østside, 
nord om Kom m unehospitalet, over Sølvtorvet, gennem Østre Anlæ g med 
Fald 1 :1 00 , under Ø sterbrogade og ind paa Østerbro Station, hvis vestlige 
Ende løftes indtil 5 Fod. Strækningen Ø sterbro— H ellerup bruges ufor­
andret. Stationer ved Dronning Louises Bro (høj), Ø sterbro (lav) m ed 
Façade m od Østbanegade, N ørrebro (høj), Frederiksberg (høj) og Vigerslev, 
der dog hovedsagelig er Forenings- og  Rangerstation.

Anlæg for  Godstrafik: Fra Vigerslev den nuværende Bane til H oved- 
godsbanegaarden og en ny enkeltsporet G odsbane til Frederiksberg paa den 
søndre Side af Roskildesporenes Planum og i Forbindelse m ed Kurven 
fra Valby ved Roskildevej. Løftning a f D obbeltsporet F rederiksberg—  
Nørrebro og af Enkeltsporet N ørrebro— Ø sterbro paa samm e Strækning 
som Nordbanesporene. Høje Godsstationer ved Frederiksberg og paa 
Nørrebro vest for Personsporene. Godsarrangem ents ved Vigerslev. —  
Eventuelt: Enkeltsporet Godsbane vest for K ystbanesporeno fra H ellerup 
til Svanemøllen, hvor det forenes m ed Enkeltsporet fra N ørrebro og fort­
sættes som et Dobbeltspor, der ved Aarhusgade føres under Kystbanesporene 
til deres Østside. Udgiften herved anslaas til 322 ,000  Kr.

Niveauskæringer med Gader og Veje findes ikke indenfor Roskildevej, 
Fasanvej og H ejm dalsgade (alle incl.). K rydsninger m ellem  Banerne ind­
byrdes foregaa i Niveau.

N r .  1 2 .  „ B r o “ .





N r .  1 3 .

Forslaget, livis Overslagssum andrager 12 ,400 ,000  Kr., gaar ud paa:
Anlæg fo r  Persontrafik: H øjbaner paa de nuværende Personbaners 

Plads indenfor H ellerup— Frederiksberg G asvæ rk— V igerslev (4 Spor ad 
Nordbanen, 2 Spor ad Syd- og Vestbanerne m ed enkelt S idespor til F re­
derikssund fra Frederiksborg). Strækningen Ø sterbro— H ellerup bruges 
dog uforandret. En H ovedpersonstation —  K opstation  m ed H ovedfagade 
m od Vesterbrogade og m ed 10 Perronsider i G adehøjde. Særlig Bygning 
for Klam penborgtrafik m ed 2 (eventuelt 4) Perronsider. E n  D rifts- og 
Rangerbanegaard paa N ørrebro forbunden m ed H ovedpersonstationen ved 
et særligt Dobbeltspor. Stationer ved H ellerup (i Terrainhøjde), N ørrebro 
(høj) og Frederiksberg (høj). Som Frem tidsm ulighed er antydet et D ob­
beltspor over Frederiksberg til Køge.

Anlæg for  Godstrafik: E t nyt Spor ved Siden a f det gam le Godsspor 
fra Østerbro til Nørrebro. D obbeltspor fra N ørrebro —  uden om  do be­
byggede Dele af Frederiksberg —  til V alby m ed Tilslutning til G odsbanen 
Vigerslev— H ovedbanegaarden; enkeltsporet F orbindelseskurve m ed F rede- 
rikssundbanen. Den gamle Linie N ørrebro— Frederiksberg nedlægges. 
Godsstationer ved N ørrebro og ved Frederiksberg m ellem  P eder Bangs 
Vej og Roskildevej. Fra Strandvejen til Skæring m ed N ordbanen ligge 
Godssporene lavt, derefter h øjt indtil G odth aabsvej, hvorfra  de løbe  i 
Terrainhøjde indtil Valby.

Paa N ørrebro er lagt et Forbindelsesspor m ellem  G odssporene og 
Rangerbanegaarden for Persontrafik. De nuværende Gadeniveauskæringer
m ed Godsbanen Ø sterbro— Strandvejen bibeholdes, og Vejskæringerne m ed 
Godsbanen mellem Godthaabsvej og V alby foregaa ligeledes i Niveau und­
tagen ved Peder Bangs V ej, der føres over; de øvrige K rydsninger med 
Gader og Veje fra Vigerslev (excl.) til Hellerup (incl.) foregaa ude af 
Niveau. Den nuværende Krydsning mellem P erson - og  G odssporene ved 
Svanemøllen er den eneste Niveauskæring m ellem  Banerne indbyrdes.

Paa Nørrebro Rangerbanegaard findes m indre Værksteder. Central­
værkstederne anlægges ved H ovedgodsbanegaarden.
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Forslaget, hvis Overslagssum andrager 14 ,300 ,000  Kr. gaar ud paa:
Anlæg for  Persontrafik: En H ovedpersonstation —  K opstation  —  

med Hovedfagade m od Vesterbrogade og m ed 10 Perronsider i G adehøjde. 
Driftsbanegaard nord for Perronerne. F irsporet H øjbane til Frederiksberg, 
hvorfra det nuværende D obbeltspor til Roskilde og E nkeltsporet til F rede­
rikssund benyttes uforandrede, Frederikssundbanen dog  m ed en lille L ø ft­
ning over den nye Godsbane noget vest for Fasanvejen. F irsporet Bane 
ad den gamle Linie over N ørrebro til H ellerup, hævet indtil N ørrebro 
(incl.), i nuværende H øjde Resten a f Vejen undtagen ved L yn gbyvej, som 
den løftes over. Strækningen Ø sterbro— Hellerup bruges uforandret. Sta­
tioner ved Frederiksberg (høj) og N ørrebro (høj).

Anlæg fo r  Godstrafik: En dobbeltsporet Bane i T erra inh øjde u d - 
gaaende fra Roskildesporene nord for R osk ildevej, under Frederikssund­
banen, vest om Københavns Amtssygehus, over Ø stre Fasanvej og L yngby­
gade og m ed Rebroussem ent ind paa N ørrebro G odsstation. F ra denne 
Linie udgaar en enkeltsporet Forbindelseskurve fra et Punkt lidt nord 
for Roskildevej til Frederikssundbanen ved V andløse; en enkeltsporet F or­
bindelseskurve (nord for Frederikssundbanen) til Frederiksberg G odsstation. 
Godstrafiken N ørreb ro— Hellerup benytter Personsporene. E nkeltspor fra 
Nørrebro Godsstation langs Personsporene til lid t før L yngbyvej, hvor 
det fortsættes i det nuværende Frihavnsspor. Linierne H ovedgodsbane- 
gaarden— Vigerslev og V a lby— Roskildevej bruges uforandrede. Linien 
Frederiksberg— N ørrebro nedlægges.

Niveauskæringer m ed Gader og Veje ere undgaaede indenfor Falkoner­
alléen og N ørrebrogade (begge incl.), ligesom  Personsporene ere førte over 
Lyngbyvej og Godssporene over Østre Fasanvej. K rydsningerne mellem  
Banerne indbyrdes foregaa i Niveau undtagen m ellem  Frederikssundbanen 
og Godsbanen.

N r .  1 4 .  „ N .  L . “
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Forslaget, hvis Overslagssum andrager 27 ,079 ,0 00  Kr., gaar ud paa:
Anlæg fo r  Persontrafik: En lavtliggende H ovedpersonstation  —

Gennemgangsstation —  syd for Y esterbrogade og m ed 12 Perronsider. 
Firsporet Lavhane gennem V alby Bakke til V igerslev. F irsporet Lavbane 
fra Valby paa et Stykke ad den nuværende L inie V a lb y — Frederiksberg, 
vest for Københavns Am tssygehus, over Ø stre Fasanvej, gennem N ørrebro 
Station, paa den gamle Nordbanes Terrain  til den lavtliggende Hellerup 
Station. D obbeltsporet Lavbane fra Vigerslev til den firsporede Bane ved 
Roskildevej. Fra den nye Frederiksberg Station ved den firsporede Bane 
mellem Peder Bangs Vej og Lam pevej en dobbeltsporet Kurve, der forener 
sig med en ligeledes dobbeltsporet Kurve fra N ørrebrosiden til et D obbelt­
spor, som slutter sig til den gamle Frederikssundbanes Terrain ved Fre­
deriksberg Gasværk. —  Firsporet lavtliggende Bane fra H ovedpersonsta­
tionen, nord om Vandværket og gennem Boulevarden til Ø sterbro Station, 
hvorfra benyttes, dels Kystbanesporene, dels et nyt D obbelspor paa disses 
østre Side indtil Svanemøllen; derfra gaar et lavtliggende D obbeltspor til 
Hellerup og et andet i en Bue syd for Ingeniørkasernen til Lyngbyvej, 
hvor det slutter sig til N ørrebro— H ellerup Banen. —  Stationer ved Valby, 
Ny Frederiksberg, N ørrebro, Lyngbyvej, Hellerup, Svanem øllen og  mellem 
Frederiksborggade og Vendersgade, alle lave. F ra  den sidste Station 
udgaar et Spor i Tunnel til den nye P ostgaard m ed Indkørsel fra Niels 
Hemmingsens Gade. —  U dløbene over V odrofsvej til Frederiksberg og 
Nørrebro nedlægges, ligesaa Frederikssundbanen indtil Frederiksberg 
Gasværk.

Anlæg fo r  Godstrafik: Godstrafiken benytter Personsporene. G ods­
stationer ved Valby og N ørrebro (eventuelt ved Ny —  Frederiksberg, 
Lyngby vej og Svanemøllen). Nuværende Frederiksberg G odsstation  ned­
lægges.

Niveauskæringer m ed Gader og V eje findes ikke. K rydsninger mellem 
Banerne indbyrdes foregaa i Niveau.

N r .  1 5 .  „ T .  +  P . “
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N r .  1 6 .

Forslaget, livis Overslagssum andrager 11,000,000 Kr., gaar ud paa:
Anlæg fo r  Persontrafik: En Hovedpersonstation —  Kopstation —  med 

Driftsbanegaard parallel med Gyldenløvesgade fra Nørrevold til Ørstedsvej og 
med 12 Perronsider i Gadehøjde. Dobbeltspor L yngby— Husum; Enkeltspor 
langs det gamle fra Husum til Frederiksberg; Dobbeltspor langs Vestbauen fra 
Frederiksberg til Hovedpersonbanegaarden. Fra Lyngby —  Husumbanen en 
Sidebane til Farum. Sænkning af Udløbet mod Nord fra Søerne til Nørre- 
brogade (incl.) og Løftning fra Lyngbyvej til Hellerup (begge incl.). Sænkning 
af Udløbet mod Yest ad Frederikssuudbanen til Yandløse, ad Koskildebanen 
til Peder Bangs Yej (incl.) og derfra Løftning indtil Vigerslev (excl.). L ø ft­
ning af Kystbanen fra Aarliusgade til Hellerup. Stationer ved Hellerup (bøj), 
Nørrebro (lav), Frederiksberg (lav) og Valby (lav). Fremtidsmuligheder: Dob­
beltsporet Bane Glostrup— K øge— (Høen)— Falster— Lolland (Dampskib til Kiel). 
Forsænket Boulevardbane fra Østerbro forbi Hovedpersonbanegaarden og Hoved- 
godsbanegaarden til Valby. Amagerbane under Vesterbrogade paa Bro over 
Godsbanegaarden og Kallebo Strand til Dragør, bvortil Frihavnens Færgelejer 
foldægges. Bane til Valensbæk i Tilslutning til Amagerbanen.

Anlæg fo r  Godstrafik: Dobbeltsporet Godsbane fortsat fra Vigerslev til 
Glostrup. Enkeltsporet Bane fra Valby til Husum. Enkeltsporet Bane fra 
Valby over Frederikssundbanen ved Vandløse forbi Fordresgaard til Nørrebro, 
derfra dobbeltsporet til Hellerup langs Personbanen; denne Godsbane kan ogsaa 
anvendes til Personbefordring; den nuværende Godsbane L yngbyvej— Østerbro 
forlægges nord om Ingeniørkasernen; fra Nørrebro udsendes et Forbindelses­
spor til Hovedpersonstationen. Enkeltsporet Godsbane fra Husum til Glostrup. 
Havnebanen og Sporene paa Larsens Plads forbindes. Sidegren fra Havnebanen 
over Langebro til Christianshavn. Godsstationer ved Valby, Lyngby vej og 
mellem Lyngbygade og Jagtvejen. Forandringer paa Hellerup og Glostrup 
Stationer. Nørrebro og Frederiksberg Godsstationer nedlægges. Paa Linien 
ATalby— Fordresgaard— Nørrebro— Hellerup anlægges Holdepladser mellem Ros­
kildevej og Peder Bangs V ej, ved Vandløse, Fordresgaai’d og Lyngbyvej. 
Fremtidsmidigheder: Enkeltsporet forsænket Godsbane fra Østerbro gennem 
Boulevarden til Hovedgodsbanegaarden. Enkeltsporet Bane paa Bro over 
Kallebo Strand til Sundbyerne.

Skæring med Gader og Veje sker for de nye Godsbaners Vedkommende 
i Niveau, undtagen ved Lyngbygade og Nørrebrogade. Personbanerne ere 
overalt (indenfor Hellerup— Vigerslev) førte ud af Niveau. Krydsninger 
mellem Banerne sker overalt i forskjellig Højde ogsaa paa Stationer; Niveau­
krydsningen ved Svanemøllen erstattes med en Tunnel for Godsbanen.





Forslaget, hvis Overslagssum andrager 19 ,123 ,000  Kr., gaar ud paa:
Anlæg a f  Fjærntrafik: En dobbeltsporet H øjbane paa de til Person­

trafik hidtil benyttede Linier indenfor H elleru p -V igerslev ; Strækningen 
Østerbro-H ellerup bruges dog i sin nuværende Skikkelse. En H ovedperson- 
station —  Kopstation —  m ed 10 Perronsider 16 F od  over G adens Niveau 
og beliggende ved Gyldenløvesgade. En D rifts- og R angerbanegaard paa 
N ørrebro forbunden med H ovedpersonstationen ved et sæ rligt D obbeltspor. 
Stationer ved N ørrebro (høj), Frederiksberg (lav) og  V igerslev (i Terrainhøjde).

Anlæg for  lokal Persontrafik: En dobbeltsporet lavtliggende Ringbane, 
der udgaaende fra Østerbro Station føres gennem Boulevarden forbi H oved­
personstationen (tværs paa denne og uden Sporforbindelse m ed den h ø jt­
liggende Bane) til Godsbanegaarden og herfra følger samm e L inie som de 
nuværende Spor fra Godsbanegaarden over N ørrebro tilbage til Østerbro. 
Fra Strandvejen til Østerbro bruges dot der liggende D obbeltspor ogsaa 
til Ringbanetrafik. Stationer ved Ø sterbro, Sølvgade, Frederiksborggadc, 
Hovedstationen, Vesterbrogade, Enghavevej, Valby, R oskildevej, Frederiks­
berg, Rolighedsvej, Nørrebrogade, Strandvejen og Aarhusgade. Perronerne 
paa disse Stationer ligge lavt, undtagen ved Aarhusgade, hvor den ligger 
højt. Paa Nørrebro har Ringbanen en særlig D rifts- og Rangerbanegaard.

Anlæg for  Godstrafik: En lavtliggende enkeltsporet Bane langs R ing­
banen udgaaende fra Valby paa den eksisterende L inie V ig e rs le v -G o d s­
banegaarden over N ørrebro til Ø sterbro. Fra et Punkt lid t syd for L yng- 
byvej udgaar en enkeltsporet lavtliggende Forbindelse til H ellerup langs 
Højbanen. Havnebanen og Sporene paa Larsens P lads ere satte i F or ­
bindelse med hinanden. G odsbanegaardene paa Ø sterbro og Frederiksberg 
bibeholdes; paa N ørrebro lægges en G odsbanegaard vest for G odssporet.

Paa Nørrebro Station findes et Forbindelsesspor m ed Stigning 1:100 
mellem den høje og den lave Bane. —  Niveauskæringer m ed Veje ere 
undgaaedc; dog skæres Vejene helt ude ved Hellerup og V igerslev i Niveau, 
ligesaa Fasan vejen af Frederikssundbanen sam t —  som for Ø jeblikket —  
Nordre Frihavnsvej, Aarhusgade og Ny K alkbrænderivej a f Godsbanen. 
Niveauskæringer mellem de forskellige Baner findes ikke, naar undtages 
den alt eksisterende mellem Person- og G odssporene ved Svanem øllen samt 
en ny Krydsning mellem Kvægtorvsporet og Ringbanesporene ved K ulbroen.

Paa N ørrebro opføres mindre Reparationsvæ rksteder i F orbindelse 
m ed Lokomotivremiserne. Centralværkstederne lægges paa den projek ­
terede Plads ved Hovedbanegaarden.

En Am agerbane er antydet i Forbindelse m ed Havnebanen.

N r .  1 7 .  „ S e c u r i t a s “ .
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N r .  1 8 .  „ C .  J .  T .  H a n s s e n ,  C i v i l  I n g e n i ø r “ .

Forslaget gaar ud paa:
Anlæg af: En H ovedpersonstation —  kom bineret K op - og Gennem­

gangsstation —  n ord  for Yesterbrogade, m ed H ovedfagade m od denne og 
med 4 højtliggende og 8 lavtliggende Perronsider. Den høje  m idterste 
Del a f Stationen er Kopstation for Frederikssund-, N ordbane- og K lam pen- 
borgtog. De lavtliggende Fløje ere Gennem gangsstationer for T og  fra 
Y est til Nord og om vendt samt U dgangspunkt for Am agertog. E n  fir- 
sporet Højbane paa murede Buer til 250  F od vest for V odrofsvej, derefter 
paa Dæmning ad den gam le N ordbanes Terrain til noget nord for N ørre- 
brogade, hvor den falder og gaar under Lyngbyvej for derpaa at følge 
det nuværende Planum til H ellerup; det østlige D obbeltspor benyttes til 
K ystbane- og Klam penborgtrafik, det vestlige til N ordbanetrafik. Fra 
Nordbanens Dobbeltspor udskiller sig ved Y odrofsvej et D obbeltspor til 
Frederikssund, løftet til Landbohøjskolen , derfra paa det gam le Planum. 
F ire lave Spor fra den vestlige Fløj, under V esterbrogade (med Fald  1 :50), 
langs Nordsiden af G odsbanegaarden, over Y alby  til Boskilde. E t lavt 
D obbeltspor fra den østlige F lø j, langs Roskildesporenes Sydside, over 
\alby til Køge. É t lavt (senere to lave) Spor fra den østlige F løj, under 
Vesterbrogado, over Langebro til Am ager. E n  høj N øriebro  Personstation 
nord for Nørrebrogade.



î \



N r .  1 9 .  „ A l p h a “ .

Forslaget, hvis Overslagssum andrager 21,915,000 K r., gaar ud paa:
Anlæg for Fjærntrafik: En Hovedpersonstation —  Gennemgangsstation —  syd for 

Yesterbrogade, med Facade mod Tivoligade og med 12 lavtliggende Perronsider. Drifts- 
og Han gerban egaard langs Nordsiden af Godsbanegaarden. Et lavt Dobbeltspor fra Hos- 
kilde, gennem Yalby Bakke, langs Nordsiden af Godsbanegaarden, under Ny Yestergade, 
gennem Hovedpersonstationen, under Yesterbrogade, aaben gennem det nuværende Bane- 
gaardsterrain og Aborreparken, i Tunnel gennem Boulevarden til Østerbro og videre ad 
Kystbanens Planum til Hellerup. Stationer vest for Gsterbrogade (lav) og Hellerup (i 
Terrainliøjde). En Yariant af Hellerup Station, der nødvendiggør Krydsning i Niveau 
af Trafikretningerne mod Nord, formindsker Overslagssummen med 215,000 Kr. —  Fre- 
derikssundtrafiken drives sammen med Lokaltrafiken.

Anlæg for lokal Persontrafik: Et lavt Dobbeltspor langs Nordsiden af Koskilde­
sporene til Yalby, derfra løftet ad den nuværende Linie Y alby— Frederiksberg— Nørrebro—  
Hellerup. Fra den nye Frederiksberg Station syd for Peder Bangs Yej et højt Dobbelt­
spor, sluttende sig til Frederikssundbanen ved Frederiksberg Gasværk, hvorfra det gamle 
Enkeltspor benyttes. Et særligt Dobbeltspor fra Hovedpersonstationen langs Yestsiden af 
Fjærnsporene over Østerbro til Hellerup, dog løftet over en ny Yej mellem Ingeniør­
kasernen og Hellerup. —  Eventuelt et højt Dobbeltspor fra Station Ny-Frederiksberg til 
"Vigerslev. —  De gamle Udløb over Yodrofsvej nedlægges. —  Særlige Stationer ved Yalby 
(lav), Peder Bangs Yej (høj), Aaboulevarden (høj), Nørrebrogade (høj), Svanemøllen (lav). 
Den nuværende Frederiksberg Station nedlægges; dog bibeholdes et Trinbrædt for Søndags- 
Persontrafik til Frederikssund.

Anlæg for Godstrafik: Et Dobbeltspor fra Godsbanegaarden langs Sydsiden af Kos- 
kildcsporene til Carlsbergviadukten, hvor det bøjer fra og løber ind paa en Godsstation 
lidt syd for Yalby. Fra Yalby Godsstation et Enkeltspor langs Koskildesporene til Yigerslev 
og et andet mod Nord, under Koskildesporene, i Terrainliøjde, under Frederikssundbanen 
øst for Frederiksberg Gasværk, nord om Bispeengen, løftet over Nørrebrogade og følgende 
Gader, langs Lersøens Østside til en Godsstation ved Lersøen. Fra Lersøen et Enkeltspor 
langs Nordbanens Yestside i Terrainliøjde, faldende tilsidst ned til Hellerup Godsstation. 
Fra Lersøen endvidere et Enkeltspor under Nordbanen, ad den gamle Linie til Svane- 
møllen, langs Personsporenes Yestside til Aarhusgade, hvor det føres under Personsporene 
og fortsættes i det gamle Godsspor. Fra Godslinien Y alby— Lersøen udsendes: en For­
bindelseskurve fra ltoskildevej til Yigerslev; to K urver, den ene syd fra og under den 
nye Frederikssundbane, den anden nord fra, forenende sig i det gamle Fredei’ikssundspor, 
der bruges til Godstrafik til Frederiksberg Godsstation; to Forbindelseskurver til Nørrebro 
Godsstation. Nye Godsstationer ved Yalby (lav), Yigerslev (i Terrainliøjde), Nørrebro (i 
Terrainliøjde vest for Personsporene), Lersøen (høj), Hellerup (lav), Svanemøllen (lav).

Niveauskæringer med Gader og Yeje findes ikke indenfor Koskilde— Nørrebrogade — 
Hellerup ialle incl.) paa Personbanerne, men en Del paa den ydre Godsbane. Krydsninger 
i Niveau mellem Banerne indbyrdes og de forskellige Trafikretninger ere fuldstændig 
undgaaede baade paa fri Bane og paa Stationer.
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Forslaget, hvis Overslagssum andrager 18,047,000 Kr. gaar ud paa:
Anlæg fo r  Fjærntrafik: Syd for Yesterbrogade en Hovedpersonstation —  

Gennemgangsstation —  med 11 lavtliggende Perronsider. Por lokal Roskilde- 
og Prederikssundtrafik er den Kopstation. Drifts- og Rangerbanegaard syd 
for Ny Vestergade og Reventlovsgades Porlængelse. Særligt Dobbeltspor fælles 
med Godstrafiken fra Valby, forbi Godsbanegaarden, gennem Hovedpersonsta­
tionen, forsænket gennem Boulevarden til Østerbro Station, langs Østsiden af 
de nuværende Kystbanespor indtil lidt fer  Hellerup, hvor det Løber under 
Kystbanesporene og de nuværende Nordbanespor til en lavtliggende vestlig 
Del af Hellerup Station; derfra et Dobbeltspor til Holte og ét til Klampenborg 
under Nordbanesporene og det vestlige Kystbanespor, og videre mellem Kyst­
banesporene. Ny Østerbro Station vest for Østerbrogade.

Anlæg fo r  lokal Persontrafik: En enkeltsporet Bane i Terrainkøjde fra 
Valby øst om Dambussøen og med Tilslutning til den nuværende Frederiks- 
sundbane vest for Vandløse. En dobbeltsporet Bane, der i Valby ligesom de 
særlige Iltogs- og Godsspor udskilles af det for alle Trafikarter fælles Dobbelt­
spor fra Roskilde, og som efter at bave optaget Prederikssundsporet løber 
nord for Iltogs- og Godssporene ind til Hovedpersonstationen. Et Dobbeltspor 
løbende fra Hovedpersonstationen langs Vestsiden af Iltogssporene gennem 
Boulevarden og ad de nuværende Kystbanespor til Østsiden af Hellerup Sta­
tion. En dobbeltsporet Højbane fra Hellerup over Nørrebro og Frederiksberg 
til Valby, derfra forsænket langs Nordsiden af de lokale Roskilde- og Frede- 
rikssundspor ind paa Hovedpersonstationen. V alby— Hovedperson stationen er
altsaa firsporet. Foruden Hovedpersonstationen og Østerbro Station: Stationer 
ved Frederiksborggade (lav), Svanemøllen (lav), Hellerup (i Terrainkøjde), 
Lyngbyvej (bøj), Nørrebro (bøj), Roligbedsvej (bøjl, vest for Fasanvej (bøj) og 
Valby (lav). Holdeplads ved Aalekistevej paa Frederikssundbanen. Person- 
trafiken paa Linien Frederiksberg— Vandløse opgives. —  Eventuelt firdobbelt 
Spor fra Roskilde til Valby.

Anlæg for  Godstrafik: Godsstationer ved Hellerup (lav), Nørrebro (vest 
for Personsporene) og Valby. Et Enkeltspor langs Personsporene fra Nørre­
bro— Hellerup indtil lidt før  Hellerup, hvor det falder ned til den lavtliggende 
Godsstation. Frederiksberg Godsstation sættes ved en Rampe i Forbindelse med 
Personsporene. Iltogssporene Valby— Hovedpersonstationen— Østerbro— Hellerup 
bruges ogsaa til Godstrafik. Linien Frederiks bei’g— Vandløse bruges udelukkende 
til Godstrafik. Linien Roskildevej— Vigerslev nedlægges, men Arealet afhændes 
ikke. Godslinien Nørrebro —  Svanemøllen— Østerbro nedlægges. Fremtids­
mulighed: Et Spor Nørrebro— Frederiksberg— Vigerslev (under Frederikssund­
banen og Roskildesporene) til en eventuel Rangerstation ved Vigerslev.

Indenfor Hellerup— Vigerslev (begge excl.) skæres ingen Gader og Veje i 
Niveau undtagen Vejene ved den gamle Frederikssundbane. Niveaukrydsning 
mellem de forskellige Trafikarter finder kun Sted paa Valby Station, hvor en 
Del af Godstrafiken maa foregaa over de lokale Roskildespor.

Værkstederne lægges paa den projekterede Plads paa Hovedgodsbanegaarden.

N r .  2 0 .  „ B .  A .  M .  S . “









N r .  2 1 .  „ H o c h b a h n “ .

Forslaget, hvis Overslagssum andrager 28 ,539 ,254 Kr. (hertil kommer 
en anslaaet Ekspropriationsudgift af 21,500,000 Kr.), gaar ud paa:

Anlæg fo r  Persontrafik: En Hoyedpersonstation —  Gennemgangsstation —  
med 8 højtliggende Perronsider. Stationspladsen strækker sig fra Ladegaarden 
oyer Sydenden af Peblingesøen, Karréerne mellem Nørre Søgade og Nørre 
Earimagsgade samt den nordlige Del af Grstedsparken til Nørre Yoldgade. 
Drifts- og Rangerbanegaard paa den nuværende Banegaards Terrain, sat i For­
bindelse med Hovedpersonstationen ved et Spor med Stigning 1 :8 0  og med 
Godsbanegaarden ved to Spor med Fald 1 :8 0  under Vesterbrogade. Lavt­
liggende Station ved Svanemøllen, hvorfra Roskildetog udgaa. Station i Terrain- 
højde nord for Roskildevej, hvorfra Kystbanetog udgaa. For Tog nordpaa 
Dobbeltspor fra Roskildevej til Fasanvej, som løftes over, derfra løftet gennem 
Frederiksberg Station, over Falkoncralléen, der forlægges mod Ost, og videre 
som Højbane gennem Hovedpersonstationen, over Nørre Voldgade, i en Bue 
syd og øst om Kultorvet, gennem den østlige Del af Rosenborg Have og K ar­
réerne øst for Rigensgade, over Øster Voldgade, gennem Østre Anlæg, over 
Østerbrogade og Viadukten over Østerbro Station til Nordre Frihavnsvej, 
hvorfra Kystbanesporene med en ringe Forandring benyttes til Hellerup. For 
Tog vestpaa Dobbeltspor langs Østsiden af Kystbanesporene fra Svanemøllen 
og løbende langs disse Spor gennem Hovedpersonstationen til Roskildevej, hvor 
der foretages en mindre Løftning af de nuværende Roskildespor til lidt forbi 
Valbyvej; Roskildesporene benyttes derefter uforandrede. En mindre Løftning 
af Frederikssundbanen paa Frederiksbei’g Station. Løftning af Nordbanesporene 
til Hejmdalsgade (incl.). Stationer ved Roskildevej (i Terrainhøjde), Frederiks­
berg (løftet lidt), Nørrebro (høj), Svanemøllen (lav, tildels paa Opfyldning i 
Svanemøllebugten), Nordre Frihavnsvej (hej) og Rosenborg Have (hej). Østerbro 
Porsonstation synes nedlagt (?).

Anlæg fo r  Godstrafik: De nuværende Godslinier Godsbanegaarden —  
Vigerslev og Valby —  Roskildevej bibeholdes; den sidste loftes lidt ved Ros­
kildevej. Fra Roskildevej til Frederiksberg benyttes Personsporene. Dobbelt­
sporet Frederiksberg —  Nørrebro løftes. Fra Nørrebro et Enkeltspor langs 
Personsporenes Østside til lidt før  Lyngbyvej, hvorfra den gamle Linie be ­
nyttes til Svanemøllen; derfra i Terrainhøjde langs Vestsiden af Højbanen til 
syd for Aarhusgade, hvor det føres under og fortsættes i det nuværende 
Godsspor til Østerbro Station. Godsstationer ved Frederiksberg (næsten ufor­
andret) og Nørrebro (noget løftet) vest for Personsporene. Østerbro Godsstation 
bliver uforandret.

Niveauskæringer med Gader og Veje findes ikke indenfor Fasanvej og 
Hejmdalsgade (begge incl.). Gennemgang for Fodgængere under Banen ved 
Roskildevej. Krydsninger mellem Banerne indbyrdes foregaa i Niveau.

Værkstederne blive paa deres nuværende Plads ved Set. Jørgens Sø.




