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Egnsplanudvalgets
Oprindelse.

Udvalgets Formaal.

UD V A LG ET T IL  PLA N LÆ G N IN G  AF K ø B E N H A  V N S-E G N E N , 

i de t følgende k aldet Egnsplanudvalget, blev p aa  F o r­
an led n in g  a f  D ansk B y p lan lab o ra to riu m  n edsa t ved Skri­
velse a f  29 . M arts  1928 , efter fo ru d g aaen d e  F o rh a n d ­
linger m ed de vedkom m ende kom m unale  R a a d  og of­
fentlige og p riv a te  In stitu tio n er.

I B yp lan labo ra to rie ts  B eretn ing  for 1927— 28 findes 
udførlig  R edegørelse for E gnsp lanudvalgets O prindelse  
og et k o rtfa tte t R efera t a f  de t fo rberedende M øde den 
18 . J a n u a r  1928  i R igsdagens Fællessal.

U dvalgets F o rm aa l er a t u d a rb e jd e  en E gnsplan , som 
bl. a. anbefa ler O rd n in g en  a f  følgende:

1 . T rafik lin ier u n d e r H ensyn  til den  B etæ nkning, som 
er afgivet a f  d e t a f  D ansk Ingen iø rfo ren ing  u n d e r 22 . M aj 
1922  n ed sa tte  U dvalg .

2 . A nvendelsen  a f  særlige O m ra a d e r  a f  E gnen  til sær­
lig B rug u n d e r H ensyn  til hele Egnens hensigtsmæssige 
U dvikling .

3 . B eliggenheden a f  P arker, aab n e  P ladser eller fre­
dede O m raad e r, som m aa  anses som nødvendige eller ø n ­
skelige for en gunstig  U dvik ling  a f  E gnen.

4 . H ovedtræ k for U dvik lingen  a f  E gnen  b e tra g te t 
som  en H elhed , h e ru n d e r U darbejdelse  a f  de n ø dven ­
dige særlige B etæ nkninger om  eksisterende F o rho ld  i 
Egnen.
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Karlebo

Norre Herlev
•Skævinge-Gorlose

Lillerod
HorsholmBlovstrod

U velse
FREDERIKSBORG AMT /Slangerup

Birkerod

Sollerod
Farum

Slagslu nde-Gandlose

Lyngby-TaarbækØlstykki Værlose

Stenlose-Vikso

Gladsaxe
Jyllinge-Gundsømagli

Ballerup-Maalov / Herlev
torum

KØBENHAVNS AMT
A agerup-:

Kirkerup ; T_ ,; H vedstru p-

Rodovre
Sengeløse Herstederne Glostrup Frederiksberg

Taastrup Brøndbyerne

Hvidovi
Avedøre \  

under \  
\  Glostrup

Vallensbæk'

Thorslunde-Ishøj
Reérslev- Vi n d i nge

Greve-Kildebrønde
Store Magleby

ROSKILDE AMT
;Dragør"

Snoldele'vm
Karlslunde-Karlstrup

Havdrup-Solrød

Jersie-Skensved

K øbenhavns-E gnen , E gnsp lanudvalgets A rbejdsom raade, o m fatte r København og Københavns-Egnen.

foruden K ø b en h av n  og Frederiksberg  hele K øbenhavns A m tsraadskreds i : 2 5 0  000.

sam t a f  R oskilde A m tsraadskreds K om m u n ern e  langs K øge S tra n d ­
vej. N æ rvæ rende Forslag o m fatte r tillige D ele a f  følgende K om m uner 
i F rederiksborg  A m t: H ørsho lm , B irkerød, B lovstrød, F a ru m , Lynge 
— U ggeløse, S lagslunde— G andløse, Stenløse—-Viksø og H jø rlu n d e .
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Udvalgets Sammensætning.

Arbejdsudvalget.

Underudvalg vedrørende 
Københavnsegnens grønne 
Omraader.

I  E g n sp lanudvalge t er følgende R a a d , In s titu tio n er, 
F o ren in g er m . v. rep ræ sen te re t:

A m tsraad e t, F rederik sbo rg  A m t,
A m tsraad e t, K ø benhavns A m tsraadskreds,
A m tsraad e t, R oskilde A m tsraadskreds,
M ag istra ten , K ø b en h av n ,
M ag istra ten , F rederiksberg ,
K om m unalbesty re lsen , G entofte,
21  S ogneraad  i H ovedstadens O m egn . 
G en era ld irek to ra te t for S ta tsbanerne ,
H avnebestyrelsen , K ø b enhavns H av n , 
G rosserer-Societetets K om ité ,
In d u s tr ira a d e t,
D ansk Ingen iø rfo ren ing ,
A kadem isk A rkitek tforen ing ,
D ansk  L and inspek tø rfo ren ing ,
D anske F o rstkand ida te rs F oren ing ,
D anm arks N atu rfredn ingsforen ing ,
F o ren ingen  til H ovedstadens Forskønnelse,
D ansk  B y p lan labo ra to rium .

E n  fuldstæ ndig  Liste over R aadenes, In stitu tio n ern es 
og F oreningernes R ep ræ sen tan te r findes i B yplan labo- 
B ere tn inger fra 1927— 28 til 1 9 3 1 — 3 3 .

A rbejdsudvalget b estaa r a f  K o n to rc h e f K a i H endrik - 
sen (F o rm an d ), Professor Iv a r  B entsen, S tadsingen iø r 
A. B jerre, B anechef H olger F lensborg , Sporvejsd irek tør 
A. Ju e l-H an sen , S tadsark itek t P. H olsøe, In g en iø r 
K . H ø jg aa rd , K o n to rch e f K . J .  K ristensen , H av n eb y g ­
m ester G. L orenz, M ask inchef O ve M unck , Professor 
G arl M a r: M øller, A rk itek t S teen E ile r R asm ussen, 
H av eark itek t C. T h . Sørensen, K o m m u n e in g en iø r V . A. 
W estergaard . Sekretæ r: In g en iø r V . M alling. I A rbejds­
udvalgets M øder d e ltager desuden  D irek tø r K . B jerre- 
gaa rd , S tadsingen iø r O . F o rch h am m er, A m tsvejinspek­
tø r A. K jæ rgaard .

K o n to rch e f K a i H endriksen , S tadsingen iø r O . F o rch ­
ham m er, Professor G arl M ar: M øller, A rk itek t Steen 
E iler R asm ussen, H av eark itek t C. T h . Sørensen.
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A lfab etisk  Sted n avn efortegn else
Fortegnelsen indeholder de i Teksten anførte Stednavne. Tallene angiver Sider, en Stjerne efter et Tal 
angiver, at der henvises til en Illustration. S foran Tal angiver, at det paagældende Sted findes i Ske­
maet bagest i Bogen. Fortegnelsen indeholder ingen Henvisninger til Stednavne paa Planer og Kort.

A ab o u lev ard en  56 
A agade 56
A asebakken 24, 47, S 93 
A asevang 53, S 94 
A ggershvile 51
A ldershvile P ark  11, 12*, 44, 53 
A llerød Sø 54, 63, S 96 
A m ager 4, 39, 77, S 99 
A m ag erb an en  30 
A m agerb rogade 27 
A m ager Fælled 4, 80 
A m agerkysten  30, 77, 83, 84 
A m ager S trandvej 77, 78, 86 
A rtillerivej 4
A ttem ose (-gaard , -vej) 24, 50 

S 92
A vedøre 23, 23*, 66, S 98 
A vedøre H o lm e 73, 74, S 98

B a a d fa rte n  31, 33, 47 
Bagsværd 28, 29, 44, 56 
Bagsværd F o rt 82 
Bagsværd Sø 26*, 29, 31, 44, S 91 
B allerup (-M aalev) 21, 85, S 94, 

95» 98 
B astbjerg 63
B astrup  Sø 54, 61*, 62, 62*, S 95 
Bellahøj 4
Bellevue 11, 13*, 27, 41, 48, 52, 

S 93 
B eringgaard  82 
B ernstorff S lo tspark  40, 42 
Bernstorffsvej 42 
B irkerød 28, 47, S 91-93 
B irkholm , L ille 82 
Bispebjerg 4
B istrup H egn  24, 28, 40, 52, S 93 
Blovstrød S 92, 96 
B raadenge, se V aserne 
B redalsgaard , se H v idborg  
B rede 48*, 49 
B orups A lle 56

B ringe M ose 65, 76, S 96 
Brusskov Bakke 54, 63 
B ryggervangen 4 
B røde Skov 28 
B røndbyerne S 97, 98 
B røndbyvester S tra n d  73, S 98 
Brønshøj 24 
B undsaa S 96
Buresø 53*, 54, 60, 61*, 62, 63,

S 95» 96 
B øndernes H eg n  53, 58, S 94

C h a rlo tte n lu n d  (Fort, Skov, 
S tran d p ark ) 11, 27, 34*, 40, 

4 L 52 
C hristianslyst 82 
C laus N ars H o lm  61*

D am h u saa  4, 21, 66, 68, S 97 
D am husengen  68, S 97 
D am hussøen 5*, 9*, 65, 65*, 68 
D ansbo rg g aa rd  82 
D rag ø r 27, 77, 80, 81*, S 99 
D ybendal 48, S 92 
D yrehaven , se Jæ gersborg  D yre­

have

E g b y  M ose 21, 65, 73, S 98 
E gebjerge 53 
Egebæ ksgaard  51 
E gevang 51, S 92 
E m d ru p  4, 7*, 42, 43, 84 
E nghave R e n d e  42, S 91 
E ngstru p  M ose 76, S 98 
E n ru m  52, S 94 
E rm elu n d en  40-43, 47 
E rm elundsstien  47, S 92 
E rm elundsvej 42 
E spegaarden , Espehus 69

F a ru m  47, 54*, 62, S 95, 96 
F a ru m  L illevang 29, 53, 54, 62, 

63, S 95, 96

F a ru m  Præ steskov 53 
F a ru m  Sø 31, 39, 54, 61*, 62, 63 , 

S 95
Fedm ose 21, 54, 57*, 58, 59, S 94 
Fiskebæ k 47, 59, S 91 
F o lehave 40, 43, 52, S 93 
F rederiksberg  29 
Frederiksborgvej 64, S 94 
F rederiksdal 19*, 19, 31, 41, 44, 

47» 53» 58, S 91 
Frederiksdalsvej 24, 45, S 91 
F rederikslund  Skov 28, 40, 45, 

46, 5 1» 52, S 91-93 
F re derik ssundbanen  28, 29, 85 
F rederikssundsvej 64, 72 
Furesø  19*, 24, 29, 31*, 31, 39, 

41, 45, 46, 50, 58, 60, S 91, 92 
Furesøens N o rd b red  28, 31, 31*, 

45» 48» s  9 1 
F u resøparken  11, 44*, 45*, 45, 

50
Furesøvej 45
Fæ stningskanal, n ed lag t 41, 47

G I. K ø g eg aa rd  19 
G am m elm osen  82 
G andløse E get 53, 54, 62, 63, 

S 95» 98 
G andløse O re  53, 54, 55*, 62, 

63, S 96 
Geels Skov 40, 49, 50 
G entofte  6, 11, 21, 24, 42, 82, 

S 91, 94 
G entofte  Fo lkepark  11, 42 
G entofte  R en d e  20*, 21, 24, 42, 

83, 84 S 91 
G entofte  Sø 11, 21, 24, 41, 42, 

S 91 
Gissø 50, S 92
G ladsaxe 6, 11, 12*, 21, 22*, 23, 

23*» 44» 56, 59» 82, S 91, 94 
G ladsaxe P ræ stegaard  82

X



G ladsaxevej 24 
G lostrup  21, S 97, 98 
G retes H o lm  62, S 95 
G reve 75*, S 98 
G rundtv igsk irken  24, 42 
G røndalsaaen  4 
G rø n n eg aard  82 
G rønnem osen 82 
G yngem ose 21, 56, S 94

H am m ersh o lt 28 
H areskov 29, 36, 53, 54, 56, 58, 

83, 84 S 94 
H arre s tru p  A a 4, 9*, 21, 66, 

67, 73, S 97, 98 
H ejrebakke 59 
H ellerup  L ystb aad eh av n  41 
H elsingør 64 
H elsingørsvej 47 
H erlev  6, 21, 59, 82, S 94, 98 
H ersted e rn e  S 99 
H illerød  64 
H illerødvej 47 
H jortekæ r 49 
H jo rth o lm  19, 19*
H jø rlu n d e  S 95, 96 
H o lm eg aard  69, S 97 
H o lte  28, 32*, 45, 49, 50, 51, 85 
H o lteb an en  28, 31 
H ovedvangen  56 
H u lg aa rd en  42 
H u m m elto fte  33*
H undesø M ose 21, 42, 43*, S 91 
H u n d ig e  S tra n d  74, S 98 
H usum  S 94 
H v idborg  82
H v id eg aard  (tidl. T horsdals 

Mose) 47, S 92 
H vidovre 4, 6, 21, 69, 73, 82, 

S 97, 98 
H v idøre  11, 13*, 41 
H y ld eg aard en  56 
H æ ttingsholm  62, S 95 
H øjek lin t 46
H øje Sandb jerg  51, 52, 64, S 93 
H ørsho lm  47, 52, 64, S 93 
H ørsholm vej 36 
H øvelte  28, 47, 63, S 96

Ib s tru p  Slotsbanke 42, S 91 
Islev (-bro, -gaard) 68, 73, 82, 

S 97
Italiensvej 4

Jo n s tru p  V an g  53, 59, S 95 
Jy llinge-G undsøm agle S 99

Jyllingevej 36, 86 
Jæ ger huset 45 
Jæ gersborg  28, 42, 49 
Jæ gersborg  D yrehave 40, 41, 43, 

47 , 5 1, s  92 
Jæ gersborg  H egn  28, 40, 43, 48, 

49 , 5° , 5 1, S 92

K agsaa 21, 58, 59, 66, 83, 84, 

S 94, 97 
K agsgaard  82
K agsm ose 4, 21, 65, 68, S 97 
K alvebod  S tran d  4, 73, 78, 81, 

S 97, 98 
K arls lu n d e-K arlstru p  S 98 
K arlslunde M ose 76, S 98 
K arlsro  82
K arlstru p  (Mose, Je rn e  etc.) 19, 

66, 75, 76, 67*, S 98 
K astelle t 22
K as tru p  4, 27, 77, 77*, 79*, 80, 

S 99
K as tru p  B atteri 4, 11, 79* 
K as tru p g aa rd  82 
K a tteh a le  Mose 28, 54, 63, S 96 
K .F .U .M .s S tadion 4, 42 
K igh an eren d e  50, 51, S 92 
K irke Værløse 59 
K lam penborg  47, 52, S 92 
K lam pen b o rg b an en  27, 28 
K lokkekilde Bakke 63 
K lovtofte 59, 64 
K ohave Skov 40, S 92 
K ollekolle 58, S 94 
K ongelunden  78, 81, S 99 
K ongens N ytorv  31 
K ristianshavn  4, 22', 31, 80 
K rogen lund  53, 54, 62, S 95 
K rud ttaa rn sv e j 77 
K ystbanen  28, 33, 40, 47, 85 
K ystfarten  33
K ø b enhavn  3, 4, 6, 8, 11, 16, 21, 

29, 3 G 42, 58, 59, 83, 64, 66, 
83, 84, S 94, 97, 99 

K øge 64
K øgebugtskysten n ,  21, 25*, 25,

29, 3°, 39, 85, 66, 74, 75*, 78, 
80, 83, 84, S 99 

K øge S trandvej 27, 64, 66, 73, 74 
K ørom  51

L illerød  47, 63, 85, S 96 
L indbjæ rg 82 
L indholm  29, 85 S 96 
Lollikhus 24, 24*, 52

L ufthavnen  77, 78, 80 
L u knam  11, 44*, 45, 45*, 46, 

S 91 
L u n d eg aard  82 
L und to fte  49 
L yngby M ose 44 
L yngby (-T aarbæ k) 11, 47, 48, 

S 91-94
L yngby Sø 11, 12*, 31, 41, 44, 
. 47 , 48, S 91

L yngby Sø, Folkepark  11, 41,

44, s  9 1 
Lyngby Sø, S øprom enaden  41,

44
Lyngbyvej 24, 27, 42, 64 
Lynge 29 
L ystrup  Skov 53 
Løgsø S 99 
L øjtegaard  82

M aalev  29 
M aglebjerg 64 
M aglegaard  82 
M aglem osen 43, 51, S 93 
M alm m ose 11, 41, 45, 50, S 92 
M arielyst 82 
M athildestien  43 
M ilitæ rlejr 59 
M ilitæ r Øvelsesplads 74 
M osede 66, 75, 75*, S 98 
M ølleaaen 11, 28, 43, 44, 48, 49, 

5L  52, 54, 55*, 62, S 92, 93, 95 
M ørkhøj 36, 56 
M ørkhøjgaard  57*, 82 
M ørkhøjvej 72

N ebbegaards P lan tage  40, 47 
N o rd b an en  28, 33, 40, 47, 49, 

53, 85
N ord re  S trandvej, D ragør 77, 80
N ybro (-gaard , Skov) 40, 44, S91
N ygaard  82
N yhavn  31
Nym osen 82
N ym ølle 48
N yvang 53
N æ rum  50
N æ rum banen  28, 40, 43, 49, 50 
Nærum vej 49 
Næsset 45, 45*, 50 
N ø rregaard  82
Nørreskov 47, 53, 56, 58, S 94

O nsbæ k-R ønne, Cyklesti 35* 
O rd ru p  K ra t 40 
O rem osen 63

X I



P arad ism ark en  51 
Porsem ose S 99 
Prinsessestien 11, 33*, 41, 44 
Præ stem osen 62, S 95

R aad h u sp lad sen  29 
R a a d v a d  48, 49, 50 
R av n eh o lm  28, 40, 48, 49, 51, 

S 92
R avnsho lt Skov 28, 53, 54, 63, 

S 96
R avnsnæ s 47, S 92, 93 
Rebæks E ng  69, 69*, S 97 
R efshalevej 8*
R em ise ved L ø jteg a ard  82 
R in g b an e n  28 
R olighed  52, S 94 
R oskilde 29 
R oskildevej 64, S 99 
R u d e g a a rd  64 
R u d ersd a l 47, S 91 
R u d e  Skov 28, 40, 51, 52, S 92, 

93
R u n d fo r bi 43, 50 
R ungsted  43, 47, 52, 85, S 93 
R yge t Skov 29, 53, 59, 62, S 95 
R ødovre  4, 6, 21, 68, 82, S 97, 98 
R ø nne-H asle , Cyklesti 35*

S a n d d a le n  51, 51*, S 93 
S chw eizerdalen  82 
Sengeløse S 99
Sjælsø 24, 28, 47, 63, 64, S 92, 

93) 96 
Sjælsø L u n d  40, 52 
S kelgaard  82 
Skodsborg 50, 52, S 94 
S kovbrynet 29, 58 
Slagslunde-G andløse S 95, 96 
Slagslunde Skov 53, 54, 62, 63 
S langerup  S 96 
S langerup  Aas 62, S 96 
S lang eru p b an en  28, 29, 33, 42, 

53) 62, 63, 85 
Sm ørm ose 21, 54, 56, 57*, 58, 59, 

S 94
Solbakkevej 42, S 91 
Solrød S tra n d  66 
Sorgenfri 40, 48 
Sortem osen, F a ru m  54, 62, S 95

Sortem osen, Blovstrød 63, S 96 
Spurveskjul 40 
S tam p en  48, 49 
S ten g aard en  29 
Stenløse 85, S 96 
Stenløse A a S 96 
Stenløse-Viksø 21, S 96, 99 
S toreb jerg  55*, 62, S 95 
Store D yrehave 28 
S to reho lm  73 
S torekalv  45, 51 
S tore  M agleby S 99 
S torskoven 47, S 94 
S tra n d b o u le v ard en  52 
S tra n d eg aa rd  82 
S tran d lin ien , D ragør 80 
S trandm øllen  10*, 11, 41, 48, 

49) S 92, 93 
S tra n d p ro m en ad en  52 
S trandstien , D rag ø r 80, 81* 
S trandvejen  27, 36, 42, 50, 52, 

64, 83, 84 
S undbyerne  4 
Svenskevej 49 
Syvstjernen 29 
S øgaard  82
Søllerød 10*, 11, 18*, 41, 45, 50, 

S 91-94 
Søllerød Bakker 50 
Søllerød K irkeskov 40, 50, 51,

S 92
Søllerød K irkesti 50 
Søllerød Sø 50 
Sømose 21, 73, 73*, S 98 
S øndergaardene 42 
S ønderm arken  4 
Sønderskov 28, 53, 63, S 96 
Søndersø 17*, 54, 59, S 94-96 
Søndersøvej 42 
S ørup  76, S 96

T a a rb æ k  52 
T a a rn b y  80, 82, S 99 
T a a m b y  Præ stegaard  82 
T a a stru p  S 99 
Terkelskov 53, 54, 62, S 95 
T horsdals Mose, se H v id eg aard  
T horslunde-Ishø j 21, S 98, 99 
T ib b e ru p  Bro 59, S 94 
T inghøj B a tteri 82

Tokkekøb H eg n  47, 53, S 96 
T ra n g ra v e n  31 
T rek ro n e r 30*
T ryllevæ lde 25*, 75*
T rø rø d  H eg n  40, 43 
T u b o rg lin ie  41

U ggeløse-L ynge S 95, 96 
U ggeløse Skov 29, 53, S 96 
U lvem osen  52, S 93 
U tterslev  M ose 3, 4, 7*, 24, 42, 

56, 58> 83) 84 ) s  94

V alb y  Fælled 4, 68, 73, 84, S 97, 

98
V allensbæ k 21, 29, S 98, 99 
V an g ed e  R e n d e  84 
V aseengen 76, S 98 
V aserne 46, S 91, 93 
V assingerød 29
V edbæ k 50, 51, 52, 85, S 93, 94 
V ejleaad a len  76, 86, S 99 
V ejleaa, L ille 66, 74, S 98 
V ejleaa, S tore 66, S 98 
V ejlem ose 11, 41, 45, 50, S 92 
V ejle Sø 31, 41, 45, 50, S 92 
V estb an en  29, 76 
V estencein ten  4, 23, 36, 65, 68, 

6g> 7°*) 7 1*) 72, 73. 83_84> 
S 97. 98 

V esterm osen 50, S 92 
V estg rønn ingen  80 
V iem ose 21, 68, S 97 
Viksø 21, 29, 65, 76, 85, S 96, 99 
V in tap p ersø en  21, 82 
V iru m  Folkepark  45 
V iru m  V andvej 19, S 91 
V odgaardens G rusgrav  82 
V ridsløselille 29, 76, S 99 
V æ rebro  A a 59, S 94, 95 
Værløse 29, 59, S 94-96 
V ærløsevejen 59

Æ skem ose Skov 40, 47

Ø lstykke S 96 
Ø regaard sp ark en  11, 52 
Ø resund  30*, 31, 39, 50 
Ø resundskysten  41, S 93 
Ø resundsvej 4 
Ø rh o lm  48, 49
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E g n s p l a n u d v a l g e t s  

B e m æ r k n i n g e r

orud for de egentlige Planlægningsarbejder vedrørende en
Egn er det — jævnsides med Tilvejebringelsen a f det for 

Undersøgelser og Projektering fornødne ensartede Kortmateriale 
— nødvendigt først at undersøge de Arealer, som kan tænkes at 
komme til at indgaa i en Plan over Egnens „grønne“ Arealer, 
d. v. s. de Arealer, som enten maa ønskes holdt fr i  for Bebyg­
gelse og Udstykning eller som kunde ønskes at indgaa som et 
positivt Led i Egnens Befolknings Friluftsliv.

Med Magistratens Bemyndigelse paabegyndte Stadsingeni­
ørens Direktorat, Byplanafdelingen, i ig jo —g i for Egnsplan­
udvalget en Rekognoscering a f de mest udprægede landskabelige 
Natur- og Kulturværdier i Lyngby— Taarbæk, Søllerød, Glad- 
saxe, Herlev, Rødovre, Hvidovre, Brøndbyerne Kommuner samt 
Taarnby, Store Magleby og Dragør Kommuner paa Amager. 
Samtidig foretoges specielle Rekognosceringer aj' nogle Udflugts- 
linier, som man maatte lægge særlig Vægt paa, og som ogsaa 
senere er indgaaet i det endelige Forslag. Bl. a. rekognosceredes 
de ret ukendte Omraader mellem Bure Sø og Farum Sø.

Da der i For aar et ig g i viste sig Mulighed for en snarlig 
Gennemførelse a f en ny Vej til Køge, fremskyndedes den særlige 
Rekognoscering a f de Arealer, som Vejen skulde gaa igennem, 
og den 10. April igg i f r  emsendtes fra Egnsplanudvalgets 
Arbejdsudvalg en Plan over de mest karakteristiske landskabe­
lige Natur- og Kulturværdier ved Kogebugtens Kyst, ledsaget 
a f en Skrivelse, hvori man henstillede, at der ved Vejanlæget 
blev taget videst muligt Hensyn til de paa Planen viste Arealer 
og Bevoksninger, saaledes at de kunde bevares ved Deklaration, 
Køb eller eventuelt Fredning i Henhold til Naturfredningsloven.

Skrivelsen sendtes til Statsministeriet, Ministeriet for offent­
lige Arbejder, Indenrigsministeriet, Overvejinspektøren, Sogne- 
raadene i de Kommuner, Vejen skulde føres igennem, til Amts-
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raadene i København og Roskilde Amtsraadskredse, til de paa­
gældende Amtsvejinspektører, Formændene for de paagældende 
Naturfredningsnævn, Danmarks Naturfredningsforening og til 
den ledende Landinspektør.

Egnsplanudvalget maa beklage, at der ikke ved dette Vej­
anlæg kunde tages mere Hensyn til denne Henvendelse om Be­
varelse a f de karakteristiske Landskaber, Vejen fører igennem, og 
at man ikke i højere Grad har reguleret Bebyggelsen langs Vejen. 
Allerede nu kan det ses, at ogsaa Vejens færdselsmæssige Betyd­
ning er formindsket i ikke ringe Grad a f Udstykningen og Bebyg­
gelsen langs Vejen.

Siden da er Forstaaelsen a f  disse Spørgsmaal undergaaet en glæ­
delig Udvikling, som har medført ■— bl. a. efter indtrængende og 
gentagne Henstillinger fra Egnsplanudvalgets Arbejdsudvalg —, 
at den nye Hørsholmsvej nu gennemføres som facadeløs Vej, fore­
løbig gennem Gentofte Kommune.

Ligeledes er det meget glædeligt, at der nu er truffet Overens­
komst mellem Gladsaxe og Københavns Kommuner om at søge 
Hareskovvej gennemført som facadeløs Vej fra Utterslev Mose 
til Bagsværd.

Da det a f Hensyn til den fremadskridende Bebyggelse ansaas 
for særlig paakrævet snarest muligt at opnaa Fredning a f Ud­
sigten over Furesøen fra  Lollikhus, fremsendte Egnsplanudvalget 
Forslag desangaaende til Fredningsnævnene for Københavns og 
Frederiksborg Amtsraadskredse, hvilket førte til Udsigtens Fred­
ning ved Overfredningsnævnets Kendelse a f 4. Maj 1934 . Egns­
planudvalget maa dog beklage, at Fredningen a f denne navnlig 
for Sjælland s aa usædvanligt storslaaede Udsigt ikke gennem­
førtes i det Omfang, som var foreslaaet a f Egnsplanudvalget.

Den 1 g. Marts i g j 2 kunde Stadsingeniørens Direktorat, By­
planafdelingen, til Egnsplanudvalgets Formand fremsende et 
under A f  delingsingeniør O .Forchhammers Ledelse udarbejdet Ud­
kast til „grøn“ Betænkning, Betænkning om Københavns-Egnens 
Friluftsarealer.

Efter Mangfoldiggørelse a f Kort 0. lign. blev Udkastet ud­
sendt fortroligt med Skrivelse a f 2g. December i g j 2 til Med­
lemmerne a f Egnsplanudvalgets Arbejdsudvalg og til Kommu­
nernes Repræsentanter i Egnsplanudvalget. I  Følgeskrivelsen ud­
bad man sig Kommunerepræsentanternes Udtalelser snarest mu­
ligt, før Forslaget blev behandlet a f Egnsplanudvalget.

Da Forslaget omfattede enkelte Kommuner i Frederiksborg 
Amt, og da disse Kommuner ikke var repræsenteret i Egnsplan­
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udvalget, sammenkaldtes Repræsentanter for disse Kommuner til 
et Møde i Farum 20. Juni 1933. Her forelagdes Forslaget, og 
i Juli—August 1933 fremsendtes det fortroligt til disse Sogne- 
raads Repræsentanter til Udtalelse.

Efterhaanden indgik Udtalelserne fra disse mange forskellige 
Kommunerepræsentanter, idet Svarene dog i flere Tilfælde lod 
vente temmelig længe paa sig, og enkelte Besvarelser savnes stadig. 
I  For aar et 1934 var der indløbet saa mange Besvarelser, at man 
kunde foretage en reviderende Gennemgang a f det udsendte For­
slag, tilrettelægge Trykning, lade udføre Illustrationer m. m.

De fra Kommunerepræsentanterne modtagne Besvarelser inde­
holdt for Størstepartens Vedkommende Tilslutning til Planerne, 
for adskilliges Vedkommende indeholdt de tillige Forslag til Sup­
plering a f Planerne. Forslaget blev altsaa modtaget med stor 
Velvilje, og Egnsplanudvalget rnaa tillægge det stor Betydning, 
at Kommunerepræsentanterne — og derigennem de enkelte Kom- 
munalraad og Kommunalteknikere — allerede i 1933 flk det 

foreløbige Udkast i Hænde, saaledes at det har været muligt i 
Mellemtiden at tage Hensyn til Forslagene. Der er da ogsaa i 
nogle Tilfælde disponeret i Henhold til Planerne. Ligeledes anser 
man det for betydningsfuldt, at Forslaget fortroligt blev frem­
sendt til Danmarks Naturfredningsforenings tekniske og natur­
videnskabelige Udvalg, hvilke Udvalg man herved takker for den 

for Forslagene udviste Interesse.
Paa de følgende Sider bringes det reviderede Forslag, som er 

udarbejdet under Ledelse a f Afdelingsingeniør, nuværende Stads­
ingeniør, O. Forchhammer med Bistand a f Ingeniør Chr. Blixen- 
crone-Møller, Arkitekt Steen Eiler Rasmussen, Ingeniør V. Mal- 
ling og teknisk Assistent O. E. Christensen samt for specielle Re­
kognosceringers Vedkommende a f Fru Asta Sørensen,født Klenow.

Forslaget fremtræder under Afdelingsingeniør O. Forchham­
mers Navn og Ansvar og er at opfatte som et teknisk Memoran­
dum fra Egnsplanudvalgets ledende Tekniker til Egnsplanudval­
get. Egnsplanudvalget kan — uden at tage Stilling til Enkelt­
heder — slutte sig til Forslaget som Helhed og ønsker navnlig 
at fremhæve Værdien a f Helhedsplanen, Sammenhængen mellem 
de enkelte „grønne“ Arealer, Systemet a f Stier og Veje m. m.

Ved det a f Byplanlaboratoriet indkaldte Møde 18. Januar 
1928, hvor Egnsplanudvalget dannedes, udtalte daværende In­
denrigsminister Kragh bl. a. følgende:

. . . „Naar Hovedlinierne for Problemets Løsning er trukket 
op med rimelig Hensyntagen til den økonomiske Side baade
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overfor det offentlige og overfor private, saa mener jeg, at Tids­
punktet er inde til at træde i Forhandling med Statsmyndig­
hederne med det Formaal at faa det fornødne lovmæssige Grund­
lag lagt, saaledes at det, som gennemføres i Form a f Planlæg­
gelser, ogsaa kan nedfældes i Praksis

Egnsplanudvalget tillader sig indtrængende at henstille, at der 
snarest muligt optages Drøftelser mellem Regering, Amter og 
Kommunalraad om Forslagenes nærmere Fastlæggelse og Gen­
nemførelse, jfr . Side 87. I  denne Forbindelse skal det oplyses, at 
et Par a f de foran omtalte fra Kommunerepræsentanterne mod­
tagne Besvarelser har indeholdt Betænkelighed med Hensyn til 
Gennemførelsen a f Forslagene ved Kommunernes Foranstaltning 
alene. Det er ogsaa Tanken, at Forslaget ved den ovenfor fore- 
slaaede Drøftelse bør betragtes som en Helhed; men det maa dog 
indtrængende henstilles til de enkelte Kommuner hver indenfor 
deres Omraade at overvaage, at Planens samlede Gennemførelse 
ikke foregribes.

Egnsplanudvalget tillader sig at rette en Tak til Københavns 
Magistrat, der ved det under dens 4. Afdeling udførte meget store 
Arbejde har muliggjort Fremkomsten a f det foreliggende vigtige 
Led a f Planlægningen a f Københavns egnen.

Særlig maa Egnsplanudvalget rette en Tak til den afgaaende 
Stadsingeniør, A. Bjerre, og til den tiltrædende Stadsingeniør,
O. Forchhammer, for den overordentlig store personlige Interesse 
de har vist for Københavnsegnens Planlægning.

Afdelingsingeniør O. Forchhammers efterfølgende Forslag er 
tilligemed nærværende Bemærkninger forelagt i Egnsplanudval­
gets Arbejdsudvalg Mandag den 23. Marts 1936. Arbejdsud­
valget vedtog eenstemmigt at fremme Trykningen og Udgivelsen 
a f Forslaget. I  et Møde Fredag den 27. Marts 1936 blev For­
slaget og Bemærkningerne forelagt for Egnsplanudvalget i et 
Plenarmøde. Egnsplanudvalget vedtog eenstemmigt Arbejdsud­
valgets Indstilling om at fremme Trykningen og Udgivelsen a f 
Forslaget, ligesom nærværende Bemærkninger vedtoges.

Et Tilskud fra  Det feuthenske Mindelegat har muliggjort 
gratis Udsendelse a f Hæftet til Købstædernes Byraad og til 
Sogneraadene for Landkommuner med bymæssig Bebyggelse, i 
hvilken Anledning man tillader sig at udtale sin bedste Tak til 
Mindelegatets Bestyrelse.

København i A pril 19 3 6 .

U D V A L G E T  T I L  P L A N L Æ G N IN G  A F  K Ø B E N H A V N S -E G N E N

Kai Hendriksen.
Formand.
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Synspunkter ¿^Eksempler

M ed U dgangspunkt i P lanerne til et Parksystem 
for K øbenhavn (Side 3—8) optrækkes L inierne 
for et System af Friluftsom raader for hele Egnen 
(Side 9— 16). P rincipperne for Bevaring a f Egnens 
grønne O m raader omtales (Side 17—26), og de for­
skellige A rter a f Udflugtstrafik, som Parksystem et 
bør bygges op over, gennem gaas (Side 27—36).
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Københavnsegnens 
Friluftsom raader.
Planen viser Københavns Parksystem 

i : io o o o o . Enkeltskravering er exi- 

sterende, Dobbeltskravering foreslaa- 

ede „grønne Arealer“ .

Københavns Parksystem.

V ed de store Indlemmelser i Aarhundredets Begyndelse 
udvidedes Staden København med betydelige Omraa- 

der a f væsentlig aaben og landlig Karakter. I de følgende 
Aar antog Byplanen for de nye Yderdistrikter fastere Form, 
væsentlig paa Grundlag a f den i 1 908—09 afholdte offent­
lige Konkurrence. Byplanen forudsætter foruden forskellige 
Idrætsanlæg og mindre Anlæg et omfattende og væsentlig sam­
menhængende System a f  Naturparker.

Paa Sjællandssiden følger de paatænkte ydre Parkomraa- 
der for Størstedelen de for Beboelse mindre vel egnede Lav­
ninger langs Kommunegrænsen. Parkerne tænkes i størst 
mulig Udstrækning forbundet til et sammenhængende Hele, 
og hvor en naturlig Sammenhæng mangler, forudsættes en 
saadan tilvejebragt ved Park-Alléer eller Parkbælter.

Det største a f disse naturlige Parkomraader, Utterslev 
Mose m. m., udgør ca. 200 ha. Mosen er med sine vidt­
strakte Sivskove og omliggende kuplede Bakker a f stor 
Skønhed og giver Plads for et rigt Fugleliv.



En Forbindelse mellem den ca. 60 ha store Fælledpark og 
Utterslev Mose vil dannes a f den ca. 60 m brede Park Allé, 
der findes udlagt gennem Bryggervangen, og som over Ler­
søen, der ogsaa er fremtidigt Parkomraade, forbindes saa- 
vel med Bispebjerg Park-Allé som med den nyanlagte Park 
ved Emdrup Sø. En Parkvejforbindelse mellem denne og 
Utterslev Mose er yderligere projekteret langs Skellet mod 
Gentofte Kommune forbi K . F. U. M.s Stadion i Emdrup.

Med en Længdeudstrækning a f 9— 10 km finder vi Sta­
dens vestligste naturlige Parkbælte strækkende sig i Harre- 
strupaadalen og Damhusaadalen langs Grænsen mod Rød­
ovre og Hvidovre; mod Nord kan Parkbæltet faa direkte 
Forbindelse med Kagsmose og ad Vestenceinten med U t­
terslev Mose. Mod Syd kan opnaas Forbindelse med frem­
tidige Parkanlæg paa Valby Fælled. Det smukke Terræn 
omkring Damhussøen har allerede længe været tilgængeligt.

Til Forbindelse mellem de vestlige Engdrag og Utterslev 
Mose samt nogle a f de „indre“ Parker er projekteret for­
skellige Parkveje, der dog ikke er saa anselige og faste i 
Linieføringen som den før nævnte Park-Allé.

Endvidere kan nævnes en Park-Allé, der fra Søndermar­
ken tænkes ført retliniet ned mod Kalvebod Strand, samt 
Parkbæltet langs Grøndalsaaen.

I Modsætning til de tidligere nævnte Parkomraader, der 
følger Yderkvarterernes vidtstrakte Lavninger, er et Park­
omraade af væsentlig anden Karakter forudsat ved Bellahøj 
langs den højtbeliggende Bellahøjvej, hvorfra man har en 
ypperlig Udsigt ind over de gamle Bydeles Tage og Taarne.

Sundbyerne er ret fattige paa Parkanlæg og der kan van­
skeligt tilvejebringes sammenhængende Parksystemer und­
tagen i Forbindelse med Kysten og Kristianshavns Vold­
anlæg. Den ny anlagte Badestrand ved Øresundsvej-I taliens- 
vej, har i Løbet a f faa Aar naaet stor Folkeyndest. Bade­
stranden vil efterhaanden kunne føres længere mod Nord, 
hvor der er Plads til et Parkanlæg paa det opfyldte Terræn, 
der eventuelt vil kunne tilsluttes en Park paa Kristianshavns 
Fælled. Ved Kommunegrænsen mod Kastrup er det af Køben­
havns Kommune erhvervede Kastrup Batteri indrettet til 
Folkepark i umiddelbar Tilknytning til Badestranden.

For Sundbyvester vil Forventningen om nye omfattende 
Parkomraader væsentlig være knyttet til den eventuelle 
Frigivelse a f de store militære Øvelsespladser (Amager 
Fælled), som vil kunne faa Parkforbindelse med Kristians­
havns Vold ad den projekterede Dæmning over Voldgraven 
ud for Artillerivej.

'  ★

Københavnsegnens
F riluftsomraader.

Det vestlige Parkbælte.

Bellahøj-Arealet.

Sundby distrikterne.
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Engdragel syd for Damhussøen omdannet til Park.
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Ved Aarhundredets Begyndelse var der i alt væsentligt 
aabent Land omkring Stadens nye Grænser. Nabokommu­
nerne paa Sjællandssiden havde ifølge nedenstaaende Tabel 
et Indbyggerantal paa ca. 18000. Dette Forhold er nu fuld­
stændig forandret.

I det forløbne Tidsrum er Befolkningen i disse Kommu­
ner steget til 90200 eller omtrent det femdobbelte.

Stigning:
1901: 1934: ----------- ------------

T o ta l c. ° /0

H vidovre  559 7800 6241 1100
R ø d o v re   716 7700 6984 900
H erlev................ 693 2500 1807 260
G ladsaxe  z 7 5 4  16000 14246 810
G en tofte   14470 56200 42730 300

Ialt. . . 18192 90200 72008 400

Denne Bydannelse umiddelbart uden for Kommunegræn­
sen lægger sig efterhaanden i stadig tættere Ringe omkring 
denne, uden at der hidtil ved fælles Plan har været sikret 
nogen naturlig Fortsættelse eller videre Udvikling af det 
ovenfor beskrevne københavnske Parksystem. — Andre sam­
menhængende Parksystemer er lige saa lidt sikret i Egnens 
Kommuner, ligesom Reservering af grønne Arealer med 
lokale Formaal kun har fundet Sted i ringe Omfang. I 
den næste Ring a f Omegnskommuner gør en lignende U d­
vikling sig stærkt gældende især i de nordlige og nordvest­
lige Kommuner.

Hvis denne Udvikling fortsættes, vil Befolkningens Trang 
til Rekreationsomraader, en Trang, som Ungdomsbevæ­
gelsen, Lejrbevægelsen m. m. har øget i uhyre Grad, møde 
stadig forringede Vilkaar. Ogsaa Befolkningen i selve de 
ydre Forstadsbebyggelser vil se adskillige a f de landskabe­
lige Skønheder, der har draget dem ud ad Byen, blive til- 
intetgjort a f den fremadskridende Bebyggelse.

De foreliggende Projekter til Københavns ydre Park- 
omraader er som nævnt i væsentlig Grad bygget paa den 
Tanke at forbinde de vidtstrakte Eng- og Mosedrag i By­
ens Yderkanter til et sammenhængende System af Natur­
parker. Det maa synes nærliggende at søge dette System 
videreført i Omegnskommunerne og i første Linie søge de 
saavel til Bebyggelse som til Dyrkning lidet egnede Lavninger 
reserveret som grønne Arealer og i videst mulig Udstræk-

Omegnskommunernes
Udvikling.

Københavnsegnens
F riluftsomraader.
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Emdrup Sø.

Ulterslev Mose.

Utterslev Mose.
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ning sammenkædet indbyrdes og ydermere sammenknyttet dels med 
det københavnske Parksystem, dels med det naturlige Parksystem, 
som dannes af det vidtstrakte Skovterræn tæt Nord og Nordvest for 
København. Ved en videre Udvikling a f det københavnske 
Parksystem vilde Gennemførelse a f direkte Parkforbindel­
ser „Radialparker“ mellem det københavnske Parksystem og 
de stærkt besøgte Udflugtsomraader være a f ganske særlig 
Betydning. Den paapegede stærke Bebyggelse a f Forstads­
kommunerne har i væsentlig Grad reduceret Mulighederne 
i saa Henseende, men enkelte Radialparker vil dog endnu 
kunne bringes i Forslag.

Københavnsegnens
Friluftsomraader.

Refshalevej. 

Jo n a ls  Co fo t .
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Hovedstadens Udflugtsomraader: Skoven. Berlingske Tidende fo t . 
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Udflugts omraader.

Københavnsegnens
F riluftsomraader.

Udstykning og Bebyggelse 
truer Landskabet.

Hovedstadens Udflugtsomraader spænder med de T ra­
fikmidler, der nu staar til Raadighed, over et meget bety­
deligt Areal. Eksempelvis er Nordsjællands Skove, men dog 
især dets Kyster, Hornsherred, Køgebugtskysten og store 
Dele a f Midtsjællands Skove yndede Udflugtssteder for Ho­
vedstadens motorkørende Befolkning, medens Cyklisterne 
i stort Antal søger de nærmere liggende Udflugtssteder. Alt 
i alt er Udflugtstrafiken grundet paa de forbedrede Trafik­
midler, den stigende Interesse for Friluftslivet og Befolk­
ningstilvæksten steget stærkt de senere Aar.

A f uvurderlig Betydning for Egnen er de vidtstrakte Are­
aler af Statsskove og Fredskove, hvis Fredning forlængst 
er tilfredsstillende ordnet.

A f Arealer, som det offentlige har erhvervet i Rekrea­
tionsøjemed i de senere Aar, kan eksempelvis nævnes:

Kastrup Fort, erhvervet a f Københavns Kommune.
Aldershvile Slotspark, erhvervet a f Gladsaxe Kommune.
Hvidøre Strandpark og Bellevuestranden, under Statens 

Medvirkning erhvervet a f Københavns Amt og Storkø­
benhavns Kommuner.

Øregaards Parken, erhvervet a f Gentofte Kommune.
Folkeparken ved Gentofte Sø, erhvervet a f Gentofte Kom­

mune.
Folkeparken ved Fyngby Sø og Mosearealer ved Prinsesse­

stien, erhvervet af Fyngby-Taarbæk Kommune.
Strandareal ved Mølleaaens Udløb, skænket Københavns 

Kommune a f et Konsortium.
Strandareal ved Strandmøllen erhvervet af Søllerød Kom ­

mune.
Furesøparken, bestaaende af Fuknam, Skoven ved Jæger­

huset, Malmmose og Vejlemose, erhvervet a f Søllerød 
Kommune.

Desuden nogle Sportspladser og andre mindre Arealer. 
Endvidere er Charlottenlund Slots Strandhave og Fortet 
blevet aabnet for Offentligheden.

Som Helhed maa dog siges, at Nordsjællands ejendomme­
lige Naturskønhed mange Steder er alvorlig truet af Udstyk­
ning og Bebyggelse, der med en utilstrækkelig Byplan- og 
Fredningslovgivning kan blive fuldstændig ødelæggende. 
Eksempelvis er mange a f de smukke Ferskvandssøer og 
fjernere Kyststrækninger, ikke mindst den nylig aabnede 
Køgebugtskyst, under lige saa intensiv Ødelæggelse som 
Øresundskysten i forrige Aarhundrede.

Denne fortsatte Ødelæggelse af Egnens landskabelige Vær­
dier virker som en kraftig Tilskyndelse til, ved en samlet
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Aldershvile Park. Jo n a ls  Co fo t. 
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Folkeliv ved Bellevue Strand.
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Plan og Regulering og ved en Forbedring a f vor Lovgiv­
ning paa dette Omraade, at søge reddet, hvad reddes kan.

Hovedstadens Interesse i de fjernere Udflugtsomraader 
er fortrinsvis a f turistmæssig Natur. Tilknytningen til K ø­
benhavnsegnens Planlægning er derfor mere indirekte, men 
Betydningen a f en samlet Fredningsplan særlig for de for­
skellige Kyststrækninger i Forbindelse med en byplanmæs­
sig Regulering a f den fremtrængende Bebyggelse kan ikke 
stærkt nok fremhæves.

I den nærmere Egn, indenfor en Afstand a f ca. 20— 
30 km fra Bycentret, vil Udflugtsomraaderne dels ved 
Cyklens Hjælp dels ved en forbedret (elektrificeret) Nær­
trafik være intimt knyttet til Stadens bymæssige Udvikling 
og maa derfor nøje indarbejdes i Egnsplanen —- ikke mindst 
fordi selve Forstadsbebyggelsen — betjent af de samme 
Trafikmidler — fortrinsvis skyder sig frem i de naturskønne 
Egne. Der maa med Hensyn til Udviklingen a f Egnens 
grønne Arealer vises stort Fremsyn og handles paa langt Sigt 
saaledes, at det offentliges Dispositioner med det Formaal 
at sikre de fornødne fremtidige Udflugt- og Rekreationsom- 
raader i langt højere Grad end hidtil er sket, kommer U d­
viklingen i Forkøbet.

Egnens Friluftsomraader kan deles i 2 Hovedgrupper, 
nemlig: Udflugtsomraader og lokale Omraader.

I. Udflugtsomraader, egnet til Benyttelse a f et større Antal 
Mennesker til Heldagsudflugter (Søndage og Feriedage). 
Herunder hører dog ikke udelukkende grønne Arealer af 
stor Udstrækning, men ogsaa saadanne andre Arealer, som 
uden større Vanskeligheder vil kunne forbindes til sammen­
hængende Parksystemer eller Udflugtslinier.

II. Lokale Omraader. Herunder hører hovedsagelig mindre 
Arealer, som paa Grund a f en fra andre grønne Arealer iso­
leret Beliggenhed kun med Vanskelighed vil kunne indgaa i 
et sammenhængende Parksystem, men som dog vil kunne 
have Betydning som Maal for kortere Udflugter eller kan 
danne et naturligt Grundlag for de lokale Parker, der bør 
sikres enhver Forstadsbebyggelse (jfr. Side 82). Der tænkes 
her paa saadanne Arealer som Smaasøer og -moser, Gade­
kær, gamle Gaardhaver, de nedlagte Forter m. m.

Grænsen mellem Udflugtsomraader og lokale Omraa­
der er ikke skarp, og Skønnet om, hvorvidt et Areal bør 
henføres til den ene eller anden Gruppe, vil blandt andet 
være afhængigt af, hvilke supplerende Parkanlæg og Park­
bælter det senere vil være muligt at gennemføre i de Bebyg­
gelsesplaner, der bør udarbejdes efterhaanden som Bebyg­
gelsen skrider frem i de endnu ubebyggede Omraader.

Københavnsegnens
Friluftsomraader.
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Ravnsholt

Lillevang
Bastrui

Molleaa
\Dyrehaven

Wi:Charlottenlund SkovGentofte
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DamhiVestenceinten.

Vejleaadaleiii

Damhusaaer

Vallensbæk Mose

Avedøre Holme

'Kongelunden

Mosede

Karlstrui

Københavnsegnens
Friluftsomraader.
Planen viser Forslag til et samlet 

Parksystem fo r  Københavnsegnen. 

1 :2 3 0 .0 0 0 . Enkeltskravering an­

giver eksisterende, Krydsskravering 

foreslaaede grønne Arealer.

Ovenstaaende Oversigtskort viser et Forslag til et sammen­
hængende Parksystem for Storkøbenhavn, hvor Egnens 
naturlige Udflugtsomraader er foreslaaet sammenknyttet 
med supplerende Anlæg af forskellig Art. Det gaar ud paa 
1) Fredning a f de i Parksystemet indgaaende Terræner i For­
bindelse med Arealerhvervelser til Lejrsport, Parkering, 
Friluftsbad etc. 2) Forbedret Adgang til Udflugtsterrænerne 
a) ved et System af Gangstier væsentlig knyttet til Jern ­
banestationerne, b) ved et System a f Cykleveje (Cyklestier 
i egen Tracé) og c) ved enkelte supplerende Bilveje. Jfr. 
Side 83—86.
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Man vil i et Parksystem altid søge at inddrage saa 
mange som muligt a f de Parkelementer, der her foreslaas 
fredet og bevaret, selv om de er smaa, men de øvrige isoleret 
beliggende, ejendommelige eller naturskønne Partier bør, 
særlig i det paa Naturskønhed ret fattige Omraade, umid­
delbart omkring Københavns Kommunegrænse, søges be­
varet.

Forslag til enkelte lokale Fredningsomraader findes 
S ide 82.

Det skal bemærkes, at de foreslaaede Fredninger og Er­
hvervelser kun omfatter saadanne Arealer, som har T il­
knytning til den her foreslaaede Landskabsfredning og det 
samlede System a f Naturparker, der derved tilstræbes.

Den fremadskridende Bebyggelse vil medføre Nødven­
digheden af, at de respektive Kommuner i Tide erhver­
ver de fornødne Arealer til Kirkegaarde, Idrætspladser, 
Legepladser, Torvepladser, event. Flyvepladser etc. T il­
lige maa visse Landbrugs- og Gartneriarealer i den frem­
tidige Egnsplan sikres opretholdt i størst mulig Nærhed a f 
Bykernen. En Undersøgelse heraf vil nærmere henhøre 
under en Redegørelse for Egnens Bebyggelsesmuligheder 
og er derfor ikke medtaget i denne Redegørelse.

Københavnsegnens
Friluftsomraader.

Sikring a f andre aabne 
Arealer.
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Landskabsfredning 
og Arealerhvervelse.
Billedet viser Landskab ved Søndersø. 
Jo n a ls  Co fo t .

Det frie Land mere værd end 
Parker.

Byernes Anlæg m aa betragtes som en paakrævet, ofte kost­
bar Erstatning for manglende frie, „grønne“ Arealer, 

•— særlig kostbar, hvor m an har m aattet tilbagekøbe Areal, 
efter a t Udstykning og eventuel Bebyggelse har fundet 
Sted. Billigere og fornuftigere er det i Tide a t holde de 
Arealer fri for Udstykning og Bebyggelse, som har eller 
kan faa særlig Værdi for Befolkningens Rekreation. Det 
m aa understreges, at landlige Arealer under Drift som 
henholdsvis Skov, Landbrug eller Mose og dannende store 
landskabelige H elheder frembyder Værdier, som ikke kan 
erstattes a f  Parkernes kostbare, arrangerede og velplejede 
Landskaber. D et er derfor mange Steder vigtigere a t op­
retholde den nuværende Driftsform for større O m raader 
end at frede spredte Enkeltheder, saa at de for Egnen 
karakteristiske Landskaber ikke skal forsvinde eller plettes 
a f  en fremadskridende Udstykning og Bebyggelse.

En Landskabsfredning m aa overhovedet i Københavns­
egnen, som præges af de store Befolkningsmængder —- der 
indenfor omhandlede O m raade nærmer sig Millionen — søge 
sit Hovedmotiv i Ønsket om a t bringe denne Befolkning i
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nær Forbindelse med Naturen og i Nødvendigheden a f at 
tilvejebringe og opretholde rigelige og vel beliggende Rekrea- 
tionsomraader. Foranstaltningerne maa derfor almindeligvis 
gaa ud paa, at Naturen aabnes for Befolkningen, f. Eks. bør 
Søbredderne overalt gøres tilgængelige for Offentligheden; 
hvor ikke andet kan opnaas i det mindste ved Stianlæg paa 
Søens Grund umiddelbart ved Højvandsgrænsen.

Omraader, som paa Grund af deres Skønhed eller Ejen­
dommelighed har væsentlig Betydning for Almenheden kan 
i Henhold til Naturfredningsloven bevares, og det maa fast- 
slaas, at den enkelte Lodsejer ikke har Ret til at forringe 
eller forøde saadanne Værdier; dette maa især gælde i et tæt 
befolket Opland, hvor Naturskønhederne er mest truet og 
samtidig a f særlig Værdi, fordi de er til Glæde og Hvile for 
Tusinder. Ogsaa set som Led i en lokal Udstykning er det 
Udslag a f en sørgelig Kortsynethed, naar Søbredderne og 
andre smukke Partier inddrages i Udstykningen og stykke­
vis sælges til Private fremfor at holdes samlet som et frit og 
aabent Anlæg til Nytte og Glæde for hele Kvarteret, hvis 
Grundværdier sikkert alt i alt vil vinde væsentligt ved den 
sidstnævnte Fremgangsmaade.

Der vil overalt, hvor der i nærværende Forslag er regnet 
med Fredning a f naturskønne Landskaber i disses umiddel-

Landskabsfredning
og Arealerhvervelse.

Søbred spærret a f  Fabriksbebyg­

gelse, der hindrer Videreførelse a f  

Stien i Forgrunden.

Landskabelig Skønhed og 
særpræget Natur.
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Landskabsfredning
og Arealerhvervelse.

Furesøen ved Frederiksdal. Foroven 

til venstre Engen ved Hjortholm, 

som er aabnet fo r  Publikum. 

Flyvertropperne Eneret.

Eksempler paa, hvad der kan 
opnaaes ved frivillig Over­
enskomst.

Enge og Moser.

bare Nærhed være mere end tilstrækkelige Arealer for Haan­
den, der er mindst ligesaa egnede til Udstykning som de 
paagældende Fredningsobjekter.

Som et Eksempel paa hvad der kan opnaas ved frivillig 
Overenskomst, kan nævnes Ordningen, der er truffet mel­
lem Naturfredningsmyndighederne, Ministeriet m fl. og 
Frederiksdals Gods. Mod visse Lempelser i Afgifterne paa 
Godset, er Ejeren indgaaet paa at bevare Godset i samme 
Tilstand, som det befinder sig i nu og at give Offentlig­
heden samme Adgang til alle hidtil benyttede Omraader 
indenfor Godset. Ordningen gælder foreløbig til 1940. End­
videre er den tidligere Eng mellem Hjortholm og Virum 
Vandvej a f Ejeren udlejet til Lyngby—Taarbæk Kommune, 
som her har indrettet Badestrand og Lejrplads. Denne Ord­
ning gælder foreløbig til 1938.

Et andet Eksempel er et af de største fredede Omraader 
i Københavnsegnen, Karlstrup Jernen under GI. Køge- 
gaard. Jfr. Side 66—77. Det fredede Areal har en Størrelse 
a f ca. 30 ha, dækket af Lyng og Plantage og er a f  en 
ejendommelig Naturskønhed, som det maa paaskønnes er 
bevaret for Fremtiden og gjort offentlig tilgængeligt. Som 
Folkepark er Værdien af Arealet dog ringere, idet det 
ifølge Fredningsbestemmelserne er forbudt at slaa Lejr 
paa Arealet. Bestemmelsen er nødvendig, dersom Vegeta­
tionen skal bevares, og Arealets hele Natur holdes uberørt, 
men med rimelig Hensyntagen hertil bør nogle a f de til­
stødende Arealer sikres til Lejrplads og Parkering.

Arealer, som kan oversvømmes ved Højvande samt Enge, 
Moser etc., der ikke er særlig egnede til Bebyggelse, even­
tuelt ej heller til Dyrkning, men kan være egnede til grønne 
Omraader, bør som tidligere nævnt reserveres dette Formaal.
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Landskabsfredning
og Arealerhvervelse.

Gentofte Rende. Forneden: fø r  R e­

guleringen. Foroven: efter Regu­

leringen, med Sti fo r  gaaende {til 

højre) og fo r  cyklende (tit venstre).
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Landskabsfredning 
og Arealerhvervelse.
Planen viser Enge og Moser i Køben­

havns nærmeste Omegn, i : 10 0  ooo.

Typisk Anvendelse a f  Moser og 

Vandhuller i  Københavnsegnen.

Da Arealerne forudsættes uegnede til Bebyggelse, maa Byg­
getilladelse almindeligvis i Henhold til Sundhedsvedtægterne 
kunne nægtes. Mosernes hyppige Benyttelse til Aflæsning af 
Affald maa afværges saavel ud fra æstetiske som hygiejniske 
Synspunkter, og for at hindre denne saa almindeligt fore­
kommende Ødelæggelse af de landskabeligt værdifulde Mo­
searealer, bør disse ved Udparcelleringer almindeligvis ikke 
lægges ind under Parcellerne, men adskilles fra disse ved en 
offentlig tilgængelig Vej eller Sti.

Som Eksempler paa Enge, Moser etc., i den nærmeste 
Omegn, der ud fra ovenstaaende Betragtninger bør søges 
fredet og bevaret maa fremhæves:

Damhusaadalen, Harrestrupaadalen og Kagsaadalen med 
Kagsmose, Viemose, Smørmose og Fedmose, (København, 
Hvidovre, Rødovre, Herlev og Gladsaxe Kommuner). 
Egby Mose (Glostrup Kommune), Sømosen (Ballerup- 
Maalev Kommune), Gyngemosen (Gladsaxe Kommune). 
Gentofte Rende, Nymose, Engen vest for Gentofte Sø, 
Hundesøen, Vintappersøen (Gentofte Kommune).

A f fjernere liggende Partier maa fremhæves det udstrakte 
Mosedrag ved Viksø (Stenløse-Viksø Kommune), Vallens­
bæk Mose (Vallensbæk og Thorslunde-Ishøj Kommune) 
m. fh, der fra Køge Bugt strækker sig mod Nordvest ind i 
Landet. Da denne Egn er ganske skovløs og iøvrigt meget 
fattig paa Naturskønhed, er foreslaaet Skovplantninger ved 
disse Mosedrag. Jfr. Side 76.
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En Del Bygninger i Egnen maa anses for beskyttede ved 
de gældende Fredningsbestemmelser. Det samme gælder 
nogle af Egnens Kæmpehøje.

Det er imidlertid ikke nok, at værdifulde Bygninger, de 
gamle Landsby kirker f. Eks. eller de gamle Kæmpehøje etc. 
i sig selv fredes; man bør ved den fremadskridende Udstyk­
ning og Bebyggelse ogsaa søge saadanne værdifulde Ele­
menter indarbejdet paa harmonisk Maade i eventuelle Be­
byggelsesplaner. De smukkeste og mest karakteristiske af 
de gamle Landsbyer bør holdes fri for skæmmende Forstads­
bebyggelse, hvortil deres Veje og Udstykningsforhold ogsaa 
ofte er uegnede. Ogsaa i denne Henseende vil et Bygnings­
reglement kunne yde værdifuld Hjælp. Saavel ved Gennem­
førelsen af nyere Hovedfærdselsveje som ved Gennemførel­
sen a f Udstykningsveje bør man gaa helt udenom de gamle 
Landsbyer.

En særlig Plads i Fredningsforslaget bør vies de nedlagte 
militære Anlæg.

A f Hovedstadens ældre Fæstningsværker er endnu væ­
sentlige og karakteristiske Dele, saasom Kastellet og Kri- 
stianshavns Voldterræn bevaret som Helheder, og ligesom 
Tilfældet er i et stort Antal andre gamle Fæstningsbyer, 
udgør de tidligere Fæstningsværker et værdifuldt Element 
i Byens Parksystem, og hvad tidligere Generationer har be- 
gaaet a f Vandalisme overfor saadanne Anlæg, føles som et 
nationalt Tab. Hvilken historisk Værdi de i Firserne anlagte

Landskabsfredning 
og Arealerhvervelse.
Billedet viser Gladsaxe. Flyvertrop­

perne. Eneret.

Fredede Bygninger.

Nedlagte militære Anlæg.
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Landskabsfredning
og Arealerhvervelse.

Avedøre Batteri. Eksempel paa en 

forspildt M ulighed. Den flade Egns 

eneste Forhøjning, benyttet som Fun­

dament fo r  et Parcelhus.

Fæstningsværker vil have for Eftertiden skal ikke her be­
dømmes, men den første Betingelse for, at de kan faa en 
saadan Værdi, er, at de bevares intakt i størst muligt Om­
fang. Hvis den ene Generation under Henvisning til at et 
saadant Anlæg ikke har fornøden historisk Patina prisgi­
ver det til Ødelæggelse vilde intet a f den Art kunne beva­
res gennem Tiderne.

A f de omhandlede Bygværker maa nævnes Vestenceinten, 
der med de kratbevoksede Voldgrave og de lave fremskudte 
Caponierer, frembyder et samlet Bygværk af stor og ejen­
dommelig Skønhedsværdi i det ellers meget flade og ret 
kedelige Landskab.

Endvidere maa nævnes Forter og Batterier, som er pla­
ceret paa de højeste Steder i Landskabet og frembyder ka­
rakteristiske Bygværker; en Del af disse er fuldstændig øde­
lagt, de faa endnu tilbageværende bør fredes og holdes fri 
for skæmmende Udstykning og Bebyggelse. De vil i saa Fald 
efterhaanden kunne indgaa som værdifulde Parkelementer i 
F orstadskvartererne.

Gladsaxe Batteri omdannet til 
skæmmende Fabrik.
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Særlig smukke Udsigter bør fredes. Vanskeligst stiller det 
sig for Udsigter over Arealer, som er under Udstykning, 
men her gælder det samme som nævnt under Omtalen af 
Landskabsfredningen, at det vil være kortsynet ikke at 
tage det videst mulige Hensyn til Udsigtens Bevarelse ved 
Bebyggelsesplanens Udformning.

Udsigten fra Lollikhus over Furesøen og Udsigten fra 
Aasebakken over Sjælsø er for nylig blevet sikret ved Fred­
ning.

Fredningen a f Udsigten fra Lollikhus blev dog ikke gen­
nemført helt i det Omfang, som det oprindelig var fore- 
slaaet, og der har allerede fundet skæmmende Bebyggelse 
Sted ved Landevejen udenfor det fredede Areal og ved 
Bistrup Hegn.

A f særlig karakteristiske Udsigter i Københavnsegnen 
kan nævnes som Eksempler:

Udsigten fra Gladsaxevej mod Syd over Utterslev Mose 
til Brønshøj.

Udsigten fra Gentofte Rende mod Syd til Grund tvigs­
kirken.

Udsigten fra Lyngbyvej mod Øst over Gentofte Sø til 
Gentofte.

Udsigten fra Frederiksdalsvej over Furesøen.
Udsigten fra Attemosevej mod Nord over Arealet ved 

Attemosegaard.
Ved de foreslaaede Veje og Stier forudsættes Udsigter 

og andre særlige Naturskønheder sikret som Led i det fore­
liggende Fredningsforslag.

Som Led i de grønne Arealer maa forudsættes Erhver-

Landskabsfredning 
og Arealerhvervelse.

Billedet viser Udsigten f r a  Lollikhus. 

Udsigtsjredning.
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Landskabsfredning
og Arealerhvervelse.

Lejrliv ved Kogebugt. Jo n a ls  Co fo t.

Lejrpladser.

Parkeringsplads ved TryUevælde. 
Jonals Co. fo t .

velse a f Arealer til forskellig Anvendelse, saasom Lejrpladser, 
Parkeringspladser etc.

Spredt over Omegnen, især langs Kogebugt ligger allerede 
et stort Antal Arealer som benyttes til Lejrbrug. Arealerne er 
som oftest lejet eller erhvervet a f en Lejrklub, en Ungdoms­
forening, en Motorklub el. lign. privat Institution, som or­
ganiserer Lejren for Medlemmerne. Forskellige Vinter­
idrætsforeninger holder Egnens Kælke- og Skibakker i Or­
den i Sæsonen for Offentligheden.

Ogsaa private Grundejere har flere Steder indrettet deres 
Jord  til Lejrbrug med faste Takster for Udlejning eller Ret 
til Opstilling af Telte, for Cykle- og Bilparkering m. m. 
Nogen Garanti for at disse private Arealer vil blive bevaret 
for rekreative Formaal for Fremtiden og holdes tilgængelige 
for rimelige Takster haves neppe, idet de drives ud fra rent 
økonomiske Betragtninger og derfor f. Eks. vil blive udstyk­
ket, naar dette betaler sig bedre.

Der maa endvidere saavel ved Søbredderne som ved K y­
sterne reserveres Plads til Smaahavne og Anlægsbroer for
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' " 5s;

Lystfartøjer, Smaabaade, Kanoer etc. samt til Klublokaler m. m. 
Hertil vil en Række a f de foreslaaede Arealerhvervelser 
være egnet.

Arealer for Idrætsanlæg m. m. bør indarbejdes i Planerne 
for den fremtidige Bebyggelse.

Det maa henstilles til de lokale Myndigheder, at virke 
hen til, at der for de Bebyggelser, der udvikler sig i T il­
knytning til de omhandlede Landskaber, udarbejdes Bebyg­
gelsesplaner, der søger Hovedplanens grønne Arealer sup­
pleret og udvidet, hvor Lejlighed gives.

Hvor højt det end maa paaskønnes, hvad der hidtil er 
gjort fra offentlig og privat Side for at bevare Egnens na­
turskønne Steder, staar — som det vil forstaas a f det oven­
for anførte — endnu mange Opgaver uløst, saavel med 
Hensyn til Opnaaelsen af den tilsigtede Helhed i Udflugts- 
omraaderne (og Gennemførelsen a f det Side 15 angivne 
samlede ydre Parksystem for Storkøbenhavn jfr. Planen 
•Side 15), som med Hensyn til Fredning a f smukke Enkelt­
heder i Terrænet, og til Bevarelsen af de til Lokalparker 
egnede Arealer.

De her fremsatte Forslag til lokale Fredninger i Køben­
havnsegnen maa opfattes som illustrerende Eksempler og 
gør ikke Fordring paa at være udtømmende. Det maa an­
befales de forskellige Kommuner hver især at udarbejde 
Fortegnelse over, hvad der indenfor deres Omraade bør sø­
ges fredet og bevaret, og da enten søge en direkte Fredning 
gennemført eller ved Udstykning eller Bebyggelse være op­
mærksom paa Forholdet og søge opnaaet en Ordning med 
vedkommende Ejer.

★

Landskabsfredning
og Arealerhvervelse.

Kanoer paa Bagsværd Sø.

Politiken fo t .

Smaahavne og Broer. 

Idrætsanlæg. 

Bebyggelsesplaner anbefales.

Fortegnelse over lokale Fred­
ningsobjekter.
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Udflugtstrafik.

Færdselstal.

Jernbanerne.

T ilrettelæggelsen af en Storbys Udflugtstrafik maa ske 
ud fra det Synspunkt, at Befolkningens Fritidsudjlugter skal 

tjene til Fornøjelse og Rekreation.
Forholdene indenfor Københavnsegnen lader ud fra 

dette Synspunkt endnu meget tilbage at ønske. I alt for 
høj Grad fører overfyldte Transportmidler Befolkningen til 
overbefærdede Terræner, og Landevejenes Omdannelse til 
endeløse Bygader betyder en Forringelse a f Udflugternes 
Rekreationsværdi. En Spredning a f Udflugtstrafiken i For­
bindelse med den almindelige Forbedring a f Trafikmid­
lerne og en større Adskillelse mellem Færdselsbanerne for 
Gaaende, Cyklende og Kørende er paakrævet.

Ved Færdselstællinger, som Stadsingeniørens Direktorat 
har afholdt to Solskinssøndage henholdsvis 1930 og 1935 
paa Hovedudfaldsvejene, har man optalt Færdslen ud af 
Byen, for at man kunde gøre sig Forestillinger om Udflugts­
færdslens Omfang.

For Fuldstændighedens Skyld er medtaget Tallene for 
Trafiken med Banerne og med Kystfarten, hvilke Tal man 
har faaet fra de paagældende Trafikinstitutioner.

U d  a f  Byen 31/8 1930 
K l. 6— 16

3016 1935 
K l. 6— 16

Med Baner...................................... 51.OOO 62.OOO

— Motorcykler og Personbiler. 43.OOO 46.OOO

—- Sporvogne.............................. 26.500 22.500

— Rutebiler................................ 7 000 11 OOO

C yklister.......................................... 28.000 54.OOO

Fodgængere...................................... 9 -5oo 9-500
Kystfarten........................................ 5.000 15.OOO

170.000 220.000

Fra 1930— 1935 er der en betydelig Stigning for Nord- 
og Kystbanen og for Kystfarten samt for Rutebilerne. 
Trafiken paa Vejene viser stor Stigning i Antallet a f Cyklister. 
Tallene er steget meget for GI. Køgevej, for Amagerbrogade 
og for Lyngbyvej, ligesom Tallene for Strandvejen viser 
nogen Stigning. Det maa huskes, at i Aarene mellem 
xg2o—35 er den ny Vej til Køge blevet anlagt, Stranden 
ved Bellevue, Charlottenlund, Kastrup og Dragør er aabnet 
i disse Aar, Kystfarten udvidet og Elektrificeringen a f Klam- 
penborgbanen gennemført.

Jernbanerne med deres store Kapacitet er det Befor­
dringsmiddel, som overfor en intensiv Udflugtstrafik maa
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tillægges den største Betydning. Ved Elektrificering vil Ba­
nernes Evne til at tage de store og ofte uforudsete Tilstrøm­
ninger a f Mennesker, som Udflugtstrafiken kan fremvise 
(f. Eks. grundet paa pludselig Omslag i Vejret) yderligere 
forøges. Tillige opnaas som Følge a f de elektriske Baners 
større Hastighed og større Accelerationsevne, at der uden 
større Gene kan anlægges flere Stationer og Holdepladser, 
hvorved Banen bedre betjener Oplandet.

Elektrificering af Kystbanen og Nordbanen — i Forbin­
delse med Nærumbanen — og Slangerupbanen, eventuelt 
tillige Frederikssundsbanen vil betyde, at disse Baner til­
sammen faar en saa stor Kapacitet, at de paa meget langt 
Sigt vil kunne bestride Udflugtstrafiken paa ideel Maade 
og tillige fordele den over meget udstrakte, smukke og af­
vekslende Udflugtsterræner.

Forinden Elektrificering finder Sted bør der udarbejdes 
Bebyggelsesplaner for Holdepladsernes Opland ikke mindst 
a f Hensyn til de grønne Arealers Bevarelse.

Idet Forstadsbebyggelsen betinger Hverdagstrafiken, Ud- 
flugtsomraaderne væsentlig den intensive Søndagstrafik, vil 
disse to Trafikarter supplere hinanden paa naturlig Maade.

Den nylig gennemførte Elektrificering a f S-Banerne (Klam- 
penborgbanen, Holtebanen og Ringbanen) vil, i Forbindelse med 
de samtidig oprettede nye Holdepladser i Byen og i Om­
egnen, formentlig yderligere styrke S-Banernes Førerstilling 
indenfor Udflugtstrafiken.

Nærumbanens Holdepladser er velbeliggende for Udflug­
ter til Mølleaadalen, Ravneholm Skov og den nordvestlige 
Del a f Jægersborg Hegn. Banens Udflugtstrafik er dog 
stærkt trængt a f Konkurrencen fra Biler og Cykler. Den 
nye Tilslutning til Nordbanen ved den nyoprettede S-Bane- 
station, Jægersborg, giver en mere direkte Linieføring 
end før og Mulighed for en bedre Udnyttelse a f Banen.

Paa Nordbanen vil den projekterede Holdeplads mellem 
Holte og Birkerød Nord for Frederikslund Skov ligge godt 
som Udgangspunkt for Udflugter til Rudeskov, Bidstrup 
Hegn og Furesøens Nordbred og vil tillige kunne betjene 
Rudeskov Villakvarter. Den projekterede Station ved Hø- 
velte vil ligge godt for Udflugter til Kattehale Mose, Søn­
derskov, Ravnsholt Skov og Sjæl Sø og endelig vil en Sta­
tion ved Hammersholt ligge godt for Udflugter til Store 
Dyrehave og Brøde Skov.

Slangerupbanen gennemkører mellem Bagsværd og Slange­
rup nogle a f Københavnsegnens smukkeste Partier og har 
allerede en betydelig Udflugtstrafik, men Forudsætningen 
for at dette store og a f Befolkningen for lidet kendte Om- Stationer angivet ved en Ring.

Udflugtstrahk.

Nordbanen, i : 16 0  ooo. Foreslaaede
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Udflugtstrafik.

Slangerupbanen. i :  16 0 0 0 0 . Fore- 
slaaede Stationer angivet ved en Ring.

raade paa fuldt ud tilfredsstillende Maade kan blive gjort 
tilgængeligt, er Gennemførelsen a f den i Principet vedtagne 
Elektrificering a f Banen i hele dens Længde med Dobbelt­
spor til Skovbrynet.

Den a f Københavns Kommunalbestyrelse i 1922 i Prin­
cipet tiltraadte Indføring a f Slangerupbanen til Raadhus- 
pladsen, vil skaffe Dele a f Frederiksberg og det tæt befol­
kede Nørrebro, der nu har ret langt til Banestation, en be­
kvem direkte Forbindelse med udstrakte Udflugtsomraader.

Elektrificeringen af Slangerupbanen vil muliggøre en til­
fredsstillende Betjening af en Række vel beliggende Skov­
holdepladser. Der foreslaaes nye Holdepladser ved Ryget 
Skov og Farum Lillevang til Supplering af de nylig aab- 
nede Skovholdepladser: Skovbrynet, Syvstjernen, Furesø og 
Uggerløse Skov og de ældre Skovstationer Bagsværd og 
Hareskov. Holdepladsen ved Stengaarden foreslaas ud­
nyttet for Udflugtstrafiken ved Anlæg a f en Gangsti til 
Terrænet øst for Bagsværd Sø, ligesom Værløse, Vassingerød, 
Lynge og Lindholm Stationer foreslaas yderligere nyttig­
gjort for Udflugtstrafiken ved nye Gangstianlæg, jfr. Side 83.

Frederikssundsbanens Elektrificering (med Dobbeltspor i hvert 
Fald paa den inderste Strækning) er under Forberedelse. 
Hvis Elektrificeringen af denne Bane, der for Tiden praktisk 
talt er uden Betydning for Udflugtstrafiken skal faa en ri­
melig Betydning for Egnens Udvikling, bør ikke alene ska­
bes gode Betingelser for en landlig Forstads- og Sommer­
husbebyggelse, men ogsaa for Udflugtstrafik af et rimeligt 
Omfang.

Nye Skovplantninger og Fredningsomraader i dette skov­
fattige Terræn er foreslaaet i Tilknytning til Banens Sta­
tioner Maaløv og Viksø (samt en eventuel Holdeplads mel­
lem disse) jfr. Side 60. De foreslaaede nye Skovplantninger 
vil selvfølgelig først om en Aarrække komme i Betragt­
ning. Indtil da bør der lægges Vægt paa de grønne Forbin­
delser mod Nord til de store existerende Udflugtsomraader.

Ved Vestbanen synes der — selv om der arbejdes paa 
langt Sigt — indenfor Roskilde kun Mulighed for Opar­
bejdelse af een Udflugtsstation nemlig Vridsløselille.

I Tilknytning til denne Station er foreslaaet en Skov­
plantning ved Vallensbæk Mose i Forbindelse med de 
grønne Anlæg ved Køge Bugt, jfr. Side 76.

Sporvejenes store Færdselskapacitet kommer ogsaa Ud­
flugtstrafiken til Gode, men deres forholdsvis ringe Aktions­
radius indskrænker dem dog til kun at benyttes til de nær­
mest liggende, stærkest trafikerede Udflugtsterræner, der 
ligger omgivet af tættere Bebyggelse. I Forbindelse med
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Rutebilerne faar de dog ogsaa Betydning for de fjernere 
Terræner, særlig dog for mere spredte Udflugtsomraader 
med forholdsvis ringe Kapacitet, som f. Eks. Køgebugts- 
kysten og Amagerkysten, hvilke Kystlinier i hvert Fald 
foreløbig neppe vil egne sig til at optage meget store Men­
neskemængder, paa Grund a f disse Terræners Mangel paa 
Skove og frie Strandarealer.

Efter den nylig trufne Ordning gaar Amagerbanen ind 
som et med Rutebilerne sideordnet Led til Betjening a f 
den meget spredte Forstadsbebyggelse. Da Baner har 
væsentlig større Kapacitet end Rutebiler, vilde det være 
ønskeligt, om Amagerbanen kunde udnyttes stærkere til 
dette Formaal end Tilfældet er nu.

De senere Aars store Forbedringer paa Landtrafikmid­
lernes Omraade har i nogen Grad trængt Udflugtssejlad­
sen paa Kysterne tilbage. Dette er beklageligt, dels fordi 
Transporten til Søs i sig selv er af stor Rekreationsværdi 
og dels fordi Sejladsen kunde virke aflastende paa forskel­
lige overtrafikerede Vejlinier.

Med' Anlæget af Fluepapirer og Strandparker følger en 
forøget Tilstrømning til Kysterne, som formentlig yderligere 
vil medføre nye Muligheder for den søværts Trafik.

Ethvert Forsøg paa Oprettelse af Ruter paa Kysterne 
bør hilses med Glæde og Opførelsen a f permanente Anløbs­
broer bør støttes. Ved Broerne kan indrettes Fortøjnings­
pladser for Kanoer og mindre Lystfartøjer for ogsaa der­
ved at fremme den sunde og friske Sejlsport.

Udflugtstrafik.

Kystfarten.

Kajakker ved Trekroner. 

Jo n a ls  Co fot.
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Udilugtstrafik.

Furesgen. Jo n a ls  C o fo t.

Baadfarten paa Indsøerne. Paa Lyngby Sø, Bagsværd Sø, Furesø øg Vejlesø fin­
des stærkt besøgte Motorbaadsruter, hvis Betydning er 
mindre som Transportmiddel direkte ud til Udflugtsste­
derne, grundet paa Ruternes lokale Karakter, men deri­
mod værdifulde som et Supplement til Jembanerejsen eller 
Fodturen.

Ruterne berører et stort Antal a f  de kendteste Ud­
flugtssteder og Gangstier. Efter den foreslaaede Aabning 
a f  Furesøens .Nordbred og Østbred jfr. Side 45, bør der 
etableres Anløbssteder her. I Forbindelse med den elek­
trificerede Holtebane, vil Baaderuterne paa udmærket 
Maade kunne betjene nævnte Udflugtssteder.

T il Kano- og anden Rosport byder Ferskvandssøerne, 
hvor der almindeligvis kan findes Læ i vort blæsende 
Klim a, fortn'nJige Betingelser der endnu langt fra udnyttes 
tilstrækkeligt. Vilkaarene for Rosport vil kunne væsentlig 
forbedres ved Uddybning a f Forbindelseskanalen mellem 
Farum Sø og Furesøen og ved Etablering af en Baadsluse 
ved Frederiksdal.

I København vil de omtalte fremtidige Parkomraader 
mellem Kiistianshavns Vold og Øresund, ved faa Minutters 
Motorbaadssejlads via Trangraven, Nyhavn kunne sættes 
i Forbindelse med Kongens Nytorv.
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Det er sikkert kun et Faatal, som bevæger sig til Fods ud 
til Egnens Udflugtsomraader; alligevel er Fodgængertra- 
fiken en Faktor, der i høj Grad maa tages med i Betragt­
ning ved Udformningen a f Egnens „grønne“ Færdselslinier, 
idet man i Udflugtsterrænerne som Fodgængere træffer et 
stort Antal a f de Trafikanter, som er kommet ud med Jern ­
bane, Sporvogn, Rutebil, Skib eller Privatbil, foruden den 
lokale Befolkning.

For disse talrige Besøgende maa adskillige a f de for U d­
flugter egnede Terræner gøres tilgængelige i langt højere 
Grad end Tilfældet er nu og et sammenhængende System a f  
Gangstier gennemføres saaledes, at Udflugter med Bane, Spor­
vogn, Bil eller Motorbaadene paa Indsøerne kan kombi­
neres med en Række afvekslende Spadsereture og Fodture 
a f  stor Rekreationsværdi.

For at opnaa dette, bør det gode gamle Begreb Gangsti 
som selvstændig Færdselsvej (jfr. de gamle Kirkestier) gen­
nem Skov, langs Markskel, langs Søbredder o. s. v. sættes 
til Højbords og langt foretrækkes for et Fortov langs en 
automobilbefærdet Landevej. Da en meget stor Del af 
Fodgængernes Udgangspunkter for selve Udflugten falder 
paa Jernbanestationerne, er det foreslaaede Gangstinet 
væsentlig knyttet til de existerende og foreslaaede Skov­
stationer. Jfr . Side 83.

Udflugtstrafik.

Gangsti langs Banen. Holte.

Fodgængerne.

Gangstier.
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Udflugtstrafik.

Prinsessestien ved Hummeltofte.

Hvor det har vist sig nødvendigt at lade Gangstierne 
følge Trafikvejene, foreslaas de i størst mulig Udstrækning 
adskilt fra Kørebanen med Busket eller Græsrabat, even­
tuelt forsynet med selvstændig Allébeplantning.

En væsentlig Opmuntring til at foretage længere Ture 
til Fods opnaas, naar man ikke er tvunget til at gaa ud og 
hjem ad samme Vej. Det foreslaaede System af Gangstier 
er derfor tilrettelagt saaledes, at det giver Muligheder saa- 
vel for Ture mellem et stort Antal Jernbanestationer som 
for Rundture med en Station (eventuelt en Parkeringsplads) 
som Udgangspunkt. Banerne har indført den udmærkede 
Ordning, at Dobbeltbilletter løst til Kystbanen gælder til 
Tilbagekørsel ad Nordbanen og omvendt, ligesom der kan 
løses kombinerede Billetter til Baadfarten paa Indsøerne og 
Slangerupbanen. Ordningen stimulerer Lysten til at fore­
tage Ture mellem disse Banelinier, men den burde udstræk­
kes til at gælde for Ture mellem alle Egnens Udflugtssta­
tioner tillige omfattende Kystfarten.

Det foreslaaede Gangstinet, som tildels bestaar i en Sup­
plering af de existerende Stier, er vist Side 83. Hvor de eksi­
sterende Stier ikke er sikrede foreslaas dette snarest foretaget.

Der bør indrettes Bænkepladser ved Stierne, som ogsaa 
bør forsynes med Vejvisere, med Henvisninger til særlige 
Seværdigheder, Kilometer afstande o. lign.
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Naar Cyklen benyttes i saa stor Udstrækning i Udflugts- 
trafiken som Tilfældet er, skyldes det dels Cyklens store 
Fordele som Befordringsmiddel, den er billig og hurtig og 
kan komme frem overalt, selv om der kun findes en Mark­
vej eller Sti, og dels at de føromtalte store Udflugtsomraader 
mod Nord og Nordvest ligger indenfor Cyklens Aktions­
radius.

De fleste af Egnens Hovedveje er efterhaanden forsynet 
med Cyklestier og Fortove, hvorved saavel Færdselskapa­
citeten som Færdselssikkerheden er blevet væsentlig for­
bedret for alle Trafikanter, men Cyklisternes Rekreations­
udflugter vil dog ikke kunne ske under helt gode Forhold, 
saalænge man fastholder fælles Linieføring for Trafikvejene 
og Cyklestierne, kun adskilt fra hinanden ved en Kantsten 
eller Trærække. Med Hensyn til frisk Luft og Ro er denne 
Ordning lidet tilfredsstillende for Cyklisterne, som paa 
lange Strækninger er presset tæt op til Strømmen af hurtig­
kørende Motorkøretøjer og generet af disses Støj, Os og 
Støv. De lange Vejstrækninger, som i stadig større Afstande 
fra Byen udformes som Bygader, er hverken for de Motor­
kørende eller for de Cyklende opmuntrende under Turen ud 
til Udflugtsstederne, men medens de Motorkørende hur­
tigt kan gennemkøre disse Gadestrækninger, gælder dette 
ikke for de Cyklende, som arbejder sig langsommere frem. 
Hvis der langs Udflugtsvejene lægges en smal Stribe be- 
saaet med Græs eller beplantet med Buske eller Træer mel-

Udflugts trafik.

Cykleparkering ved Charlottenlund- 

fortet. Berlingske Tidende fo t.

Cyklisterne.

Hollandsk Cyklesti adskilt f r a  Køre­

banen ved en Skovstrimmel.
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Udflugtstrafik.

Cyklesti Onsbæk— Rønne.

Cyklevejen Rønne— Hasle fø lg e r  ikke 

Hovedvejen slavisk.

lem Kørebanen og Cyklestien, vil der fremkomme et mere 
tiltalende Tværprofil, men hertil kræves en ret stor samlet 
Vejbredde. I mange Tilfælde vilde det sikkert være billigere 
at skaffe Areal til selvstændige Gykleveje end til Gyklestier 
langs de existerende Veje, hvor det ofte er kostbare Facade­
grunde, hvorfra Arealet tages.

I et Land som Danmark, hvor Cyklen i den Grad er 
hver Mands Befordringsmiddel, synes der al mulig Grund 
til at søge selvstændige Udflugtscykle veje fremført for der­
ved at skaffe bedre Vilkaar for Cyklisterne.

I Københavnsegnen er Mulighederne for Anlæg a f sær­
lige Cykleveje allerede paa mange Punkter ødelagt ved 
planløs Bebyggelse; men endnu er dog enkelte Linier fri, 
hvor Terrænforholdene maa siges at være gunstige for 
Fremførelse af selvstændige Gykleveje; saaledes ligger der 
mellem nogle af de vigtigste Udfaldsveje og med Retning 
mod Udflugtsterrænerne endnu enkelte ubebyggede Lav­
ninger, gennem hvilke Gyklevejene vil kunne føres. Her er 
Stigningerne smaa, og her er større Muligheder for Læ og 
Ro. Om det foreslaaede System af Udflugtscykleveje se S. 84.

Ligeledes synes der at være Anledning til at udvide 
Cyklernes Aktionsradius i naturskønne Egne ved Indførelse 
a f hensigtsmæssig og billig Cykletransport paa de paagæl­
dende Banestrækninger. Med Henblik herpaa er det fore­
slaaede Gyklevejnet, tilknyttet en Række Jernbanestationer, 
se Side 85.
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Det fra Hovedstaden udstraalende Net a f Hovedfærd­
selsveje er som før nævnt i betydelig Udstrækning allerede 
udvidet til stor Bredde og vil, suppleret med de i Trafik- 
liniebetænkningen af April 1926 foreslaaede Veje, kunne 
give Plads for en meget betydelig Udflugtstrafik saavel til 
selve Egnens Udflugtsomraader som til de fjernere belig­
gende, der dog ikke her skal gøres til Genstand for nærmere 
Omtale.

Udformningen af disse Hovedudfaldsveje maa i størst 
muligt Omfang ske saaledes, at der skabes gode Vilkaar 
for den betydelige Motortrafik, ikke mindst under Hensyn 
til at en væsentlig Del af de Vej midler, der stilles til Raa- 
dighed, fremkommer ved Særbeskatning a f Motorkøre­
tøjerne. Der skal desangaaende bl. a. henvises til de Syns­
punkter, der er fremført i „Forslag til Lovbestemmelser i 
Tilknytning til den bestaaende Vejlovgivning“ , udarbej­
det a f et Udvalg under Dansk Byplanlaboratorium.

Under Hensyn til den betydelige Udflugtstrafik maa og- 
saa understreges Betydningen af, at de landskabelige Skøn­
hedsværdier opretholdes i nær Tilknytning til Udflugts­
vejene.

Dette vil for den nye Strandvejs Vedkommende opnaas 
ved Vejens Placering i den frie Strandkant. Men ogsaa 
for de projekterede nye Vejanlæg: Hørsholmvejen, den fore­
slaaede Parkvej over Mørkhøj til Hareskoven og Jyllinge- 
vejen, vil en tiltalende landskabelig Udformning kunne 
opnaas, hvis man i Tide er opmærksom herpaa.

Det Side 86 foreslaaede Udflugtsvejnet er opbygget af 
eksisterende smukke Vejstrækninger suppleret med enkelte 
nye Veje. Disse vil iøvrigt være af s aa stor almindelig, færd­
selsmæssig Betydning, at det vil være naturligt, at de efter- 
haanden søges gennemført som offentlige Veje.

En Række a f de ovenfor foreslaaede Foranstaltninger 
saasom Landskabsfredning og Arealerhvervelser til Par­
keringspladser, Lejrpladser, Gangstianlæg til de særlig na­
turskønne Steder etc. vil iøvrigt i væsentlig Grad komme 
de motorkørende Besøgende til Gode.

De fremsatte Forslag til særlige Cyklestianlæg vil i væ­
sentlig Grad kunne tjene til at aflaste Landevejene for 
Cyklister.

Udflugtstrafik.
De Motorkørende.

Engelsk Forslag til Parkvej.

( E fter Town &  Country Planning).
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Beskrivelse Forslag

K øbenhavnsegnens enkelte Dele er behandlet i 
Beskrivelse og Forslag Side 40—8 1 . Eksem pler 
paa  lokale O m raader, der bør sikres, findes Side 82 . 
Forslag til samm enhængende Systemer a f G ang­
stier, Cykleveje og M otorveje for hele Egnen er 
fremstillet paa Planerne Side 83—86. M idler til 
Forslagets Gennemførelse er om talt Side 87—88.
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Udflugtsom raader. T7 ,or at êtte Orienteringen er Udflugtsomraaderne delt i
A  følgende 4 Omraader.

Det nordlige Omraade.
Terrænet mellem Furesøen og Øresund.

Det nordvestlige Omraade.
Farum Sø m. fl. Søer og omliggende Terræn.

Det vestlige Omraade.
Vestenceinten m. m. og Køgebugtskysten.

Det sydlige Omraade.
Amager.
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Det nordlige Omraade omfatter nogle a f Egnens mest 
kendte og stærkest besøgte Skove. Disse falder i 2 

Hovedgrupper, nemlig:

Langs Kystbanen.

Charlottenlund Skov........................ . . . 65 ha Statsskov
Ermelunden......................................... ••• 7 3  - —

Ordrup Krat........................................ ... 18 - —
Jægersborg Dyrehave ........................... . 1000 - —
Jægersborg Hegn ................................ .. 468 - —
Trør ød Hegn....................................... . . . 5 6  - —
Folehave Skov...................................... . . 266 - —

Kohave Skov........................................ privat

Langs Nordbanen.

Geels Skov............................................................................................................................ .  228 ha Statsskov
Søllerød Kirkeskov.................................. . .  47 - ' —
Rude skov............................................... • 583 —
Bistrup Hegn....................................... •• 4 9 —
Spurveskjul........................................... 3 4 privat
Nybro Skov........................................... . .  24 —
Frederikslund Skov................................ •• 3 7

- kommunal
Bernstorjf Slotspark.............................. .  . 22 - Statens

Langs Nærumbanen.

Sorgenfri Slotspark.................................. . 21 ha Statens
Ravneholm Skov...................................... . 49 - Statsskov

Ved Sjæl Sø ligger Statsskoven Sjælsø Lund (83 ha) den 
private Nebbegaards Plantage (13 ha) .og den kommunale 
Æskemose Skov (14 ha).

Alle de nævnte Skove er offentlig tilgængelige (med Und­
tagelse af visse Dele a f de private Skove) for Cyklende og 
Gaaende. Motorkørsel er almindeligvis forbudt udenfor de 
gennem Skovene førende offentlige Veje.

Mellem Skovene danner de talrige Bakker, Moser, Søer 
og Aaløb Landskaber a f stor Skønhed. Gennem Terrænet 
fører en Del Stier til et stort Antal yndede Udflugtssteder. 
Terrænet bør dog for store Deles Vedkommende gøres 
lettere tilgængeligt, især for Cyklister og Fodgængere. 
Skovene er alle rigelig forsynede med Gangstier og i nogle

Det nordlige Om ­
raade.

Skovene.

Terrænet mellem Skovene.
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Det nordlige Om-
raade.

Øresundskysten.

enkelte (Charlottenlund Skov og Dyrehaven) findes tillige 
nogle særlige Stier for Cyklister, men hvorfor nøjes med at 
anlægge saadanne i Skovene? Der vilde være nok saa god 
Brug for særlige Stier, ikke mindst Cyklestier, i det aabne 
Land mellem Skovene, hvor Cyklister og Fodgængere alt for 
ofte er henvist til at skulle dele en smal Kørebane med 
Bilisterne.

Der arbejdes stadig fra Kommunernes Side paa Ud­
videlse a f Gangstinettet saaledes er den gamle Sti langs 
Gentofte Sø’s Østbred ført helt rundt om Søen og Forbindelsen 
mellem Frederiksdal og Ermelunden er blevet forbedret 
ved de nye Park- og Stianlæg langs Lyngby Sø og i den nedlagte 
Fæstningskanal mellem Lyngby og Ermelunden. Sammen 
med Prinsessestien knytter de sidstnævnte Stier et Antal 
smukke Udflugtssteder sammen til en Helhed. Stien ved 
Vejlesø er forlænget gennem Vejlemose og Malmmose ud til 
Furesøen.

Udviklingen er foregaaet paa en saadan Maade, at Be­
folkningens Adgang til Øresundskysten indenfor selve 
Stadens Omraade er reduceret til enkelte Promenade­
strækninger, grundet paa Tilstedeværelsen a f Havneanlæg 
langs den største Del af Kyststrækningen. I de nordlige 
Kommuner er Kysten ligeledes optaget, for Størstedelen 
a f den private Villabebyggelse. Direkte Adgang til Stranden 
haves kun paa de faa Arealer, som i de senere Aar er erhver­
vet med betydelige Ofre fra det offentliges Side i det Øje­
med at skaffe Folk Andel i Vandets og Strandens store 
Værdi for Rekreationen, Arealer, hvis intensive Benyttelse 
har affødt den træffende Benævnelse „Fluepapir“ . Udenfor 
disse Arealer er Adgangen og Udsigten i det væsentlige 
indskrænket til Molerne ved Smaahavnene eller til Kystens 
smukt beliggende Restaurationer med deres Strandhaver.

A f større offentlig tilgængelige Strandareler findes som 
bekendt Charlottenlund Fluepapir, Strandhave og Fort, Bellevue 
Bad og Hvidøre Strandhave samt Arealerne ved Strandmøllekroen.

A f mindre offentlige Arealer findes Tuborglinie, Hellerup 
Lystbaadehavn og Anlæg samt Søllerød Kommunes Strand­
grund ved Strandmøllen. Fremhæves maa det Initiativ og 
Eksempel paa godt Samarbejde mellem Staten og en 
Række Kommuner og Institutioner, der er udvist for at 
sikre Befolkningen bedre Adgang til Kysten f. Eks. ved Er­
hvervelse a f Hvidøreparken og Aabningen a f Charlotten­
lund Slots Strandhave og Fortet. Samarbejdet bør fort­
sættes, og navnlig bør det tilstræbes at komme forud for den 
private Grundspekulation.
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Langs Gentofte Rende, Gentofte Sø og Hundesø Mose foreligger 
endnu en Mulighed for at forbinde det københavnske Park­
system med det nordlige Udflugtsomraade ved et smalt, 
væsentlig sammenhængende Parkbælte. Parkbæltet vil des­
uden knytte en Række existerende Parker og Anlæg sammen 
til en Helhed og Fodgængere og Cyklister vil ad dette 
kunne føres til Dyrehaven i mere landlige Omgivelser, end 
der nu bydes ad Bernstorffsvej og Strandvejen.

De her paapegede Muligheder for en „Radialpark“ er 
dog de senere Aar blevet ikke uvæsentlig forringede.

Paa begge Sider a f Gentofte Rende, begrænset a f Slange- 
rupbanen mod Øst og Søndergaardenes og Hulgaardens 
Udstykninger mod Vest, findes et Engdrag, som ikke er 
egnet til Bebyggelse. Engdraget og den lille private Granlund 
ved Slangerupbanen foreslaas benyttet til Park. Parkbæltet 
vil kunne tilsluttes den a f København og Gentofte Kom ­
mune projekterede Parkallé langs Bygrænsen mellem Utter- 
slev Mose og Emdrup Sø. I den foreslaaede Park indgaar 
K. F. U. M.s Stadion.

Fra Engdraget har man Udsigt mod Grundtvigskirken, 
der ligger som et point de vue for Dalen.

Nord for Slangerupbanen og indtil Gentofte Sø maa 
Parkbæltet paa Grund a f den tætte Bebyggelse væsentlig 
indskrænkes til den allerede anlagte Gang- og Cyklesti- 
forbindelse.

Ved Gentofte Sø ligger Gentofte Folkepark. Stien langs 
Søens Østside er fornylig ført helt rundt om Søen. Langs 
Vestsiden foreslaas tillige ført en Cyklevej for den gennem- 
gaaende Færdsel. Det skraanende Areal mellem Søen og 
Lyngbyvej foreslaas anlagt som Park; Udsigten fra Lyngby­
vejen over mod Gentofte By bør sikres.

Fra Nordsiden a f Gentofte Sø indtil Sydsiden a f Hundesø 
Mose synes det ikke længere muligt at etablere noget egent­
lig Parkbælte, men Forbindelsen maa ske ad Ermelundsvej 
og Søndersøvej Sydøst for Jægersborg By, hvilke Veje bør 
udformes som Parkveje med Inddragelse a f en paa Arealet 
liggende mindre Sø og Beplantning. Øst for Arealet ligger 
Bernstorff Slotspark.

Hundesø Mose foreslaas bevaret som Naturpark og om­
kranset med en Gangsti. Gangstien samt den førnævnte 
gennemgaaende Cyklevej bør føres under Dæmningen for 
Jægersborg Allé med Tilslutning til Søndersøvej. Mod 
Nord foreslaas Stierne ført langs Enghaverenden til Stien 
langs Ermelunden (jfr. Side 47). De frie Arealer ved Sol­
bakkevej bør bl. a. a f Hensyn til Udsigten herfra mod 
Ibstrup Slotsbanke inddrages i Parkanlægget.

Forslag: Parkforbindelse
mellem Emdrup og det nord­
lige Udflugtsomraade.

Det nordlige Om-
raade.

Terræn nordfor København.
1 : 1 2 0  000. Krydsskravering angiver 

foreslaaede „grønne Arealer“ .
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Det nordlige O m - 
raade.

Billede: Hundesø Mose set mod Syd. 
Elfelt fo t.

Forslag: C yklevejogG ang- 

sti nordpaa.

Som det vil ses, haves der ad de her nævnte Arealer 
Mulighed for Etablering a f en nogenlunde sammen­
hængende Radialpark med Gangstier og Cyklevej fra K ø­
benhavn til Ermelunden og Dyrehaven, som er Maalet for 
saa mange Udflugter. Hvis denne Parklinie skal faa den 
tilsigtede Værdi, maa dog snarest skrides til Sikring a f de 
endnu frie Arealer, der er ved at blive stærkt indskrænket 
ved stedfindende Bebyggelse.

Den ovennævnte gennemgaaende Cyklevej og Gangsti 
mellem Emdrup og Ermelunden foreslaas videreført gennem 
Ermelunden og Vestsiden af Jægersborg Dyrehave og Hegn 
med særlig Bro over Mølleaaen til Rundfor bi. Ved Mølleaaen 
faas Forbindelse med de gennem Mølleaadalen foreslaaede 
Stier (jfr. Side 48) og ved Rundforbi med Gang- og Cykle- 
stien ad den nedlagte <erum-Vedb<zh.ban.es Areal. Siden Jern ­
baneliniens Nedlæggelse har Træer og Buske paa Skraa- 
ninger og Dæmninger faaet Lov til at vokse op og brede sig 
og Stien er efterhaanden blevet en a f Omegnens smukkeste. 
Banelegemets Ombygning til Vej saaledes som foreslaaet 
i Trafikliniebetænkningen a f April 1926 vilde formentlig 
ødelægge Stianlægget. Stien foreslaas derfor bibeholdt i sin 
nuværende Skikkelse og en anden Linieføring for Stræk­
ningen Rundforbi-Trørød Hegn for den omtalte Vej, som 
er tænkt som Aflastningsvej for Strandvejen, bør under­
søges. Ved Trør ød Hegn ca. 20 km fra Byen er man ved Græn­
sen for de almindelige eendages Udflugter pr. Cykel. Mulig­
heden for at føre Cyklevejen længere op i Nordsjælland 
eventuelt helt til Mordkysten som Cyklevej for Weekend- og 
Ferieture bør dog holdes aaben. Indtil Rungsted kan Cykle­
vejen føres frem i smukke og rolige Omgivelser ad Mathilde- 
stien over Moglemmem og gennem Føhbme Skøt).
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Langs Lyngby Søs Sydbred foreslaas den paabegyndte 
Gangsti mellem Søpromenaden og Folkeparken forlænget til 
Nybro og herfra videre mod Nord over Mølleaaen og Lyngby 
Mose til Forbindelse med Prinsessestien. Med Anlægget af 
denne Sti vil man kunne spadsere hele Søen rundt. Folke­
parken foreslaas udvidet mod Vest indtil Grænsen mod 
Gladsaxe Kommune.

Bagsværd Sø er nu kun offentlig tilgængelig langs Skovene 
ved Søens vestlige Ende samt ved Aldershvileparken, Bagsværd 
Folkepark og ved det lille K ig fra Nybro. Der foreslaas an­
lagt en Gangsti, som langs Bredden forbinder disse Punkter, 
saaledes at Stien efterhaanden føres helt rundt om Søen. 
Ved Nybrogaard foreslaas Stien ført Øst om Engen og denne 
foreslaas fredet. Et højere liggende Vænge paa Pynten Syd 
for Nybrogaard kunde egne sig til Lejrplads.

Fra Nybro foreslaas tillige en Cykle- og Gangsti langs 
Mølleaaen til Forbindelse med den eksisterende Sti som 
gennem Nybro Skov fører til Frederiksdal. Jfr. Side 83.

Som før nævnt er der sikret Offentligheden Adgang til 
det meget yndede Udflugtsterræn ved Frederiksdal ved en 
Fredningsoverenskomst foreløbig gældende til 1940. Under 
Hensyn til Bevarelsen a f det karakteristiske Landskab som 
Udflugtssted foreslaas Overenskomsten gjort stedsevarende

Det nordlige Om-
raade.

Fyrreskov ved Luknam.

Forslag: Fredning og Sup­
plering a f Stianlæggene ved 
Lyngby Sø, Bagsværd Sø, 
Furesø og Sjælsø.

Bagsværd Sø.

Furesø.
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Det nordlige Om-
raade.

Bøgeskov ved Luknam med Udsigt 
til Næsseslottet.

og saaledes at de for Offentligheden tilgængelige Arealer 
væsentlig udvides. Samtidig bør Furesøudsigten fra Bakkerne 
ved Frederiksdalsvej sikres.

Stien over Engene ved Frederiksdal foreslaas suppleret 
med en Cyklesti og forlænget mod Nord langs Østbredden 
forbi Folkeparken op til Luknam. Da Arealerne mellem 
Engene og Luknam er udstykket helt ned til Bredden maa 
man formentlig nøjes med at gennemføre Stien som Gangsti 
og henvise Cyklisterne til Furesøvej.

Luknam er fornylig erhvervet af Søllerød Kommune og 
aabnet for Offentligheden (Furesøparken). Ved Kom­
munens Foranstaltning er Parken sat i Gangstiforbindelse 
med Holte Station ved Anlæget a f Stierne gennem Malm­
mose og Vejlemose.

Gangstien langs Storekalvs Sydbred foreslaas forlænget mod 
Vest ud til „Jægerhuset“ og mod Øst sat i Forbindelse med 
Stien gennem Frederikslund Skov ved en Gangbro over 
Kanalen til Vejlesø.

Furesøens Nordbred, der endnu i det væsentlige er uberørt 
af Udstykning og Bebyggelse, foreslaas i vid Udstrækning 
gjort tilgængelig for Offentligheden, dels som selvstændigt 
Udflugtsterræn, dels for at danne en naturlig parkmæssig 
Forbindelse mellem det nordlige og det nordvestlige Ud- 
flugtsomraade. Bredden er a f afvekslende Karakter, mod
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Øst ligger de store Enge: Vaserne (tidligere kaldt Braad- 
enge) med højereliggende delvis bevoksede Holme. Mod 
Vest er Bredden højere og danner sine Steder Skrænter 
(Højeklint). Til Friluftsliv, baade Lejrsport, Badning og 
Kanosport egner Terrænet sig i ganske særlig Grad. Det 
foreslaas, at Arealer hertil i Tide erhverves og at Søbred­
dens Karakter og Udsigterne fra de nedenfor foreslaaede 
Stier og Veje sikres ved Fredning.

Gennem Terrænet foreslaas ført en Gangsti, Gyklevej og 
Kørevej (jfr. S. 83—86). Stierne bør føres saa tæt til Bredden 
som muligt, Kørevejen derimod i saa stor Afstand, at der 
kan blive Plads til Friluftsarealerne mellem Bredden og 
Vejen, men dog saaledes, at Udsigten fra Vejen bevares.

Der maa ligeledes i Tide sørges for fornøden Parkerings­
plads til Cykler og Biler.

Mod Øst kan Stierne faa Forbindelse med de eksisterende 
Stier gennem Frederikslund Skov og med den fremtidige

Det nordlige Om-
raade.

Egnen om Furesøen 1 : 1 2 0  000. 

Krydsskravering angiver foreslaaede 

„grønne Arealer“ . Baadruterne er 

vist med fu ld  L in ie, de foreslaaede 

nye Ruter med Punktering. Kano­

erne angiver foreslaaet Basis fo r  

Kano- og Sejlsport.
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Det nordlige Om-
raade.

Sjælsø.

F o rs la g :  Parkbælte mellem 
Lyngby og Ermelunden.

Holdeplads her og mod Vest med Farum og Furesø Holde­
plads ved Fiskebæk. Kørevejen tænkes mod Øst tilsluttet 
Vejgaflen ved Rudersdal og mod Vest tilsluttet den gennem 
det nordvestlige Udflugtsomraade foreslaaede Vej, hvorved 
Anlægget vil faa stor færdselsmæssig Betydning for den 
øst-vestgaaende Trafik (jfr. Side 86). Som før nævnt vil 
Oprettelsen a f Anløbssteder for Baadfarten paa Nord­
bredden og ved Luknam lette Adgangen til disse Arealer.

Mellem Fiskebæk og Frederiksdal igennem Nørreskov og 
Storskoven m. m. foreslaas anlagt en Gyklevej som i højere 
Grad tager Hensyn til Terrænforholdene end den nu­
værende stærkt bakkede Sti langs Søen. Sidstnævnte Sti 
bør udbedres og alene forbeholdes Fodgængere.

Terrænet ved Sjælsø er grundet paa dets isolerede Belig­
genhed i Forhold til Trafiklinierne (særlig Banerne) og 
større Afstand fra Hovedstaden ikke saa besøgt som Ter­
rænet ved de før omtalte Søer. Søens Omgivelser frembyder 
store Muligheder for Oprettelse a f Udflugtssteder; dette gæl­
der særlig den Del a f Bredden, Ravnsnæs, som ligger mellem 
Nebbegaards Plantage og Æskemose Skov. Da Udstykning 
a f Arealet er paabegyndt maa Fredning a f det smukke 
Landskab i Tide gennemføres og Arealer til en Sti rundt om 
Søen samt andre Arealer til almene Formaal sikres. Der 
foreligger allerede en Fredning a f Udsigten fra Aasebakken. 
Fra de nærmeste Jernbanestationer: Birkerød, Lillerød og 
en eventuel Holdeplads ved Høvelte paa Nordbanen og 
Rungsted paa Kystbanen foreslaas Gangstier ført ned til 
Søen, jfr. Side 83. Med væsentlig kortere Spadseretur vil 
Søen kunne naas fra Rutebillinierne paa Hillerødvej, Vejen 
mellem Birkerød og Hørsholm, Helsingørsvej og Vejen 
mellem Tokkekøb Hegn og Hørsholm.

Med særlig Tilrettelæggelse a f Cykletransporten paa 
Banerne (jfr. Bemærkningerne Side 35) vil Cyklisterne kunne 
faa væsentlig lettere Adgang til Sjælsøterrænet.

Langs Ermelundsstien (i den nedlagte Fæstningskanal) 
mellem Lyngby og Ermelunden ligger nogle lave Arealer 
som er uegnet til Bebyggelse. Arealerne indbefattet den 
træbevoksede Skrænt og Lavning paa Hvidegaardens Mark 
(tidl. kaldet Thordals Mose) foreslaas udlagt til Park. Par­
ken vil ikke blot have Værdi som grøn Forbindelse mellem 
Lyngby Sø og Ermelunden, men ogsaa som lokal Park for 
den opvoksende Bebyggelse paa de tilstødende Arealer.

Gennem Parkbæltet bør der foruden Gangsti tillige føres 
en Cykle vej, der foreslaas ført helt igennem ud til Klam- 
penborg. Langs Ermelundens Skovbryn og Dyrehave­
hegnet vil den kunne fremføres med svage Stigninger og i
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rolige Omgivelser, ad hvilken Beboerne fra det tæt bebyg­
gede Lyngby kan køre til Bellevuestranden.

Mellem Lyngby Sø og Jægersborg Hegn danner Mølleaa- 
dalen en naturlig Forbindelse. Langs Aaen ligger en hel 
Række a f Omegnens ældste og smukkeste Udflugtssteder: 
Sorgenfri Slotspark, Ravneholm Skov med Ørholm og Nymølle, 
Jægersborg Hegn med Stampen og Raadvad og ved Udløbet i 
Øresund Strandmøllen. I Ravneholm Skov ligger „Det dan­
ske Schweitz“ med Vintersportsterræn. Flere a f Udflugts­
stederne skylder de gamle Vandmøller deres Oprindelse, 
her opstod de idylliske Mølledamme og her førte Vejene, 
ofte smalle Hulveje, ned til Aaen, men gennemgaaende Vej­
og Stiforbindelser paa langs ad Dalen savnes. Saaledes er 
en a f de smukkeste Strækninger, mellem Ravneholm og 
Jægersborg Hegn, helt utilgængelig.

Der foreslaas tilrettelagt gennemgaaende Gangstier og 
Cykleveje gennem hele Dalen fra Lyngby til Strandmøllen 
samt gennem Dybendal. Vest for Stampen kan opnaas Til­
slutning med den Side 43 omtalte Cyklevej langs Dyrehave­
hegnet. Enge og Skrænter langs Aaløbet samt Terrænet ved 
Dybendal foreslaas fredet i videst muligt Omfang.

Det nordlige Om-
raade.

Mølleaaen ved Brede. 

Flyvertropperne Eneret.

F o rs la g :  Fredning a f  
Mølleaadalen og Supplering 
a f  Stier.
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Det nordlige Om-
raade.

Egnen mellem Furesø og Øresund. 

1 : 1 2 0 .0 0 0 . Krydssskravering an­
giver foreslaaede „ grønne Arealer“ .

Nærumbanens Holdepladser er som før nævnt velbelig­
gende for Udflugter til Dalen og formentlig vil den nye 
mere direkte Tilslutning til Nordbanen ved den nyoprettede 
Jægersborg Station medføre en bedre Udnyttelse a f Banen 
som Udflugtslinie.

For de Motorkørende er Mølleaaen næsten et lukket 
Land. Strækningen fra Hjortekær over Stampen til Raad-

Rungsted

Planlage
! Halsingorsvej Kystbaner

Hoslerkob,
iAasebakken |i| 11 Strandveje

Sandbjerg

lEnfum'S

I RolighedTrørod

Koliave S k o v ^ ^ i

I Skodsborg

''rederiksiund Skovj

Slorekalv \Sirandmollei

Nordbanen
, Frederiksdal

jnieiånrférii’t

vad og Adgangsvejen gennem Ravneholm Skov til Ørholm 
maa kun befares med Motorkøretøj, naar man er Gæst i de 

•derværende Restauranter. Ved Brede er Gennemkørsel for­
budt. I Trafikliniebetænkningen a f April 1926 er foreslaaet en 
Vej Nr. G. 17 fra „Strandmøllen til Ny Holte ad Svenskevej 
(Vejen langs Mølleaaen) gennem Jægersborg Hegn til 
Hjortekær, Lundtofte, syd om Hulvejen ved Ørholm og 
gennem Geels Skov“ . Forslaget gik i det væsentlige ud paa 
Regulering og Udvidelse a f allerede eksisterende Veje, idet 
der kun mellem Ørholm og Nærumvej blev foreslaaet et nyt 
Vejstykke syd om den smukke Hulvej i Ravneholm Skov. 
Da den østligste Del af Svenskevejen fra Raadvad til Strand­
møllen ikke lader sig udvide uden at ødelægge Stedets Ejen-
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dommelighed foreslaas denne Vejstrækning bibeholdt i sin 
nuværende Skikkelse og forbeholdt Gaaende og Cyklende. 
For Bilisterne foreslaas et nyt Vejstykke anlagt nord om 
Raadvad Hotel til Forbindelse med Strandvejen gennem 
Viadukten ved Skodsborg. Jfr . Side 86. Med denne Æ n­
dring a f Linieforeningen vil Vejanlæget ikke forstyrre Da­
lens landskabelige Karakter. Vejen vil betyde en væsentlig 
Forbedring a f Adgangsforholdene for de Motorkørende til 
flere a f Dalens Udflugtssteder.

Mellem Furesøen Syd for Næsset og Øresund ved Ved­
bæk strækker sig i nordøstlig Retning ind over Vejlesø, 
Søllerød Sø og Kighanerenden en Lavning som rummer en 
Række naturskønne Landskaber. Ved Furesøen ligger den 
store Malmmose, ved Vejlesø: Vejlemosen, ved Søllerød Sø: 
Kirkeskoven og Attemosen, ved Kighanerenden: Vestermose og 
Gissø. Terrænet har saaledes gode naturlige Betingelser som 
Udflugtslinie.

Malmmose og Vejlemose er erhvervet a f Søllerød Kom ­
mune og er ved de nylig anlagte Stier blevet aabnet for 
Offentligheden (Furesøparken). Et Forslag til Forbedring 
a f Adgangsforholdene fra Søsiden til dette Terræn er fremsat 
Side 45. Moserne foreslaas efterhaanden anlagt som Natur­
parker med de fornødne Stianlæg. Ved Vejlesø foreslaas 
den eksisterende Gangsti saavidt muligt ført helt omkring 
Søen.

Fra Holte i Retning mod Øst fører en Sti gennem Geels 
Skov over Bakken ned i Lavningen ved Søllerød Sø. Ogsaa 
ved denne Sø er Bredderne spærret for Passage med Und­
tagelse a f den korte Strækning som fra Søvej fører nedenom 
Kirkegaarden til Kirkeskoven.

Øst for Kirkeskoven ligger Attemosen ud over hvilken Ud­
sigten fra den højtliggende Attemosevej foreslaas fredet 
(jfr. S. 24). V il man videre fra Kirkeskoven, kan man nu 
kun, hvis man er godt kendt, ad en privat Villavej over de 
næsten helt udstykkede Søllerød Bakker finde frem til 
Kirkestien, som langs Vestermosen fører til Nærum. Ved den 
østlige Ende a f Bakkedraget foreslaas bevaret et Udsigts­
punkt med Adgang fra Kirkestien som foreslaas opret­
holdt. Den manglende Stiforbindelse mellem Nærum og 
Rundforbi vil formentlig ligge smukkest langs Kighane­
renden. Ved Rundforbi kan Stien faa Forbindelse med den 
derværende Idrætsplads og med de foreslaaede Stier langs 
Dyrehavehegnet og ad den nedlagte Nærum-Vedbækbane.

De lave til Bebyggelse uegnede Arealer: Attemosen, Vester­
mosen, Gissø m. fl. foreslaas fredet.

De før omtalte nye Stier gennem Furesøparken er for-

Det nordlige Om-
raade.

F o r s l a g : Fredninger og sup­
plerende Stier mellem Furesø 
og Jægersborg Hegn.
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Det nordlige Om-
raade.

Sanddalen.

F o rs la g : Fredning a f  Are­
alet mellem Egevang og Rav­
neholm og Stianlæg mellem 
Jægersborg Dyrehave og 
Rudeskov.

F o rs la g : Parkstribe mellem 
Frederikslund og Jægersborg 
Hegn.

F o rs la g :  Stianlæg mellem 
Rudeskov og Vedbæk.

synet med udmærkede Vejvisere, men paa den øvrige Stræk­
ning savnes saadanne.

Mellem Egevang og Ravneholm frembyder Terrænet med 
de afgrænsede Bakker og spredte Rester a f Fredskove et 
særpræget Landskab, der i størst mulig Udstrækning bør 
bevares som et Hele. Ved Anlæg a f en Gangsti og en Cykle- 
vej gennem dette Terræn og mellem Søllerød Kirkeskov 
og Rudeskov kan der i Forbindelse med Stierne langs Kig- 
hanerenden og Mølleaaen opnaas en grøn Forbindelse fra 
Jægersborg Dyrehave over Ravneholm Skov og Kirke­
skoven til Rudeskov og Terrænet ved Høje Sandbjerg.

Mellem Frederikslund Skov og Jægersborg Hegn foreslaas 
gennemført en Parkstribe med følgende Retningslinie: Fra 
Frederikslund Skov ved Store Kalv —- gennem Sydenden a f 
Rudeskov — over Paradismarken — syd om GI. Holte By — 
nord om Egebæksgaarden og Aggershvile til Kørom i Nord­
enden a f Jægersborg Hegn. Strækningen mellem Rude­
skov og Jægersborg Hegn er hovedsagelig aabne Land­
brugsarealer. Naar en grøn Forbindelse foreslaas paa dette 
Sted er det bl. a. for ved en eventuel fremtidig Bebyggelse 
a f Landbrugsarealerne i Tide at sikre en parkmæssig Sti­
forbindelse med de omliggende Skove.

Det bakkede Terræn langs Rudeskovs østlige Skovbryn 
hvoraf Høje Sandbjerg med den vide Udsigt over Sundet 
til Hven er det mest fremtrædende samt det afvekslende 
Landskab igennem Sanddalen og Maglemosen foreslaas fredet 
som en Helhed. Mellem Rudeskov og Vedbæk foreslaas 
ført en Gangsti og Cyklevej langs Arealet. Ogsaa til dette 
Terræn vil Adgangen kunne lettes for Cyklisterne ved den 
førnævnte særlige Transport a f Cyklerne.

Et Areal paa Høje Sandbjerg er overdraget Akademisk 
Skyttekorps til Lejr- og Øvelsesplads. Ogsaa i Sanddalen 
findes fortrinlige Lejrpladser.
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Fra den projekterede Holdeplads ved Frederikslund Skov 
foreslaas ført en Gangsti og Gyklevej mod Nord op til B i­
strup Hegn og videre over Markerne til den fredede Udsigt 
fra Lollikhus. Ad de eksisterende Skovveje i Rudeskov faar 
Stien Forbindelse med de foreslaaede Stianlæg fra Høje 
Sandbjerg.

Endelig foreligger der en Mulighed for ved en park­
mæssig Sammenknytning a f Sjælsølund — Hørsholm Slotspark 
— Folehaven — Ulvemosen — Rungstedstranden at skabe et 
grønt Bælte gennem den stadig voksende Bebyggelse her.

Bellevuestranden foreslaas udvidet mod Nord langs Taar- 
bæk Strand.

Ved Mølleaaens Udløb foreslaas de derværende offentlige 
Strandarealer udvidet og suppleret med Sandopfyldning.

A f Strandbredder, som ikke er beslaglagt a f den private 
Udstykning, findes indenfor Amtsgrænsen endnu 2 Stræk­
ninger nemlig ved Skodsborg Badehotel og Syd for Vedbæk 
Havn. Ved disse 2 Steder maa der skaffes Strandareal, ved 
Sandopfyldning, idet Strandvejen her fører meget tæt ved 
Stranden. Ved Vedbæk vil der dog tillige kunne opnaas en 
Udvidelse a f Strandbredsarealet ved Udretning a f Strand­
vejssvinget ud for Enrum Park.

De nuværende Strandarealer er selv efter Supplering med 
de ovennævnte Strandbredder langt fra tilstrækkelige til at 
dække Befolkningens Behov til Badestrand.

Opmærksomheden maa til Stadighed være henvendt paa 
denne Kyst saaledes at ingen Lejlighed til Fremskaffelse af 
offentlige Arealer, saavel Badestrand som Lejrpladser gaar 
tabt. Der skal i saa Henseende peges paa de anselige Parker 
ved de gamle Landsteder, Enrum og Rolighed. A f Rolig­
heds Jorder ligger ca. 2.5 ha umiddelbart ved Stranden. 
Parkerne burde ikke udstykkes men søges erhvervet samlet 
og aabnet for Offentligheden.

Den foreslaaede nye Strandvej i Kystlinien i Fortsættelse 
a f Strandboulevarden-Strandpromenaden indtil Klampen- 
borg, vil være langt smukkere at befare end den nuværende 
„lukkede“ Vej. Samtidig vil den kæde de nuværende 
grønne Omraader nemlig: Strandpromenaden, Tuborglinie, 
Anlægget ved Hellerup Lystbaadehavn, Charlottenlund Skov og 
Strand og Klampenborg Strand sammen til den Kystpark som 
Københavnsegnen savner. Med Øregaardsparken faar 
Kystvejen Forbindelse ad den brede Hambroes Alle. Byg­
ningen af Strækningen Charlottenlund—Klampenborg er 
vedtaget, men hele det foreslaaede Vejanlæg bør bringes til 
Udførelse.

Det nordlige Om - 
raade.
F o r s la g :  Stianlæg mellem 
Frederikslund og Rudeskov. 
Parkbælte Sjælsø - Rungsted.

Øresundskysten N ord fo r  København 

1 : 1 2 0  000. Krydsskravering angiver 

foreslaaede „ grønne“ Arealer.

Rungsted

Skodsborg

Strandvej

jCharlottenlund 
f  Charl. Strandhave 

1 Charl. Fluepapir 
/ CharL Fort

Hellerup Lystbaadehavn 

/
Strandpromenaden
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Det nordvestlige
Omraade.

Landskab ved Bure Sø.

Skovene.

D et nordvestlige Omraade rummer rige Naturskønheder. 
Dalsænkningerne i det stærkt kuperede Terræn giver 

Plads for talrige større og mindre Søer og Mosedrag; men 
ikke mindst de vidtstrakte Skove og deres harmoniske Sam­
menknytning med de større Ferskvandssøer giver Egnen en 
særlig Værdi som Udflugtsomraade.

Skovene i dette Omraade omfatter:

Langs Mordbanen:
Ravnsholt Skov.............................................  325 ha Statsskov
Sønderskov   ...........................    4 °  "
Tokkekøb H egn    6 11 - —

Langs Slangerupbanen:
Aldershvile P a r k   1 1  - Kommunal
Østerhegn    5 8 " Statsskov
Bøndernes Hegn. . . ' . ..................................  18 - Privat
Frederiksdal Storskov..................................  139 - —
Aasevang.....................................................  1 5  '
Store Hareskov.............................................  3 ° 9  " Statsskov
Lille Hareskov............................................  *68 -
Jonstrup Vang og Egebjerge....................... 233 - —
Mørreskov  ......................................  228 -
Farum Præsteskov og Ryget.......................  122 -
Gandløse Ore og Nyvang...........................  4 28 “ —
Farum Lillevang.........................................  110  ■
Ter kelskov  3 7  "
Gandløse E g e t ............................................ I 5 °  '
Krogenlund  82 -
Slagslunde Skov  2 2 9  "
JJggeløse Skov ............................................  184
Lystrup Skov ..............................................  1 9 1
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Medens det nærmest Hovedstaden liggende Skov- og Sø­
terræn i dette Omraade i mange Aar har været et a f Be­
folkningens Hovedudflugtssteder, er Terrænet længere mod 
Nordvest og Nord ikke i nær saa høj Grad kendt og besøgt, 
skønt det omfatter Egne med Vekslen mellem Skove, Søer 
og Aaer, der giver rige Muligheder for Udflugter og Frilufts- 
ophold. Det kuperede Terræn er egnet for Vintersport.

Om Omraadets Tilgængelighed kan anføres det samme 
som for det nordlige med den Tilføjelse, at Terrænet mellem 
Skovene i endnu højere Grad savner gode Færdselslinier. 
Netop i denne Egn føles dette Savn stærkt, fordi Egnens 
Skønhedsværdier nok saa meget er knyttet til Engdragene, 
Søerne og det bakkede Terræn mellem Skovene som til de 
allerede fredede Skovarealer. Man er i alt for høj Grad 
henvist til at skulle færdes ad Veje med Retningslinier, som 
gør dem uegnede som Udflugtsveje. Dette gælder baade for 
Fodgængere, Cyklister og Motorkørende. Mest iøjnefaldende 
er dette Forhold for Søbreddernes Vedkommende; adskil­
lige a f de smukke Søbredder er ganske utilgængelige og de 
alt for faa tilstedeværende Stier bliver ofte afbrudt a f Ud­
stykninger og Hegn, som strækker sig helt ned til Søen. 
Da man saa enten maa søge bag om Hindringen eller op 
til nærmeste Vej, er Værdien a f disse Stier ringe.

A f særlig naturskønne Terræner kan nævnes: De store 
Mosedrag syd fo r  Hareskovene med Smørmose og Fedmose, Søn­
der søterrænet, Mosearealerne syd fo r  Farum Sø, Sortemose, Mølleaa- 
dalen, Terrænet mellem Terkelskov og Farum Lillevang, Engene 
mellem Gandløse Eget og Krogenlund, Bredderne ved Buresø og det 
særprægede Bakkedrag som fr a  Slagslunde Skov strækker sig syd om 
Gandløse Eget til Gandløse Ore. A f Bakkedraget er et mindre 
Parti syd for Gandløse Eget samt Egeplantningen paa Brus­
skov Bakke fredet. Ejendommelig er Kontrasten mellem 
Bastrup Sø i det aabne Agerland og de idylliske Skovsøer 
Farum Sø og Buresø. Paa en Pynt i Bastrup Sø ligger den 
gamle Slotsruin. Øst for Ravnsholt Skov ligger Kattehale Mose 
og den næsten udtørrede Allerød Sø.

En planløs Udstykning og Bebyggelse i disse Terræner 
vil ikke alene forringe Omraadets Tilgængelighed, men 
direkte ødelægge dets landskabelige Karakter. Arealerne 
henligger endnu i saa væsentlig Grad uberørt, at der fore­
ligger Mulighed for at bevare de karakteristiske Landskabs­
billeder som en Helhed. Der er nedenfor udarbejdet et For­
slag til at bevare de frie Arealer i fornødent Omfang saavel 
som til Aabning a f Omraadet for Befolkningen ved Gang­
stier, Cyklestier og Bilveje.

Det nordvestlige
Omraade.

Søerne, Bakkerne og M o­
serne.
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Storebjerg ved Farum.

Mølleaadalen ved Gandiese Ore.
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Til Anlæg a f en Radialpark til Forbindelse a f det køben­
havnske Parksystem med det nordvestlige Udflugtsomraade 
findes endnu helt frit Terræn mellem Utterslev Mose og 
Hareskovene. Den a f København projekterede Park i 
Utterslev Mose vil kunne finde en naturlig Fortsættelse i 
den til Bebyggelse uegnede Gyngemose og Terrænet øst for 
Mørkhøj By, hvor Lavningen mellem de gamle Gaardhaver 
og Hyldegaardens brat affaldende Bakker er vel egnede til 
Parkanlæg. Den videre Fortsættelse mod Nordvest til det 
store Mosedrag, Smørmose syd for Hareskoven, gaar over 
aabne Marker, der formentlig efterhaanden vil blive ud­
stykket til Bebyggelse; over denne ca. 2,5 km lange Stræk­
ning foreslaas i Byplanen indarbejdet et Parkbælte, i hvilket 
Gladsaxe Kirkegaard med eventuelle Udvidelsesarealer 
naturligt vil kunne indgaa. En parkmæssig Forbindelse mel­
lem Smørmose og Hareskoven er allerede indarbejdet i Be­
byggelsesplanen for Københavns Kommunes Arealer i 
Bagsværd.

Gennem hele Radialparken foreslaas foruden de fornødne 
Gangstianlæg tillige ført en fagadeløs Udfaldsvej i Forlængelse 
a f  den københavnske Boulevardlinie: Aaboulevarden — Aagade — 
Borups Allé — Hovedvangen. Nordvest for Bagsværd kan 
Vejen faa Tilslutning til den gennem Hareskov og Nørre- 
skov førende Hovedlandevej. Gennem Arealet tænkes tillige 
ført en Udflugtscyklevej. De forskellige Trafikarter foreslaas 
i størst mulig Udstrækning adskilt fra hinanden ved Be-

Det nordvestlige
Omraade.

Forslag til Parkvej ved Bagsværd 

visende den nordligste D el a f  den 

paa Side 57  angivne Vej.

F o r s la g :  En  „Radialpark“ 
og Udflugtslinie mellem Ut­
terslev Mose og Hareskovene.
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Det nordvestlige
Omraade.

HH

Radialpark med fagadeløs Udfalds­

vej Kbhvn.—Hareskov. 1 :8 0 .0 0 0 .

Fotografierne til højre viser Land­
skaber f r a  samme Strækning. Mørkhøjgaards Have.

... >;

Landskab f r a  Fedmose.

Landskab ved Smørmose.
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plantninger i Lighed med de nyere amerikanske „Parkveje“ . 
Gennemførelsen bør ikke volde Vanskeligheder, da Ter­
rænet fra Utterslev Mose til Hareskoven endnu er væsent­
lig frit for Bebyggelser og Udstykninger.

Den fagadeløse Parkvej faar en Linieføring lidt afvigende 
fra den i Trahkliniebetænkningen foreslaaede Vej Nr. G 5, 
der foreslaas gennemført som Hovedvej for den fremtidige 
Bebyggelse.

De store Mosedrag syd for Hareskovene, Smørmose og 
Fedmose, der kun ligger ca. 5 km udenfor Utterslev Mose, 
bør ligesom denne bevares som Naturpark. Nogle højere, 
græsbevoksede Partier ved Moserne er egnede til Lejrslag- 
ning og Friluftsophold. De fornødne Stiforbindelser mellem 
Fedmose og den nærliggende Hareskov og Station Skov­
brynet maa opretholdes. Mosedraget med de mellemlig­
gende Marker foreslaas omkredset af en Gangsti, der kan 
give Adgang til de tilgængelige Dele a f Mosen.

Den her foreslaaede Radialpark faar sin naturlige Fort­
sættelse i det store Skovomraade omfattende Hareskov, Fre- 
deriksdal Storskov, Nørreskov m. m. Indenfor dette Om- 
raade findes nogle aabne Arealer ved Bøndernes Hegn og 
ved Kollekolle. Disse Arealer foreslaas anvendt til Lejr­
pladser. Det sidstnævnte Areal grænser op til god Bade­
strand ved Furesøen.

Mulighed for endnu en „grøn“ Forbindelse til det nord­
vestlige Omraade foreligger i Sænkningen langs Kagsaa-

Det nordvestlige
Omraade.

Terrænet mellem Utterslev Mose og 

Hareskovene. 1 : 1 2 0 .0 0 0 .  Kryds- 

skravering angiver foreslaaede grønne 

Arealer.

F o r s la g :  Parkbælte og Ud­
flugtslinie mellem Husum og 
Skovene ved Søndersø langs 
Kagsaa-Værebro aa.

Bagsværd'

Vangede

Hjortespring

Frederil
1 So mose Mørkhoj

Gyngemose.

Frederi kssundsbe
VestenceintenSkovlunde I

I IIarres ir
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Det nordvestlige
Omraade.

Søndersø.

F o rs la g :  Stier ved Søn­
dersø.

Værebroaa, hvor de lavtliggende Jorder daarlig egner sig 
til Bebyggelse. Kagsaaen er et temmelig uanseligt Vandløb, 
i den nordligste Ende ved Smørmose kun en Grøft. Der er 
kun faa Enge langs Vandløbet, de fleste Steder er der pløjet 
helt ned til Bredden, men Dalen, der følger Skellet mellem 
Herlev og Gladsaxe Kommuner, danner en naturlig Fortsæt­
telse af det københavnske Parksystem og vil, uden at der 
gribes væsentlig ind i dyrkede eller udstykkede Arealer kunne 
omdannes til et smalt Parkbælte, der vil være velegnet til 
Fremføring af en Udflugtsgangsti og en Cyklevej. De oven­
nævnte store Moser (Smørmose og Fedmose) vil kunne faa 
Forbindelse med Jonstrup Vang gennem Værebroaadalen, 
hvorigennem foreslaas anlagt en Udflugtsgangsti og en 
Cyklevej, der til Dels følger det servitutbelagte Areal over 
Københavns Kommunes Vandledning og fortsættes i den 
S. 63 foreslaaede Cyklevej gennem hele det nordvestlige 
Omraade. Sænkningen langs Værebroaa er paa en Del af 
Nordsiden udstykket, men paa Sydsiden i det væsentlige 
endnu fri.

E t anseligt Bakkedrag vest for Tibberup Bro egner sig for 
Vintersport.

Søndersø med dens afvekslende Omgivelser, blandt 
hvilke skal fremhæves Hejrebakkerne i Fille Harreskov 
frembyder et værdifuldt Udflugtsomraade, men da Søen 
indgaar som Fed i Københavns Vandforsyningsanlæg, kan 
der neppe i større Udstrækning blive Tale om Udnyttelse 
a f selve Søen til Badning og Sejlads saaledes som ved de 
andre af Egnens Søer. I en Bredde af ca. 25—200 m ejes 
Bredderne af Københavns Vandforsyning, som har en Række 
Brønde liggende her. Som Følge heraf er Bredderne ikke 
blevet inddraget i de Udstykninger, som har fundet Sted 
ved Søen og henligger endnu væsentlig uberørt. En Sti, som 
fra Vandværket fører langs Nordbredden gennem den 
smukke Bevoksning og videre mod Vest over til Militær­
lejren ved Kirke Værløse er offentlig tilgængelig. Det vilde 
være ønskeligt om ogsaa Sydbredden kunde aabnes saa­
ledes, at man kunde gaa hele Søen rundt. Et fornylig op­
fyldt Areal ved Søens Østende vilde egne sig for Indret­
ning a f en Bænkeplads med Udsigt over Søen.

Den existerende Sti som fra Nordbredden fører op til 
Værløse vejen foreslaas forlænget over Markerne op til 
Ryget Skov.

Fra den Strækning af Ringvejen Klovtofte—Fiskebæk 
som forløber Øst om Søen, vil der kunne aabnes en Udsigt 
over Søen ved Udtynding i den smalle Skovstrimmel, som 
nu ganske skjuler Søen fra Vejen.
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Kollerod

Æskemi
Hi Iler od vej

'Hovelte

Nordbanen' Birkerod,

Uggelose

Stavnsholt

Luknarn,

Candióse

rumnedre

Smorumovre

Frederikssundsbt

Skovlundelagerup

11 Harreslrup

Kortet viser det nordvestlige Omraades mange Søer og 
Skove. Forslagene tager særlig Sigte paa at aabne det hid­
til ret ukendte Terræn syd for Lillerød samt Terrænet fra 
Furesøen mod vest gennem Mølleaadalen, hele det ejen­
dommelige Landskab der betegnes ved Farum Sø, Bastrup 
Sø og Buresø, jfr. Flyverbillederne paa næste Side.

Det nordvestlige 
Om raade.
Kort over det nordvestlige Skov- og 

Søterræn. 1 : 1 2 0 0 0 0 .  Krydsskrave­

ring angiver foreslaaede „ grønne 

Arealer“ .
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Det nordvestlige
Omraade.

Buresø.

Flyvertropperne Eneret.

Bastrup Sø. 

Flyvertropperne Eneret.

Farum Sø med Claus N ars Holm. 

Flyvertropperne Eneret.
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Medens Bredderne a f Farum Sø mod Syd delvis er værnet 
a f Ryget Skov, kan der være Fare for, at planløs Bebyggelse 
Vest for Farum By kan trænge ødelæggende frem over 
Storebjerg mod Præstemosen og Gretes Holm. Dette Landskab 
bør bevares i sit naturlige Sammenhæng med den idyl­
liske Farum Sø og det store Mosedrag, Sortemose, vest for 
denne.

Mølleaadalen, der forgrener sig i de to snævrere Dalstrøg 
mellem Gandløse Ore, Terkelskov og Farum Lillevangs Skovbryn 
danner ligeledes et rigt afvekslende dansk Landskab, der 
ikke bør brydes a f skæmmende Udstykning og Bebyggelse.

F o r s la g :  Samlet Bevaring 
a f  Landskabet omkring Fa­
rum Sø, Bastrup Sø, Buresø 
og langs Mølleaadalen.

Det nordvestlige
Omraade.

Bastrup Sø.

Paa lignende Maade bør de endnu frie Søbredder ved 
Bastrup Sø og Buresø, Bakkedragene vest fo r  denne (Slangerup 
Aas), Hættingsholm Skrænter det ejendommelige Bakkelandskab 
mellem Gandløse Eget og Slagslunde Skov saavelsom det 
smalle Dalstrøg mellem Gandløse Eget og Krogenlund holdes fri 
for Bebyggelse, saaledes at Landskabets naturlige Helhed 
bevares.

At bevare de dyrkede Marker ind mellem Moser og Skove, 
saaledes at navnlig Søbredderne og de fri Skovbryn bevares, 
i hele dette ejendommelige endnu næsten helt uberørte 
Dalstrøg mellem Buresø og Farum Sø, er saa meget na­
turligere, som en eventuel fremtidig Forstadsbebyggelse 
bedst placeres i det aabne Terræn op mod Slangerupbanens 
Holdepladser. For den foreslaaede Holdeplads ved Ryget 
Skov bør udarbejdes en Bebyggelsesplan, saaledes at Sø­
bredden og Skovbrynene holdes fri.

Alt i alt bør der ved Udarbejdelse a f en fremtidig Bebyg­
gelsesplan for Slangerupbanens Opland tages Hensyn til,
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F o rs la g :  Supplerende Fred­
ninger a f  Bakkedraget Syd 

fo r  Gandiese Eget og Gand­
iese Ore.

Det nordvestlige
Omraade.

F o rs la g :  Stianlæg.

F o rs la g :  Stianlæg mellem 
SI anger upb anen og Nord­
banen og Fredning a f  Mose- 
draget ved Allered.

at de Skovbryn, der væsentlig bidrager til Egnens Særpræg, 
holdes fri for Bebyggelse.

Som nævnt er et Parti a f Bakkerne syd fo r  Gandløse Eget 
fredet; Fredningen foreslaas udvidet til at omfatte Bakke­
draget fra Slagslunde Skov til Gandløse Ore som Helhed, 
derunder Klokkekilde Bakke, nævnte Brusskov Bakke og Bast­
bjerg. Som Led i den foreslaaede Udflugtslinie gennem dette 
Terræn bør der lægges Vægt paa, at Oremosen og Gandløse 
Ores sydlige Skovbryn bevares.

Forslaget til Udflugts gangstier, S. 83, omfatter for dette 
Omraades Vedkommende i Hovedsagen et System af Stier 
i Omraadets Længderetning, omkransende Søerne og 
Moserne mellem Farum Sø og Bure Sø, et Stianlæg langs det 
forannævnte Bakkedrag syd for Gandløse Ore og Gandløse 
Eget samt et System af Tværstier udgaaende fra Jernbane­
stationerne, dels førende til Længdestierne, dels direkte til 
forskellige Udflugtssteder; Slangerupbanens Elektrificering 
er forudsat som en væsentlig Faktor til Forbedring a f Ad­
gangen til det nordvestlige Udflugtsomraade. Forslag til 
nye Skovstationer er nærmere omtalt Side 29.

Cyklevejene foreslaas udgaaende fra København med de 
paa Side 84 viste Retningslinier som gennem selve Omraadet 
i det væsentlige falder sammen med Længdegangstiernes 
Retningslinier.

Mellem Farum Lillevang og Ravnsholt Skov foreslaas 
en Gangsti og Gyklevej som gennem Ravnsholt Skov, Katte­
hale Mose og Sønderskov kan faa Forbindelse med de Stier, 
som fra Lillerød og Høvel te er fores! aaet i Retning mod 
Sjælsø. Stierne vil aabne Mulighed for Udflugter mellem 
de Side 29 foreslaaede Holdepladser ved Farum Lillevang 
og Høvelte og Sjælsø.

Kattehale Mose mellem Ravnsholt Skov og Sønderskov, 
den nord herfor liggende Allerød Sø samt Sortemosen syd for 
Tokkekøb Hegn foreslaas fredet som en Helhed.

Da de ovennævnte Omraader ligger temmelig fjernt for 
Cykleudflugter direkte fra København, vil den føromtalte 
særlige Cyklebefordring pr. Jernbane ogsaa for denne Egn 
betyde en Lettelse a f Adgangsforholdene. Med Henblik 
herpaa er det foreslaaede Gyklevejnet tilknyttet en Række 
af Egnens Jernbanestationer jfr. Side 85.

63



Figuren viser en ret betydelig Forskel mellem Egnen 
nordøst for Frederikssundsvej og Egnen syd herfor.

I den nordlige og nordvestlige Del a f  Egnen er Terrænet 
højtliggende og stærkt kuperet med Højdepunkterne Høje 
Sandbjerg 85 m og Maglebjerg 91 m sydøst for Sjælsø og 
med mange Søer, men Egnen syd for Frederikssundsvejen 
er derimod mere flad. Figuren giver Forklaringen paa, at 
Udflugtsterrænet fortrinsvis maa søges i Egnen nord og 
nordvest for København, hvor de naturlige Betingelser er 
bedst, og forklarer ogsaa til Dels, hvorfor Egnen her er 
blevet foretrukket af Udflyttere fra København.

Højdeforholdene i Københavns-Eg- 

nen. 1 : 2 5 0  000. De viste Veje er 

f r a  højre Strandvejen (N ord—Syd), 

Lyngbyvej, som ved Rudegaard tveges 

i to Veje, den vestlige mod Hillerød, 

den østlige mod Helsingør over Hørs­

holm, Frederiksborgvej (Nordvest— 
Sydøst), Frederikssundsvej, Roskilde­

vej med Forgreningen i Klovtofte til 

Køge, og Køge Strandvej ( GI. Køge- 

vej).



Det vestlige Om - 
raade.
Billede: Ved Nordre Damhussø, 

Jonals Co fo t .

Moserne.

Vestenceinten.

D et vestlige Omraade er landskabelig set præget af Land­
brugeneGartnerierne og de mange Landsbyer. Omraadet 

er ganske skovløst og af de faa Søer som forefindes er Dam­
hussøen den mest fremtrædende. Spredt over Omraadet 
ligger nogle mindre Moser, Kagsmose, Viemose, Egby Mose, 
Sømosen m. fl. og ude mod Vest det store til Dels sammen­
hængende Mosedrag: Vallensbæk Mose, Por s emose, Viksø Mose 
og Bringe Mose, som strækker sig fra Køgebugtskysten op til 
det nordvestlige Skov- og Søterræn.

Umiddelbart udenfor Forstadsbebyggelsen ligger den 
nedlagte ca. 14 km lange Fæstningslinie, Vestenceinten, som 
med sine Kanaler, Caponierer og tilvoksede Volde rummer 
store Skønheder.

I udflugtsmæssig Henseende er Omraadet i Øjeblikket 
uden større Betydning bortset fra Stranden ved Køge Bugt og 
med Undtagelse a f Vestenceinten og Moserne findes heller 
ingen naturlige Betingelser for Oparbejdning af større Ud­
flugtsarealer. Den ringe udflugtsmæssige Betydning skyldes 
ikke mindst Manglen af Skov; et Forslag til Skovplantning 
i umiddelbar Tilknytning til nogle af de større Moser er 
nærmere omtalt Side 76.
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Da de frugtbare Jorder har væsentlig Betydning for Stor­
byens Forsyning med Landbrugs- og Gartneriprodukter, 
synes det rimeligt at søge Omraadets nuværende Udnyt­
telse som Landbrugsjord opretholdt i saa vid Udstrækning 
som muligt. Ved Landbrugenes Opretholdelse faas tillige 
en naturlig Baggrund for Bevarelsen a f de gamle Landsbyer, 
som i væsentlig Grad bidrager til at give Landskabet K a ­
rakter.

Køgebugtskysten er i de senere Aar kommet stærkt i For­
grunden som Udflugtsterræn især efter den nye Køge Strand­
vejs Fuldførelse.

Fra Naturfredningsmyndighedernes Side er der udfoldet 
store Bestræbelser for at skaffe Befolkningen større Andel i 
Kystens Naturværdier, dels ved at aabne Stranden fo r  Pas­
santer og dels ved Fredning a f Karlstrup Jernen, jfr. Side 19. 
I Forslaget til Gennemførelse a f Strandvejen til Køge for 
Motorskattens Midler stillede Staten den Betingelse, at der 
samtidig sikredes Befolkningen Adgang til Stranden fra sær­
lige Folkeparker.

De Strandarealer, som blev sikret i Forbindelse med Vej- 
anlæget er følgende:

Den militære Øvelsesplads ved Avedøre, ca. g  ha ved Mosede 
Batteri samt Strandbredden ud fo r Batteriet og ca. 1 ha ved Solrød 
Strand. Samtidig blev Udsigten fr a  Vejen ud over Bugten sikret 
ved Fredning a f  Strandengene ved Lille Vejleaa og Store Vejleaa.

Det maa paaskønnes, at Regeringen her har gennemført 
det betydningsfulde Princip at kræve visse frie Arealer sikret 
for Befolkningen inden en ny Vej anlægges og det vilde være 
naturligt, at et lignende Princip blev anvendt ved andre 
Vejanlæg. Paa den anden Side maa det meget beklages, at 
de store Arealerhvervelser, som blev foreslaaet i Kommis­
sionsbetænkningen a f 1921 vedrørende Anlæg af en Jern ­
bane fra Vigerslev til Køge og a f 1922 vedrørende Anlæg 
a f en Vej langs Stranden ved Køge Bugt ikke blev gennem­
ført. Den store Overfyldning i Sommertiden a f saavel de 
offentlige som private Lejrpladser tyder paa, at Behovet af 
Strandarealer ikke paa langt nær er dækket. Alt i alt har 
Manglen a f en Byplan for dette nyaabnede Omraade 
bevirket, at der i ganske utilstrækkelig Grad er reserveret 
frie for Offentligheden tilgængelige Arealer, og at Bebyg­
gelsens Udvikling er sket planløs og ofte paa en for Omraadet 
meget skæmmende Maade, saaledes at bl. a. den frie Udsigt 
fra den nye Strandvej i alt for ringe Grad er bevaret.

Som nævnt har Københavns Kommune forberedt et 
fremtidigt Parkbælte langs Kagsaa — Harrestrup Aa —■ Dam-

Landbrugene.

Det vestlige Om­
raade.

Køgebugtskysten.

F o r s la g :  Parkbælte langs 
Kagsaa■— Harrestrup Aa  — 
Damhus aa.
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Det vestlige Om-
raade.

Karls trup Jem en . 

Sigvard Werner fo t .

Karlstrup Jem en . 

Sigvard Werner fo t .

Karlstrup fernen. 

Sigvard Werner fo t .
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husaa ved i stor Udstrækning at erhverve Arealer langs 
Aaerne. De største a f Arealerne er Kagsmose, Damhusengen, 
Damhussøen og Valby Fælled. Stierne langs Damhusengen og 
Damhussøen har allerede længe været offentlig tilgængelige 
og fornylig er den Del a f Parkbæltet, som ligger Syd for 
Damhussøen blevet anlagt.

Det er beklageligt, at ikke ogsaa Aaernes Vestside er 
blevet holdt fri for Bebyggelse. Terrænet her er under stærk 
Udstykning, som synes at vilde brede sig uden at de for 
Parkbæltets Gennemførelse fornødne Arealer sikres. Be­
byggelsen er paa sine Steder, særlig langs den sydlige Del 
a f Damhusaaen en temmelig daarlig Parcelhusbebyggelse, 
hvis Bagsider er et skæmmende Naboskab til et kommende 
Parkbælte. Hvor Udstykningerne gaar helt ned til Aaen 
foreslaas gennemført en Sti eller Vej mellem Grundene og 
Bredden. En saadan Sti eller Vej vil bøde noget paa Manglen 
af et sammenhængende Parkareal og vil formentlig medføre, 
at Bebyggelsen og Haverne med Tiden vil kunne vende 
Fagaden mod Aaen.

A f frie Arealer langs Aaernes Vestside, som foreslaas 
reserveret til at indgaa i Parkbæltet kan nævnes Viemosen, 
de lave Arealer mellem Rødovre Landsby og Islevbro Vandværk, 
Strandengene ved Damhusaaens Udløb samt nogle mindre 
hovedsagelig daarlig bebyggelige Englodder spredt langs 
Aaløbene. Nogle a f Arealerne vil være velegnede til Anlæg 
a f en Kolonihavepark med permanente Kolonihaver, som 
anlagt paa rette Maade vil kunne give en god Udnyttelse 
a f Arealerne uden at deres parkmæssige Værdi derved for­
ringes.

Med Hensyn til den gamle Rødovre Landsby bemærkes, 
at efterhaanden som Byens Landbrug nedlægges som Følge 
afjordens Udparcellering, vil Landsbyen miste sin hidti­
dige Betydning som Landbrugsby og Spørgsmaalet om Om­
bygning a f den gamle Bebyggelse vil da melde sig. Det 
foreslaas, at Ombygningen og Nybebyggelsen sker med 
størst mulig Hensyntagen til Beplantningen i de gamle 
Gaardhaver og saaledes, at en eventuel ny Bebyggelse hol­
des lav, i passende Afstand fra Damhusengen og med Fa­
gaden mod denne. Det vilde formentlig være rigtigst sna­
rest at søge en Bebyggelsesplan for det omhandlede Areal 
fastlagt.

Træbevoksningen ved Rødovre Kirke foreslaas udtyndet 
saaledes, at der fra Damhusengen kan aabnes et K ik op mod 
Kirken.

Med Henblik paa, at Vestenceinten vil kunne udgøre et 
tiltrængt Udflugtsterræn for Befolkningen i de vestlige By-

Det vestlige Om-
raade.

Terræn Langs Harrestrup Aa. 
1 :4 0 .0 0 0 . Krydsskravering angiver 

foreslaaede „ grønne“  Arealer.
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Det vestlige Om-
raade.

Rebæks E n g ved Hvidovre.

F o rs la g :  Parkbælter mel­
lem de vestlige Bykvarterer og 
Vestenceinten.

F o r s la g : Bevaring a f  Land­
brugsarealer.

dele foreslaas to grønne Forbindelser oparbejdet mellem 
Byen og Enceinten henholdsvis ud for Vanløse og Vigerslev.

I den nordligste Forbindelse kan de iøvrigt ikke særlig 
anselige Haver om Espegaarden og Espehus inddrages. Park­
bæltet bør udformes med særlig Hensyntagen til Fodgængere 
og Cyklister. I Trafikliniebetænkningen er foreslaaet en Vej 
Nr. C 8 med samme Retningslinie.

I den sydligste Forbindelse kan inddrages Holmegaardens 
Have, der er en a f de anseligste ældre Haver i denne Egn, 
samt den noget vestligere beliggende Rebæks Eng, en Sø, 
som med sine græsklædte Bredder og spredte Trævækster 
virker meget tiltalende.

Trafikliniebetænkningen indeholder et Forslag til en Vej, 
Nr. C 10 med en Retningslinie noget sydligere end den 
ovenfor skitserede Linie. Den her foreslaaede Linie giver 
bedre Muligheder for at kunne udformes som Parkvej, 
grundet paa dens større Tilknytning til de „grønne“ Om- 
raader. Parkvejen vil kunne faa særlig Interesse for Fod­
gængere og Cyklister, idet den gennemgaaende Biltrafik 
naturligere kan foregaa ad den foreslaaede Forlængelse af 
Vigerslev Allé, Trafikliniebetænkningen Nr. A  g.

For i nogen Grad at bøde paa Egnens Mangel paa natur­
lige Parkelementer vilde det være a f stor Værdi at opret­
holde samlede Landbrugs- eller Gartneriarealer saa tæt ind mod 
de egentlige Bykvarterer som muligt.

Den nu stedfindende Spredning a f Udstykninger langs 
hele Bygrænsen og klatvise Salg a f Byggegrundene indenfor 
Udstykningerne har medført, at mange Gaarde paa et alt 
for tidligt Tidspunkt har opgivet den landbrugsmæssige 
Drift. I Stedet for veldyrkede Marker og velholdte Land-

69



Fæstningsgrav f r a  Vestenceinten. 'Jonals Co fo t .
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Den dækkede Vej. Vestenceinten. Jo n a ls Co fo t.

Voldparti f r a  Vestenceinten. Jo n a ls  Co fot.

71



brugsejendomme faas Ukrudtsmarker og forfaldne Bygninger 
ind mellem den spredte Bebyggelse til liden Pryd for denne. 
Forholdet betyder Ufred og anden Ødelæggelse for Land­
bruget og tillige forøgede Udgifter for Bebyggelsen til Vej­
anlæg og Ledningsanlæg.

Vestenceinten foreslaas bevaret som et samlet Hele og i sin 
fulde Udstrækning aabnet for Offentligheden, saaledes som 
det allerede er sket for den Del, som ligger mellem Frederiks- 
sundsvej og Mørkhøj vej.

Ad den langs Fæstningsvolden førende Vej vil kunne ind­
rettes en Gangsti og Cyklevej, hvorimod Vejen i sin nu­
værende Skikkelse er uegnet til Motorkørsel. Der synes heller 
ikke at være Brug for en Vej her, idet den almindelige 
Færdsel efter Anlæget a f den i Trafikliniebetænkningen fore- 
slaaede Ringvej B 3 kan henvises til denne.

K o rt: Egnen vest fo r  København. 

1 : 1 2 0  000. Krydssskravering angi­

ver foreslaaede „grønne Arealer“ .

F o rs la g :  Aabning a f  Vest­
enceinten.

Det vestlige Om-
raade.



Det vestlige Om- 
raade.

B illede: Sømose. Jo n a ls  Co fo t .

Forslag: Bevaring a f  Egby 
Mose og Sømosen samt Bred­
derne langs Harrestrup Aa og 
Sømose Aa.

Forslag : Stianlæg ved K al­
vebod Strand og Fredning a f  
Avedøre Holme.

Forslag: Supplerende A n­
læg ved Kogebugt.

Egby Mose og Sømosen beliggende henholdsvis 2 og 4 km 
fra Hovedstadens Grænse foreslaas bevaret i Naturtilstand 
som Udflugtsted og som grøn Reserve for en eventuel frem­
tidig Bebyggelse. De faa naturlige Parkelementer i denne 
Egn bør ikke bringes under Kultur eller gøres tjenlig til 
Bebyggelse. Den paabegyndte Opfyldning af Egby Mose 
bør derfor snarest standses.

Moserne vil kunne sættes i parkmæssig Forbindelse med 
det københavnske Parksystem gennem Lavningerne langs 
Harrestrup Aa og Sømose Aa. Med Henblik herpaa fore­
slaas en Arealstrimmel langs Aaløbene samt Engen nordøst 
for Islevgaard holdt fri for Bebyggelse.

Køgevejen ligger paa Strækningen gennem Hvidovre og 
Avedøre temmelig langt inde i Landet. Da Kysten med den 
vide Udsigt over Vandet og Strandengene — i Særdeleshed 
de store Enge ved Avedøre Holme — er noget a f det værdi­
fuldeste „grønne“ i denne Egn, vilde det være rimeligt at 
gøre den lettere tilgængelig end det nu er Tilfældet. Det 
foreslaas at føre en Gangsti og Cyklevej fra Valby Fælled 
til den militære Øvelsesplads ved Vestenceinten, saavidt 
mulig udenfor Bebyggelsen. Mod København kan Stierne 
foreløbig faa Forbindelse med den eksisterende Gangsti fra 
Trekronersgade over Valby Fælled. Ved Vestencienten kan 
Stierne faa Forbindelse med de foreslaaede Stier langs Vest­
enceinten og med den nedenfor omtalte Strandvej langs 
Brøndbyvester Strand. Strandengene ved Avedøre Holme ind­
befattet det højereliggende Parti, Storeholm, som ved Høj­
vande afskæres fra Forbindelse med Land, foreslaas fredet 
og den paabegyndte Bebyggelse standset.

Da Egnen langs Køgebugt savner gode Massebefordrings­
midler vil det her være Cyklen, som skal bringe Befolkningen 
ud til Stranden. Under Hensyn hertil vilde det være ønske­
ligt, om der kunde indrettes en Sandbadestrand indenfor en
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kortere Afstand fra Hovedstaden. Desværre er hele den 
inderste Kyststrækning indtil Lille Vejleaa (ca. 17 km fra 
Bymidten) daarlig egnet til Badning fra fri Strand grundet 
paa det flade Vand, den dyndede Bund og den store Op­
hobning a f Tang. Det foreslaas forsøgt, om der ved Sand­
opfyldning vil kunne fremstilles en Badestrand f. Eks. ud 
for den militære Øvelsesplads, og dersom Forsøget falder 
heldigt ud, da fortsætte med Opfyldningen saaledes, at 
Strandbredden fra Avedøre Holme til Lille Vejleaa efter- 
haanden blev reguleret. Paa det opfyldte Terræn vil der 
udenfor den nuværende Bebyggelse kunne gennemføres en 
virkelig Strandvej. Som nævnt har Befolkningen ikke faaet 
en saadan ved det nu fuldførte Vejanlæg.

Medens den omhandlede Strand Øst for Lille Vejleaa 
muligvis ved Sandopfyldning kan gøres bedre tjenlig til 
Badning end nu, vil det bortset fra den militære Øvelses­
plads blive vanskeligt blandt de Arealer, der her endnu er 
ledige, og hvoraf de fleste er lave og fugtige, at finde større 
Arealer, som egner sig til Teltlejre med Natophold.

Teltlejre beregnet paa længere Ophold (Weekend, Ferie) 
vil derimod kunne indrettes paa de højereliggende Arealer 
ved Hundige Strand, hvor ogsaa Badestranden er god. 
Det var her Kommissionsbetænkningerne a f 1921 og 1922 
foreslog at erhverve ca. 110  ha til Anlæg a f en Strandpark. 
Siden er en stor Del af Arealet særlig langs Køgevejen og 
Stranden udstykket og bebygget. A f det frie Areal, som er

Det vestlige Om - 
raade.
K ort: Kogebugtskysten 1 : 1 2 0 0 0 0 .  

Kryds skravering angiver foreslaaede 

„ grønne Arealer“ . Prikker angiver, 

hvor Stranden er egnet til Badning. 

J o  tættere Prikker des bedre Bade­

strand.
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Det vestlige O m -
raade.

Strandbred ved Greve.

tilbage, foreslaas snarest erhvervet et større Areal til offentlig 
Park, hvoraf saa meget som muligt er beliggende ved 
Stranden.

Ved Mosede findes Kystens bedste Badestrand (jfr. Sig­
naturen) . Arealet, som ved Mosede Batteri blev eksproprieret 
til Lejrplads i Forbindelse med Anlæget af Køgevejen, fore­
slaas udvidet mod Nord med de til Lejrplads fortrinligt 
egnede Arealer mellem den nuværende Lejrplads og Mosede 
Havn.

Den anden i 19 21—22 foreslaaede Strandpark, omfattede 
Karlstrup Strand og en Del af de bagved liggende Moser, 
ialt ca. 150 ha. A f Strandarealet blev ca. 30 ha sikret Be­
folkningen som offentlig Strandpark ved den i 1928 gennem­
førte Fredning a f Karlstrup Jernen, jfr. Side 19. At skaffe 
mere offentligt Strandareal her vil næppe være muligt

Lejrplads ved Tryllevælde. 
Jonals Co fo t .
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grundet paa de senere Aars Udstykning og Bebyggelse. Del 
anselige Moseareal omfattende Karlslunde Mose, Karlstrup 
Mose, Engstrup Mose og Vaseengen foreslaas fredet og be­
varet som Naturpark. Arealet mellem det fredede Strand­
areal og Karlstrup Mose foreslaas erhvervet til Lejrplads. 
De øvrige Markjorder langs Moserne foreslaas tilplantet 
som Skov. Denne vil komme til at ligge i umiddelbar T il­
knytning til Stranden og vil i høj Grad forøge Kystens 
Værdi som Udflugtssted.

Det vilde være naturligt, om der i det fuldstændig skov- 
fattige Terræn mellem København og Roskilde anlagdes 
enkelte Statsskove. I saa Fald vilde det være ønskeligt, at 
disse fik Tilslutning til de store Mosedrag ved Bringe, Viksø og i 
Vejleaadalen, jfr. Planerne Side 60 og 72, hvorved der i 
Aarenes Løb vilde kunne oparbejdes et større vestligt U d­
flugtsterræn. Forbindelsen maa baseres paa Vestbanen 
(Vridsløselille Station) og Frederikssundsbanen (Viksø Sta­
tion og en eventuel ny Station ved Sørup). Samtidig vilde 
opnaas en forøget Udnyttelse a f disse Baners betydelige 
Kapacitet til Fordel for Udflugtstrafiken.

Paa Planen Side 86 er vist, hvorledes det lokale Bivejsnet 
foreslaas suppleret med en Automobilvej forbindelse gennem 
Terrænet.

Det vestlige Om-
raade.

F o rs la g :  Eventuelt frem ti­
digt Udfugtsterræn ved det 
vestlige Mosedrag.

76



Døt Sydlige O m - T 71 or de københavnske Parkplaner paa Amager er der 
raade. g j° rt rede i Indledningen, jfr. Side 4.
Billedet Viser Stranden nord f o r  Bortset fra den bymæssigt bebyggede Del, Strandengene 
Kastrup Batteri. og Kongelunden, bestaar Øen hovedsagelig a f frugtbare

Jorder, som drives intensivt som Gartnerier (der i størst 
muligt Omfang burde bevares). Muligheden for Udflugts- 
omraader paa Amager er derfor i første Linie knyttet til 
Strandene og deres umiddelbare Nærhed.

Langs Amager Strandvej (den gamle Krudttaarnsvej) har 
private kun i ringe Grad lagt Beslag paa Strandgrundene. 
Med Undtagelse a f den ca. 400 m lange Strækning bag om 
Kastrup Havn er Vejen en virkelig Strandvej med uhindret 
Udsigt over Stranden og Sundet. Desværre blev Krudt­
taarnsvej en nedlagt paa Strækningen gennem Lufthavnen, 
og dermed Vejen afkortet med ca. 1700 m. Ud for Luft­
havnen er en Strimmel langs Stranden forbeholdt Gaaende 
og Cyklende. Syd for Lufthavnen fører en paa visse Stræk­
ninger meget primitiv Sti bag om en privat Skydebane til 
Nordre Strandvej i Dragør. Langs Dragør Nordstrand fører 
den i de senere Aar gennemførte Strandsti ind til Dragør 
Havneplads.

Amagers Sydkyst bestaar afvekslende af vanskelig tilgænge­
lige fugtige Strandenge og højere tørre Partier med Antyd­
ning a f Sandstrand, hvorfra der kan bades (jfr. Signaturen 
Side 78). Paa Dragør Sydstrand med Strandbadet, Lejr­
pladsen, Anlæget og Sportspladsen rører der sig i Sommer­
tiden et stærkt Friluftsliv.

Vestkysten er saa flad og fugtig, at den vil være ganske 
uegnet til Bebyggelse og ret uegnet til Dyrkning. Det er dog 
tvivlsomt, om disse Strandenge i større Udstrækning kan 
finde Anvendelse som Udflugtssted, ligesom Stranden er ueg­
net til Badning (jfr. Signaturen Side 78), men Arealet har
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utvivlsomt Værdi som grønt Omraade bl. a. derigennem, 
at det aabner en vid Udsigt over Kalvebod Strand og Koge­
bugt og til Kongelundens Silhuet, som i denne flade Egn er 
af særlig smuk Virkning.

Kongelunden i 6 j  ha og den foran liggende Strandbred er med 
Rette et søgt Udflugtssted. Stranden er temmelig flad, men 
dog tjenlig til Badning (jfr. Signaturen).

Forslaget til Færdselslinier er i Hovedtrækkene sammen­
faldende med Trafikliniebetænkningens Veje Nr. G 13 og 
14 og gaar ud paa at føre en Kørevej, Cyklevej og Gang­
sti Øen rundt saavidt muligt udenfor Bebyggelsen og indenfor 
de til Friluftsliv egnede Strandarealer.

Fra Kommunegrænsen mellem København og Taarnby 
Kommuner til Lufthavnen er Amager Strandvej i de senere 
Aar blevet reguleret og udvidet. Muligheden for at udvide

Det sydlige O m ­
raade.

Amager 1 : 1 2 0  000. Krydsskravering 

angiver foreslaaede „grønne Arealer“ . 

F ra  Kastrup mod Syd Øen rundt til 

Spærredæmningen er Badestranden 

undersøgt. Prikkerne angiver, hvor 

Stranden er egnet til Badning. J o  

tættere Prikker des bedre Badestrand. 

Paa den københavnske D el a f  Øst­

bredden er paabegyndt en Sandop­

fyldning.

Forslag: Færdselslinier og 
Arealer til Friluftsliv.
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Det sydlige O m -
raade.

Amagers Østkyst nord fo r  Kastrup.

Folkeliv paa Kastrup Batteri.

Vestlig Voldparti paa Kastrup 

Batteri.
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Vejen til større Bredde maa sikres. Paa denne Strækning 
har Taarnby Kommune erhvervet Størstedelen a f de frie 
Strandarealer, som det er Tanken efterhaaden at opfylde 
og omdanne til Strandpark. Da Stranden nu er ret uegnet 
til Badning (jfr. Signaturen) foreslaas den paatænkte Op­
fyldning a f Strandarealet i saa stor Udstrækning som muligt 
suppleret med en Sandopfyldning a f det flade Vand.

Man maa haabe, at Strimlen ud for Lufthavnen kan 
bibeholdes, eventuelt som midlertidig Gyklevej og Gangsti 
og at Lufthavnens Tilstedeværelse ikke bliver nogen Hin­
dring for Gennemførelsen a f de foreslaaede Færdselslinier 
langs Stranden mellem Kastrup og Dragør. Skulde det mod 
Forventning vise sig ugørligt at gennemføre Færdselslinierne 
i Strandkanten, er der fra Taarnby Kommunes Side sikret 
Mulighed for at gennemføre en Omkørselvej udenom Luft­
havnen umiddelbart op til dennes Grænser, saaledes at der 
fra Vejen vil være fri Udsigt over Lufthavnen og Sundet.

Mellem Lufthavnens Sydskel og Dragørs Nordgrænse 
foreslaas saavel Vej som Stier ført saa tæt til Strandkanten 
som muligt.

Gennem Dragør By vil det være naturligt at lede den 
kørende Færdsel ad Nordre Strandvej og Vestgrønningen 
og den cyklende og gaaende ad „Strandstien“ , Havne­
pladsen og „Strandlinien“ , Strandstien (se Billedet næste 
Side) maa dog i saa Tilfælde udvides.

Ved Sydkysten er Udstykning paabegyndt, men Kysten 
er dog i det væsentlige endnu fri. Man bør søge at undgaa 
en lignende uheldig Udvikling her som langs Køgebugts- 
kysten ved i Tide at sikre Strandarealerne mod Bebyggelse. 
Hvor det er muligt bør de foreslaaede Færdselslinier føres 
saa langt inde, at der bliver Plads til de for Friluftslivet 
nødvendige Arealer mellem Strandbredden og Vejen. 
Arealer til Parkering for Biler og Cykler bør søges erhvervet 
paa Vejens Inderside.

Fra den nuværende Kongelundsvej er Havfladen kun i 
ringe Grad synlig, fordi Vejen ligger for langt inde, det fore­
slaas derfor, saafremt Militærets Benyttelse a f de omhandlede 
Arealer til sin Tid maatte bortfalde, at lægge en ny Vej 
omtrent i Strandkanten i Forlængelse af den tidligere om­
talte Parkvejforbindelse mellem Amager Fælled og Kri- 
stianshavns Vold.

Under Henvisning til de flade Arealers Uegnethed til 
Bebyggelse burde en saadan ikke tillades paa den Del af 
Arealerne, som ligger lavere end ca. 1,5 m, hvilket vil sige 
den ca. 1000 m brede Strimmel mellem Kongelundsvej og 
Stranden. I denne Forbindelse bør dog bemærkes, at Taarnby

Det sydlige Om -
raade.
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Det sydlige Om -
raade.

Strandstien, Dragør.

Sogneraad i Forstaaelse med en Del a f Lodsejerne har for­
anlediget nedsat en Afvandingskommission til Behandling 
a f et Projekt til Forbedring a f Digeanlægget langs Vest­
kysten og Gennemførelse a f et Afvandings- og Pumpeanlæg 
for de lave Arealer. Herunder er der fremkommet Planer om 
Tørlægning og delvis Opfyldning a f større Dele a f Kalvebod 
Strand, som mulig vil ændre ovenstaaende Betragtninger. 
For ikke at forstyrre den Helhed, som udgøres a f Konge­
lunden og den udenfor liggende Strand foreslaas Køre­
vejen Nord for Kongelunden bøjet ind i Landet til For­
bindelse med den nuværende Tværvej gennem Skoven. 
Cyklevejen og Gangstien foreslaas derimod gennemført langs 
Stranden Vest om Kongelunden og herfra videre til Syd­
stranden, stadig følgende Kysten.
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Efterhaanden som Bebyggelsen skrider frem, vil der ofte 
i de store sammenhængende Udstykninger blive Trang 

til en Mødeplads, en Bold- eller Legeplads, især for Ung­
dommen og de større Børn, der tit har Vanskelighed ved at 
finde tilstrækkelig Bevægelsesmulighed i de enkelte Smaa- 
huses Haver.

Saadanne smaa Pladser af væsentlig lokal Interesse vil i 
mange Tilfælde kunne faas som Erstatningsareal til Gen­
gæld for Anlæg af Vejene med nedsat Bredde. (Jfr. § 20 i 
Byplanlaboratoriets „Udkast til Bygningsreglementernes 
(-vedtægternes) byplanmæssige Bestemmelser“ i Aarsbe- 
retning 19 31—33).

For de af fremrykkende Bebyggelse og Udstykning mest 
truede Kommuner omkring København skal angives nogle 
Eksempler paa lokale Omraader, væsentlig Gaardhaver, der 
bør bevares til parkmæssigt Formaal saafremt de paagæl­
dende Gaardbrug maatte blive nedlagt. De gamle Kæmpe­
høje og Oldtidsminder bør alle bevares og saa vidt muligt 
indgaa i de lokale Park- og Fredningsomraader. Lands­
byerne med deres gamle Haver, Kirker, Præstegaarde og 
Gadekær bør i størst mulig Omfang bevares, og Foran­
dringer foretages med stor Nænsomhed.

Nymosen, Vintappersøen, Gammelmosen.
Maglegaard, Mosen nord for Maglegaarden, Grønne­

mosen, Lundegaard, Marielyst, Tinghøj Batteri, Mørkhøj- 
gaard, Grønnegaard, Gladsaxe Præstegaard, Vadgaardens 
Grusgrav, Bagsværd Fort, Christianslyst, Søgaard.

Kagsgaard, Det lave Areal øst for Herlev Station, Lind­
bjærg og Arealet vest herfor, Lille Birkholm.

Islevgaard, Nygaard, Nørregaard, Schweizerdalen, 
Karlsro.

De gamle Grusgrave ca. 400 m vest for Hvidovre Kirke. 
Hvidborg (tidl. Bredalsgaard), Skelgaard, Dansborggaard, 
Beringgaard, Strandegaard.

Taarnby Præstegaard, Løjtegaard, Remisen øst for Løjte- 
gaard, Kastrupgaard.

Lokale Fredninger.

Gentofte Kommune. 
Gladsaxe Kommune.

Herlev Kommune. 

Rødovre Kommune. 

Hvidovre Kommune.

Taarnby Kommune.
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F o rs la g  til Gangstier.
i : 250.000. Foreslaaede Stier er vist 

m edfuld Linie, eksisterende med Punk­

tering. Foreslaaede Holdepladser er 

vist med en udfyldt Cirkel, eksiste­
rende med en Ring.

K o rte t viser ikke alle Egnens G angstier m en kun saadanne som i F o r­
bindelse m ed de foreslaaede Stier giver M ulighed for U dflug ter til særlig 
n atu rskønne Egne. G angstierne er fortrinsvis tæ nkt som selvstændige Stier 
følgende en A a, e t M arkskel, en Skovvej el. lign. fredelige S teder borte  
fra  H ovedvejene. H v o r G angstierne følger en eksisterende eller foreslaaet 
V ej bør S tien  i videst m ulig  O m fang adskilles fra K ørebanen  m ed Busket 
eller G ræ srabat og even tuelt forsynes m ed selvstændig A llébeplantn ing. 
U d  fra K ø b enhavn  er tæ nkt U dflugtsgangstier i: D en nye S trandvej i 
K ystlin ien , Parkbæ ltet langs G entofte R ende, R a d ia lpa rken  fra U tterslev  
M ose til H areskovene, Parkbæ ltet langs K agsaa, V estenceinten, de to  
P arkbæ lter p d  til V estencein ten , K ysten langs K ogebugt og A m agers 
K yster. U d e  i E gnen er G angstine tte t kny ttet til Je rn banesta tionerne , 
hvorfra  G angstierne m aa  antages a t faa det overvejende A ntal T rafikan­
ter. E ndv idere  foreslaas alle de større Søer om kranset a f  G angstier, saa 
v id t m u lig t u m id d e lb art langs B redderne.



C yklevejnette t bes taa r fortrinsvis a f  selvstændige Cykleveje. H v o r saa- 
d an n e  vanskeligt vil kunne gennem føres f. Eks. g ru n d e t p aa  Bebyggelser 
følger Cyklevejene de alm indelige V eje. E r V ejen  en H ovedvej m ed  stærk 
M otorfærdsel foreslaas Cyklisternes Færdselsbane i videst m u lig t O m fang  
adskilt fra K ø rebanen  m ed Busket eller G ræ srabat. E r  V ejen  derim od 
en fredelig V illavej vil C yklisterne p aa  kortere S træ kninger kunne be­
n y tte  dennes K ørebane. U d  fra K ø b enhavn  følger Cyklevejene: D en 
nye S trandvej i K ystlinien, Parkbæ ltet langs G entofte R en d e , V angede 
R ende, R a d ia lp a rk en  fra  U tterslev  M ose til H areskovene, P arkbæ lte t 
langs K agsaa, V estencein ten , de to P arkbæ lter ud  til V estencein ten , 
K ysten  langs K ogebug t og A m agers K yster. Langs K øbenhavns K o m ­
m unegræ nse fra  E m d ru p  Sø til V alby  Fælled føres en Cykle-R ingvej 
gennem  d e t foreslaaede Parkbæ lte. U d e  i E gnen er de rad ia le  Cykle­
veje fo rb u n d e t. m ed tvæ rgaaende Cykleveje, saaledes a t  d e r  bliver 
M ulighed for forskellige R u te r  ud  og h jem  og for C ykleture gennem  
Egnens forskellige S teder.

F o rs la g  til Cykleveje.
i : 250 .000. Foreslaaede Cykleveje er 

vist med fu ld  Linie, eksisterende med 

Punktering.
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F o rs la g  til Cykleveje i For­
bindelse med Jernbaner.
Det viste N et er et Udsnit a f  Nettet 

paa modstaaende Kort.

Saa længe C ykleudflugterne holdes indenfor en A fstand a f  10— 20 km  
fra  B ym idten  vil C yklisterne uden  a t træ ttes og uden  a t  anvende for 
m egen T id  p aa  T ran sp o rten  u d  og h jem  kunne beny tte  de ud  fra K ø ­
benhavn  foreslaaede U dfaldsstier. F o r a t  le tte  C yklisterne A dgangen 
til de f jernere  beliggende U dflugtssteder foreslaas C yklevejnettets yder­
ste R u te r  k ny tte t til en Række a f  Egnens Je rn b an esta tio n er, nem lig 
V edbæ k og R ungsted  p a a  K ystbanen , H olte  og L illerød p a a  N o rd ­
banen , F a ru m  og L indholm  p aa  S langerupbanen  og B allerup, Viksø 
og Stenløse p aa  F rederikssundbanen. M ed den  Side 35 om talte  sær­
lige T ilrettelæ ggelse a f  C ykletransporten  p aa  B anerne vil C yklisterne 
kunne foretage T u re  i de fjernere U dflug tsom raader uden  stadig a t 
være henvist til de m ere kendte R adia lveje  ud  fra Byen.
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Takket

Ravnshoft Ski

Anden Pgrkrin
fægersborg Hegn

Slagslunde i
Í /

Furesø

ftørresliov
\Dyrehaven

‘kotene

Fed uiose.'^Sorste Parkring*®®% 
Haresi

WfharloUeniund Skov

Nordlige Kystvej

ryllingevej
'’Kobenhavn,

yrsemose

VejleaaveM
®8

kejlmadidetv^S

Damhilestenceinten

Damhusaaer

¡JCrosíriiipí

J'hliterwkpfc Mostr

AmågerWLystvej
ydlige Kystvej

Hundige

Mosede

Forslaget g a a r  i d e t væsentlige ud  p aa  a t forb inde eksisterende og 
tid ligere fra an d en  Side foreslaaede U dfaldsveje m ed e t System  a f  R in g ­
veje, som  i Forbindelse m ed U dfaldsvejene giver M uligheder for R u n d ­
tu re  i U dflug tsom raaderne  m ed forskellig R u te  u d  og h jem . U dfalds­
vejene tbreslaas i størst m ulig  U dstræ kning udform et m ed  H ensyn tagen  
til de  landskabelige V æ rdier i V ejens N æ rhed og. ho ld t fri for R a n d ­
bebyggelse. D e foreslaaede P arkringe e r ført igennem  de særlig n a tu r ­
skønne E gne, m en  saa v id t m ulig t udenom  de foreslaaede fredede 
O m ra a d e r  og de A realer, som  er foreslaaet ud lag t til F riluftslivet. Langs 
P arkringene bør der indrettes rigelig Parkeringsplads fortrinsvis i F ri- 
luftsarealermes N æ rhed. V ejleaavejen tænkes til sin T id  ført langs det 
eventuelle frem tidige Skovbælte ved d e t vestlige Mosed rag . P aa  A m ager 
e r  d e r  fo ruden  V ejen  langs K ysten foreslaaet en  Forlængelse a f  A m ager 
L andevej til Sydkysten. D e foreslaaede U dflugtsveje vil ogsaa have stor 
B etydning for den  alm indelige Færdsel.

F o rs la g  til Udflugtsveje.
i : 230 .0 0 0 . Foreslaaede Veje er vist 

m edfvid  Linie, eksisterende med Punk­

tering.
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Forslagets
Gennemførelse

Nærværende Forslag, der gaar ud paa at skabe et sammen­
hængende System af grønne Arealer for Storkøbenhavn, dels 
ved Gennemførelse af Fredninger a f forskellig Art, dels ved 
Nyanlæg, er saa omfattende og vedrører saa mange for­
skelligartede Forvaltningsomraader, at det vil være natur­
ligt at søge Planen fastlagt som en Helhed.

Ved enhver Byplanlægning er det en Hovedopgave at 
fastslaa hvilke Arealer, der skal holdes helt fri for Bebyggelse. 
De Arealer, hvis særlige Betydning for Bevaring a f Egnens 
naturlige Skønhedsværdier, her er fremhævet, er dem, der 
i første Linie ved den fremtidige Udarbejdelse a f Bebyg­
gelsesplaner maa holdes fri; Byggemulighederne i de paa­
gældende Omraader vil som tidligere paavist ikke derved 
blive ringere, der vil være mere end rigelig Byggeland til 
den bymæssige Udvikling, der kan forventes, og Bevaring 
af Egnens Natur vil i det lange Løb netop blive den væsent­
ligste Forudsætning for, at de fjernere Byggeomraader kan 
bevare deres Værdi.

Adskillige Enkeltheder i Planen vil kunne forberedes af 
de respektive Kommuner, og det henstilles indtrængende til 
disse at være opmærksom herpaa og at søge at undgaa Be­
byggelse eller andet, der vil kunne være til Hinder for 
Planens Gennemførelse. Ved Indførelse a f tidssvarende 
Bygningsreglement1) og Sundhedsvedtægt, vil megen plan­
løs og uheldig Bebyggelse kunne undgaas. De foreslaaede 
Vejanlæg vil formentlig efterhaanden kunne finansieres af 
Motormidlerne.

De henstilles endvidere til Statsskovvæsenet og de pri­
vate Skoves Administration, der jo  hver især indenfor deres 
Omraade opretholder et betydeligt Antal Stier, efterhaan­
den at udbygge dette Stinet i Overensstemmelse med For­
slaget.

Nogle a f de foreslaaede Fredningsopgaver vilde kunne 
optages enkeltvis i Henhold til Naturfredningsloven; men 
Opgavernes Mangfoldighed og Planens Udstrækning vil 
som før nævnt gøre den stykkevise Gennemførelse næsten 
uigennemførlig i Praksis, hvorfor det henstilles, at Planen 
søges løst under eet som en kombineret Byplan- og Natur­
fredningsopgave, og det vil være naturligt nu at henvende 
sig til Regeringen med Anmodning om Medvirken til Pla­
nens Fastlæggelse og successive Gennemførelse (jfr. Inden­
rigsministerens Udtalelse anført i Egnsplanudvalgets Bemærk­
ninger, der danner Indledning til nærværende Skrift).

Det maa henstilles, at Forslaget nu fastlægges baade i

i) J f r . D ansk B yplanlaboratorium s „U dkast til Bygningsreglem en­
ternes byplanm æssige Bestem m elser“ . B eretning 19 3 1_ 33-
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Enkeltheder og som Helhed eventuelt ved en særlig Lov, 
og saaledes at der samtidig søgtes opnaaet fornøden Lov­
hjemmel til Nedsættelse a f en sagkyndig Byplankommis­
sion1) til Behandling a f den foreliggende og eventuelt senere 
fremkommende Planer, der omfatter Storkøbenhavns Ud- 
viklingsomraade i Lighed med den Ordning, der allerede 
længe har bestaaet her i Landet, hvorefter Kloaksager og 
lignende byplanmæssige Spørgsmaal kan henvises til en 
Landvæsenskommission.

J) J fr . A fdelingsingeniør F o rchham m ers Forslag  i saa H enseende i 
D ansk B yp lan laborato rium s A arsbere tn ing  1930).

Forslagets
Gennemførelse
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Skema og Oversigtsplan

Paa Side 9 1—99 er opført de i det foregaaende nær­
m ere behandlede Forslag ordnet efter O m raader, 
som angivet Side 39, og efter K om m une. N um rene 
i Skemaets første Kolonne henviser til N um rene paa 
Oversigtskortet, der er hæftet til Bogens sidste Side.
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Det nordlige Om - 
raade.

NR. KOMMUNE STED FORSLAG

Park forbindelse mellem Em- 
drup og det nordlige Udflugts­
terræn. Jfr. Side 42.

1 G entofte. G entofte Rendes
tilgræ nsende
A realer.

Parkbæ lte. S ikring a f  U dsig ten  
m od  G ru n d  tvigskirken. U dfalds­
stier for Fodgængere og Cykli­
ster. S upplerende A realerhver­
velse m ellem  K om m unegræ nsen 
og Dyssegaardsvej.

2 G entofte. Engene vest for 
G entofte Sø.

N atu rp ark . S ikring a f  U dsig ten  
m od G entofte. , U dfaldsstier for 
Fodgængere og Cyklister langs 
Søbredden.

3 G entofte. H undesø M ose 
og A realstrim m el 
langs E nghave 
R ende.

N a tu rp a rk , K olonihaver. Sikring 
a f  U dsig ten  fra Solbakkevej m od 
Ibstrup  S lotsbanke. U dfaldsstier 
for Fodgæ ngere og C yklister langs 
M osens Ø stk an t og langs E ng­
have R ende.

Udflugtsterræn ved Lyngby 
Sø. Jfr. Side 44.

4 L yngby—
T aarbæ k,
G ladsaxe.

A realet vest for 
F olkeparken og 
B redden ru n d t 
om  Søen.

U dvidelse a f  Folkeparken. G ang­
sti ru n d t om  Søen.

Udflugtsterræn ved Bagsværd 
Sø. Jfr. Side 44.

5 G ladsaxe,
L yngby—
T aarbæ k.

V æ nget ved  Ny- 
b rogaard  og 
B redden ru n d t 
om  Søen.

L ejrpladser. Basis for K ano- og 
Sejlsport. G angsti ru n d t om  Søen. 
Cyklevej øst om  Søen.

Udflugtsterræn ved Furesøen. 
Jfr. Side 44.

.6 L yngby—
T aarbæ k.

A realet m ellem  
F rederiksdal 
Storskov og V i­
ru m  V andvej.

F re d e t N a tu rp ark . S ikring a f  U d ­
sigten fra Frederiksdalsvej. B ade­
strand , Basis for K ano- og Sejl­
sport. Anlæg a f  Cyklevej og U d ­
bedring  a f  nuvæ rende G angsti.

7 L yngby—
T aarbæ k.

Ø stb redden  m el­
lem  V irum  
V andvej og Luk- 
nam .

G angsti langs Søbredden fra V i­
rum  V andvej til L uknam .

8 Søllerød,
Birkerød.

N ordbredden  og 
V aserne.

F redet tilgængelig Søbred. Sik­
ring  a f  U dsig te rne. L ejrp ladser, 
Basis for K ano- og Sejlsport, 
B adestrand u d  for Bistrup og 
S tavnsholt. G angsti og Cyklevej 
m ellem  Frederikslund og Fiske­
bæk. K ørevej m ellem  R udersdal 
og Fiskebæk.
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Det nordlige Om - 
raade.

9 Værløse,
L yngby-
T aarbæ k.

V estb redden  og 
S ydbredden .

Anlæg a f  Cyklevej og U d b ed rin g  
a f  d en  nuvæ rende G angsti.

10 B loustrød,
B irkerød.

R avnsnæs og 
B redden  ru n d t 
om  Søen.

F red e t tilgængelig Søbred, L e jr­
p ladser ved  Ravnsnæ s. G angsti 
og Cyklevej ru n d t om  Søen.

Udflugtsterræn ved Sjælsø. 
Jfr. Side 47.

11 Lyngby-
T aarbæ k.

A rea le t langs 
E rm elundsstien  
(T hordals M ose 
m . fl.).

Parkbæ lte  m ed  Cyklevej og G an g ­
sti. Cyklevejen foreslaas gennem - 
gaaen d e  til K lam penborg .

Parkbælte mellem Lyngby 
og Ermelunden. Jfr. Side 4J.

12 L yngby-
T aarbæ k ,
Søllerød.

E nge og Skræ nter 
langs M ølleaaen 
og D ybendal.

F re d e t L andskab . G angsti fra 
L yngby til S trandm øllen  og g en ­
nem  D ybendal. Cyklevej m ellem  
L yngby  og S trandm øllen .

Udflugtsterræn langs Mølle­
aaen. Jfr. Side 48.

13

14

Søllerød.

Søllerød.

M alm m osen og 
V ejlem osen.

V ejle  Sø.

N a tu rp ark .

G angsti ru n d t om  Søen.

Udflugtslinie mellem Furesø 
og Jægersborg Hegn. Jfr. 
Side 50 .

15

16 

17

Søllerød.

Søllerød.

Søllerød.

A ttem osen.

V esterm osen.

Gissø.

F re d e t E ng- og M oselandskab 
langs K ighanerende. Sikring 
a f  U dsig ten  fra  A ttem osevej. 
G angsti fra  Søllerød K irkeskov 
til R undforb i. Cyklevej m ellem  
Søllerød K irkeskov og V ester­
mosen.

18 Søllerød. T erræ n et m ellem  
E gevang og 
R avneholm .

F re d e t L andskab . G angsti og 
Cyklevej.

Udflugtslinie mellem Jægers­
borg Dyrehave og Rude Skov. 
Jfr. Side 51.

19 Søllerød. F ra  Søllerød 
K irkeskov til 
R u d e  Skov.

P arkstribe. G angsti og Cyklevej.

20 Søllerød. A realstrim m el 
m ellem  Skovene 
sam t M osen øst 
for K ohave.

Parkstribe. Parkstribe mellem Frederiks- 
lund og Jægersborg Hegn. 
Jfr. Side 51.
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Udjlugtslinie mellem Rude 
Skov og Vedbæk. Jfr. Side 
5 1-

Det nordlige Om-
raade.

Udjlugtslinie mellem Frede- 
rikslund og Rude Skov. Jfr. 
Side 52. 

Udflugtslinie mellem Sjælsø 
og Rude Skov. Jfr. Side 47.

Udflugtslinie mellem Sjælsø 
og Rungsted. Jfr. Side 52.

Supplerende Anlæg ved Øre­
sundskysten. Jfr. Side 52.

N R . KOMMUNE STED FORSLAG

21 Søllerød. T erræ n et langs 
Rudeskovs øst­
lige Skovbryn.

22

23

Søllerød,
B irkerød.

Søllerød,
B irkerød.

T e rræ n et ved 
H ø je  Sandbjerg .

S anddalen .

F re d e t L andskab  m ed  L e jr­
pladser. S ikring a f  U dsig te rne. 
G angstier og Cykleveje m ellem  
R u d e  Skov og V edbæ k S tation .

24 Søllerød,
Birkerød.

M aglem osen.

25 Søllerød,
B irkerød.

F ra  V aserne 
over B istrup 
H eg n  til R ude- 
skov.

Parkstribe. G angsti og Cyklevej.

26 Birkerød. F ra  Ravnsnæs 
over A asebakken 
til Rudeskov.

P arkstribe m ed  U dsig t fra  A ase­
bakken. G angsti og Cyklevej.

27 Birkerød. F ra  Sjælsø til 
H ørsholm .

P arkstribe. G angsti og Cyklevej.

28 B irkerød,
H ørsholm .

A realet m ellem  
H ørsholm  Slots­
p ark  og Fole­
haven.

P aatæ nk t forstbotanisk H ave.

29 H ørsholm . Ulvem osen. F re d e t L andskab . G angsti og 
Cyklevej til R ungsted  Station.

30 Lyngby—
T aarbæ k .

S tran d b red d en  
nord  for Bellevue.

U dvidelse a f  B ellevuestranden. 
Erhvervelse a f  S trandgrundene.

31 L yngby—
T aarbæ k ,
Søllerød.

A realer ved 
M ølleaaens U d ­
løb.

Supplerende Erhvervelse a f  
S trandg ru n d en e  m ellem  Søllerød 
K om m unes S tran d g ru n d  og det 
offentlige A real ved S trandm ølle- 
kroen. B adestrand , eventuel sup­
p lerende Sandopfyldning.
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32 Søllerød. S tran d b red d en  
ved Skodsborg 
Badehotel.

E ventuel supp le rende S an d o p ­
fyldning langs d en  nuvæ rende 
B adestrand .

33 Søllerød. A realer a f  R olig ­
hed  og E nrum .

Skovpark  m ed  L ejrp ladser.

34 Søllerød. S tran d b red d en  
syd for V edbæ k 
H avn .

E ventuel Sandopfy ldn ing  til Ba­
destrand .

35 K ø b en ­
havn,
G ladsaxe,
G entofte.

U tterslev  Mose. N a tu rp a rk  m ed Parkveje  og 
Stier.

36 K ø b en ­
havn,
G ladsaxe,
G entofte.

A realstrim m el 
m ellem  U tterslev  
Mose og H a re ­
skov.

Parkm æssig udform et U dfaldsvej 
for G aaende, C yklende og K ø ­
rende.

37 G ladsaxe. Gyngem osen. N a tu rp a rk  i T ilkny tn ing  til 36.

38 G ladsaxe,
H erlev.

Sm ørm ose og 
Fedm ose m ed 
m ellem liggende 
A real.

N a tu rp a rk  m ed  L ejrp ladser og 
de foreslaaede Stier.

39 Værløse, 
L yngby—  
T aarbæ k

A reale t m ellem  
Frederiks borg­
vej, Storskoven 
og B øndernes 
H egn.

F re d e t L andskab . L ejrp ladser.

40 Værløse. A real a f  K olle- 
kolle m ellem  
N ørreskov og 
Aasevang.

F re d e t L andskab. L ejrp ladser. 
Cyklevej langs S øbredden  og 
langs K løften . U d b ed rin g  a f  
G angstien  ved Søbredden.

41 G ladsaxe,
H erlev .

A real langs 
K agsaa.

Parkstribe. U dfaldsstier for G aa ­
ende og C yklende.

42 G ladsaxe, 
H erlev , 
B allerup—  
M aalev , 
Værløse.

V æ rebro  A a. Aa- 
b redder, tilgræ n­
sende M oser og 
Bakkerne vest for 
T ib b e ru p  Bro.

Parkbæ lte. K æ lkebakke. U dfalds­
stier for G aaende og Cyklende.

Det nordlige Om-
raade.

Det nordvestlige 
Om raade.
Radialpark og Udflugtslinie 
mellem Utterslev Mose og 
Hareskovene. Jfr. Side g 6.

Udflugtsterræn ved Storskoven 
ogNørreskoven. Jfr. Side g 8.

Udflugtslinie mellem Husum 
og Søndersøterrænet. Jfr. 
Side g 8.
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Det nordvestlige
Omraade.

Udflugtsterræn ved Søndersø, 
Jfr. Side 59.

Uflugtsterræn fra  Farum Sø 
til Buresø, Jfr. Side 62.

NR. KOMMUNE STED FORSLAG

43 B allerup—  
M aalev, 

Værløse.

A real langs Væ- 
reb ro  Aa.

Parkstribe m ellem  Jo n s tru p  V ang  
og foreslaaet frem tid ig t Skov­
terræ n langs det vestlige M ose- 
drag . Parkvej.

44 Værløse. Søbredden. G angsti hele Søen ru n d t og Cykle- 
vej langs Sydbredden.

45 Værløse. F ra  Søndersø til 
R yget Skov.

Parkstribe m ed G angsti.

46 F arum . F aru m  Sø m ed 
Storebjerg og 
Præstemosen.

F redet tilgængelig Søbred. G ang­
sti hele Søen ru n d t. Gyklevej 
langs Sydbredden.

47 Værløse, 
F arum , 
Slagslunde 
— G and- 
løse.

Sortem osen og 
Gretes H olm .

F redet Landskab.

48 F arum , 
Slagslunde 
— G and- 
løse, U gge- 
løse—- 
Lynge.

M ølleaadalen  fra 
F a ru m  Sø til Ba­
stru p  Sø.

F redet L andskab. L ejrpladser. 
G angstier og Cykleveje gennem  
D alen  og til S tationerne.

49 F arum ,
Uggeløse
— Lynge.

T erræ net m ellem  
Terkelskov og 
F aru m  Lill evang.

F redet L andskab.

50 Slagslunde 
— G and- 
løse, U gge­
løse—  
Lynge.

B redden ru n d t 
om  B astrup Sø.

F redet tilgængelig Søbred. G ang­
sti hele Søen ru n d t. Cyklevej 
langs N ordbredden .

51 Slagslunde 
— G and- 
løse, U gge­
løse— 
Lynge.

T erræ net m ellem  
G andløse E get og 
K rogenlund.

F redet L andskab. G angsti og 
Cyklevej.

52 Slagslunde 
— G and- 
løse, H j ø r­
lunde, 
Uggeløse 
— Lynge.

B redden ru n d t 
om  Buresø m ed 
H æ ttingsholm .

F redet tilgængelig Søbred. L ejr­
pladser ved H ættingsholm . G ang­
sti hele Søen ru n d t. Cyklevej 
langs N ordbredden .
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Det nordvestlige 
Om raade.

53 S langerup,
U ggeløse
— Lynge.

Slangerup  Aas 
og T erræ net 
langs Uggeløse 
Skovs sydlige 
Bryn.

F red e t L andskab. G angsti og 
Cyklevej m ellem  Buresø og L in d ­
holm  S tation .

54 Slagslunde 
— G and- 
løse.

B akkedraget vest 
og syd fo r G and- 
løse E get, langs 
Bundsaa og syd 
for G andløse O re.

F redet L andskab . G angsti m el­
lem  G andløse E get og G andløse 
O re. Cyklevej m ellem  Buresø og 
Søndersø.

Udflugtslinie Syd om Gand­
løse Eget og Gandløse Ore. 
Jfr. Side 6g.

55 F aru m . F ra  F a ru m  L ille­
vang til R avns- 
ho lt Skov.

P arkstribe. G angsti m ellem  den 
foreslaaede H oldep lads ved F a ­
ru m  L illevang og R avnsho lt 
Skov. Cyklevej.

. Udflugtslinie: Farum Lille­
vang— Tokkekøb Hegn — 
Sjælsø. Jfr. Side 63.

56 Blovstrød. K atteh a le  Mose.

57 Blovstrød. A llerød Sø. F red e t L andskab. G angsti og 
Cyklevej til L illerød  S tation .

58 B lovstrød. Sortem osen. .

59 F aru m ,
Blovstrød.

F ra  K a tteh a le  
M ose syd om  
Sønderskov til 
Sjælsø.

Parkstribe  i T ilkny tn ing  til Søn­
derskovs Skovbryn og til E n g ­
d rag e t vest fo r Sjælsø. G angsti 
fra  K a tte h a le  M ose over den 
foreslaaede H o ldep lads ved H ø ­
vel te til Sjælsø. Cyklevej.

60 Blovstrød. F ra  T okkekøb 
H egn  til Sjælsø.

Parkstribe. G angsti og Cyklevej 
fra L illerød St. til Sjælsø

Det vestlige O m ­
raade.

61 Værløse, . 
S lagslunde 
— G and- 
løse.

Bringe Mose 
m . m .

Foreslaaet frem tid ig t Skovterræn. 
(Statsskov). G angsti m ellem  den 
foreslaaede H oldep lads ved Sørup 
og G andløse O re . Cyklevej m el­
lem  Viksø St. og G andløse O re.

Fremtidigt Skovterræn og 
Udflugtslinie ved Mosedra­
get mellem Viksø og Gand­
løse Ore. Jfr. Side y6.

62 Stenløse— 
Viksø, 
Ø lstykke, 
S lagslunde 
— G and- 
løse, H j ø r­
lunde.

A real langs S ten­
løse A a m . m .

G angsti og Cyklevej m ellem  S ten­
løse S t. og L indholm  St.

Udflugtslinie: Stenløse St.—  

Buresø— Lindholm St.
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Parkbælte langs Kagsaa—  
Harrestrup Aa— Damhusaa, 
J fr . Side 66.

Det vestlige Om-
raade.

Parkbcelter mellem de vest­
lige Bykvarterer og Vest­
ene einten, J fr .  Side 6g.

Udflugtsterræn paa Vesten- 
ceinten. J fr . Side J2.

NR. KOMMUNE STED FORSLAG

63

64

Køben­
havn.

Rødovre.

Kagsmose.

Viemose.

1

J
N aturpark. Kolonihavepark. 

> Regulering af Bebyggelsen paa 
de tilstødende Arealer.

65 Rødovre. De lave Arealer 
mellem Rødovre 
Landsby og 
Islevbro V and­
værk.

Parkstribe m ed permanente Kolo­
nihaver. Gennemgaaende Gang­
sti og Cyklevej. Regulering af 
Bebyggelsen paa de tilstødende 
Arealer.

66 K øben­
havn.

Damhusengen. N aturpark. Gennemgaaende 
Gangsti og Cyklevej langs Vest­
siden. Regulering af Bebyggelsen 
paa de tilstødende Arealer.

67 K øben­
havn,
Hvidovre.

De lave Arealer 
langs Damhus- 
aaen.

Parkbælte. Gennemgaaende 
Gangsti og Cyklevej. Regulering 
af Bebyggelsen paa de tilstø­
dende Arealer.

68 Køben­
havn,
Hvidovre.

Engene ved
Damhusaaens
Udløb.

Bevaring af Engene og Udsig­
ten over disse. Gennemgaaende 
Gangsti og Cyklevej.

69 Køben­
havn.

Valby Fælled. Park. Supplerende Opfyldning 
til Strandpark langs Kalvebod 
Strand.

70 Rødovre. F ra  Damhus­
engen til Vest- 
enceinten.

71 Hvidovre. F ra Damhusaaen 
over Holmegaar- 
dens Have og 
Rebæks Eng til 
Vestenceinten.

Parkstriber med Gangstier og 
Cykleveje ud til Vestenceinten.

72 Køben­
havn,
Rødovre,
Glostrup,
Brønd­
byerne.

Vestenceinten. Parkbælte og Udflugtsterræn. 
Gangsti og Cyklevej ad den 
„dækkede Vej“ . Gangsti langs 
Vestbanen til Glostrup Station.
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73 Rødovre, 
Herlev, 
Ballerup— 
Maalev, 
Glostrup.

Egby Mose, E n­
gene og Bred­
derne langs 
H arrestrup Aa. N aturparker og Parkstribe langs 

Aaerne.

74 Herlev, 
Ballerup— 
Maalev.

Sømosen og 
Bredderne langs 
Sømose Aa.

75 Hvidovre,
Glostrup.

F ra  Valby Fæl­
led til Vestencein- 
ten langs Kalve­
bod Strand.

Gangsti og Cyklevej udenfor Be­
byggelsen.

76 Glostrup. Avedøre Holme. Fredede Strandenge med Gang­
sti og Cyklevej.

77 Glostrup— 
Brønd­
byerne, 
Vallens­
bæk.

Brøndbyvester 
Strand m. m.

Gangsti, Cyklevej og eventuel 
Kørevej udenfor den nuværende 
Bebyggelse. Forsøg m ed Sand­
opfyldning til Badestrand.

78 Glostrup,
Brønd­
byerne.

Arealer ved den 
militære Øvelses­
plads ved Aved­
øre.

Supplerende Arealerhvervelse af 
de endnu frie Arealer øst og vest 
for Øvelsespladsen. Bevaring af 
Udsigten over Strandengene. 
Lejrpladser paa de højereliggende 
Arealer.

79 Thors­
lunde— 
Ishøj.

Strandengene 
mellem Lille og 
Store Vejleaa.

Supplerende Fredning i T ilslut­
ning til de allerede fredede Enge 
ved Store Vejleaas Udløb.

80 Greve— 
Kilde­
brønde.

Arealer ved H u n ­
dige Strand.

Udvidelse af de eksisterende kom­
munale og private Strandparker 
og Lejrpladser. Parkeringspladser 
for Biler og Cykler.

81 Karlslunde 
—K arl­
strup, 
Greve— 
Kilde­
brønde.

Areal ved 
Mosede Strand.

Udvidelse af den nuværende 
Badestrand og Lejrplads. Parke­
ringsplads for Biler og Cykler.

82 Karlslunde
—K arl­
strup.

Karlslunde Mose, 
Karlstrup Mose, 
Engstrup Mose, 
Vaseengen og 
mellemliggende 
Areal.

Fredet Landskab. Foreslaaet 
fremtidig Plantning (Statsskov) 
rundt om Moserne. Arealerhver­
velse til Lejrpladser og til Par­
keringspladser for Biler og Cykler.

Parkstribe til Egby Mose 
og Sømosen, J fr .  Side yg.

Det vestlige Om-
raade.

Gangsti og Cyklevej langs 
Kalvebod Strand, J fr . Side 

73- 

Supplerende Anlæg ved Kø- 
gebugtskysten, J fr .  Side y j .
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Fremtidigt Skovterræn og 
Udflugtslinie langs det vest­
lige Mosedrag. J fr .  Side j6 .

Det vestlige Om-
raade.

Det sydlige Om - 
raade. Amager.

Udflugtsterræn og Udflugts­
linie langs Amagers Kyster. 
J fr . Side j8 .
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83 Vallens­
bæk— 
Thors­
lunde— 
Ishøj, 
Taastrup 
H er­
stederne.

Vallensbæk
Mose.

84 Taastrup,
H er­
stederne,
Sengeløse.

Vejleaadalen. Fredet Landskab. Foreslaaet 
fremtidigt Skovterræn (Stats­
skov) paa de tilstødende Are- 

■ aler. Gangsti og Cyklevej hen­

85 Sengeløse, 
Ledøje— 
Smørum.

Porsemose m. m.
holdsvis fra Vridsløselille Holde­
plads og Roskildevej langs V al­
lensbæk Mose til Køgebugts- 
kysten.

86 Stenløse— 
Viksø.

Viksø Mose.

87 Stenløse— 
Viksø, 
Jyllinge— 
Gund- 
sømagle.

Løgsø og omlig­
gende Moser.

-

88 Køben­ Østkysten nord Supplerende Sandopfyldning, Ba­
havn. for Kastrup. destrand. Gangsti og Gyklevej 

langs Amager Strandvej.

89 Taarnby, Østkysten syd for Fredet Kyst. Gangsti, Cyklevej
Store Kastrup. og Kørevej til Dragør.
Magleby,
Dragør.

90 Dragør,
Store
Magleby.

Sydkysten. Fredning af Kysten og bagved 
liggende Strandenge. Lejrpladser 
og Parkeringspladser for Biler 
og Cykler. Gangsti. Cyklevej og 
Kørevej.

91 Store Strandarealet Badestrand. Lejrpladser. Gang­
Magleby. udfor Kongelun­

den.
sti og Cyklevej langs Konge­
lundens vestlige Skovbryn.

92 Køben­ Vestkysten indtil Fredede Strandenge. Gangsti,
havn, 1 .5  m Højde­ Cyklevej og Kørevej.
Taarnby. kurve.

99



'okkékoftk.

56 i i ro rod

Bistrup He{

48
1 50
'{attalpsi’ Eget

[Charlotleiiliind -Skov

Jfatenceintenå

’kgejlvahdalen

DamhusaiienW

'Kastrup)'lalle/isbælt Mosek

Avedøre Holme

‘lunden

Mosede

'Karlstrunt

Oversigtskort 1 :2 0 0 0 0 0 . Tallene henviser til Tallene i første Kolonne i Skemaet Side g i — gg. Krydsskravering angiver 
foreslaaede „ grønne Arealer“ . Planerne er udført a f  Teknisk Assistent O. E . Christensen, Stadsingeniørens Direktorat, Kbhvn.


